Udda produkter

Under vissa perioder da Saabs huvudinrikt-
ning att producera flygplan varit ifragasatt eller
bestillningslaget kirvat har flygteknikerna skt
efter lampliga ersittningsobjekt. Aven tankar
och ambitioner att bredda produktutbudet har
funnits.

Olika idéer om projekt har da framtagits och
bearbetats av flygteknikerna. Dessa projekt kan
ses som “udda” 1 forhallande till basverksamheten
men dven betraktas som “’spin-off-produkter”
inom flygindustrin. Nagra av projekten har sedan
utvecklats vidare till fardiga produkter och lever
vidare som “avknoppade” i etablerade foretag,
andra har lagts ner.

Avsikten med foreliggande uppsats dr att
presentera en samlad bild 6ver de mest kénda
udda produkterna som Saab arbetat med under
sin 70-ariga verksamhetstid. Nagra av dessa har
dven beskrivits utforligt i Saab-minnen, artiklar
i Vingpennor och VIPS eller i bocker.

De mest kinda udda produkterna dr:

Rontgen-TV-systemet Saab Multiplan
Bilen Saab 92 — ”Ursaaben”
«  Saab Aluminiumbat

Matematikmaskinen Sara och Saabs
intride 1 datavirlden
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Under éren har ocksé férekommit utredningar och
prov inom andra omraden n hér ndimnda som
inte resulterat i ndgon fortsatt verksamhet. Ett
exempel r: Utredning for bedomning av behovet
av dvirgubatar som kan ldsas om i Saab-minnen
del 13.

Inte att f6rglomma i detta sammanhang &r de
spridningseffekter av teknologi som har skett
genom att personal med hog kompetens har slu-
tat vid Saab och startat egen verksamhet eller
anstillts pd andra foretag. Men det &r en annan
historia. Vill man dndé fordjupa sig 1 detta &mne
rekommenderas boken “Teknologigenerator eller
nationellt prestigeobjekt” av Gunnar Eliasson.



Rontgen -TV systemet Saab - Multiplan

I samband med omorganisation pd Saab 1968
etablerades en Medicinteknisk Division (seder-
mera sektor) for utveckling och marknadsféring
av medicintekniska produkter. Detta var ett inslag
1 Saabs strivan att diversifiera sina produkter och
forstka komma in pd nya marknader, samt inte
minst att dra nytta av den tekniska kompetens
som fanns inom foretaget.

Ar 1975 avvecklades denna verksamhet utom
for en av produkterna, ”Saab Multiplan”, som
under ledning av Lennart Danell 6vertogs av
Robot- och elektroniksektorn.

Saab Multiplan, som hade utvecklats 1
samarbete med Karolinska Sjukhuset, 4r ett ront-
gen-TV-system for praktisk anvéndning inom
frakturkirurgin. Systemet byggde pé snabb bild-
information fran vertikal respektive horisontal

projektion vid sammanfogning av frakturer vid
operation. Syfte med systemet var att forkorta
operationstiden samt ge ett sékrare resultat.

Genom framgangsrik internationell marknads-
foring kom systemet att anvandas i manga storre
sjukhus i Skandinavien och exporterades dven till
lander i Visteuropa samt Japan. Ett drygt 100-tal
system saldes fram till slutet av 1970-talet.

Multiplan-systemets enheter; ringstativ, mand-
vercentral och monitor samt tillimpning syns
pé bilden.

[ mitten pa 1980-talet Gvertogs verksamheten
med detta system av foretaget SWEMAC AB,
som fortfarande vidareutvecklar och produce-
rar nimnda utrustning. Produkten lever vidare
dven in pd 2000-talet under namnet “Biplanar™.
Framtill ar 2008 har ca 400 exemplar levererats
till sjukhus ute 1 varlden.



Bilen Saab 92 —”Ursaaben”

Vid krigsslutet 1945 péaskyndades aktiviteter for
att ersitta ett sannolikt bortfall av bestillningar av
militdra projekt. En projektbeskrivning av ett bil-
projekt med helsvetsad sjdlvbarande kaross med
lagt luftmotstand och framhjulsdrift fanns sedan
tidigare. Siktet var att forsoka kon-
kurrera med tyska smaébilar.

Utvecklingen av denna grund-
modell gjordes av en grupp
flygplankonstruktérer, under
ledning av Gunnar Ljungstrém,
som hade ringa erfarenhet av icke
flygande fortskaffningsmedel.
En prototyp med starkt péverkad
aerodynamisk profil visades den 4
juni 1946 {or Saabs ledning var-
efter klartecken gavs for fortsatt
utvecklingsarbete.

Formgivare av bilen var Sixten
Sason, som framstar som en av de stora for-
grundsfigurerna 1 den svenska designhistorien.
Han kom dven att formge ménga andra svenska
produkter som motorcyklar, mopeder, dammsu-
gare, symaskiner mm samt den vérldsberémda
Hasselbladkameran.

Den 10 juni 1947 presenterades sedan bilen
- Saab 92 - for inbjudna myndigheter och press.
Nedanstaende bild visar sjédlva ceremonin 1 tjénst-
mannamatsalen pa restaurang Regnbagen.

Tre prototyper tillverkades pa Saab 1 Link6ping
fore overforingen till Saab Automobile i Trollht-
tan. Alla bilar i serietillverkningens inledning var
en lingre tid gronmalade. Det inkdpta partiet av
gron firg var sa stort att det drojde tre ar innan
man kunde képa en Saab 92 i en annan férg.

Saab 92 lade grunden till tillverkningen av bilar
vid Saab Automobile i Trollhédttan och har till-
hort biljatten General Motors (GM) pé senare
tid. Vad som sedan hinde med bilmérket SAAB
under &r 2009 kinner de flesta till och behéver
inte upprepas hér.

Prototypen till Saab 92 (92001), &ven kallad
ursaaben”, finns idag utstidlld pa Saabs museum
i Trollhéttan.




Saab - Aluminiumbat

I slutet pa 1940-talet kunde man hora Sven Are-
felt sjunga schlagern I en roddbét till Kina™.
Var det méjligen den schlagern som inspirerade
négra Saabare att komma med 1dén att konstruera
och tillverka en roddbéat i aluminium? Sannolikt
inte!

Maénga Saabare med
anknytning till produktion
av flygplandetaljer 1 alu-
minium sag mojligheten i
detta material och med de
pressverktyg som fanns
till hands, att tillverka en
bét. Ett projekt kom dérfor
igang pa verktygskonstruk-
tionskontoret dér chefen for
mallsektionen, Kurt Sj6gren,
var eldsjédlen. Han svarade
for att ritningar till bade en
roddbét och en liten jolle togs fram.

Nagot formellt beslut om detta projekt fanns
inte men kunde drivas med “’ledningens goda
minne”, sannolikt for att beldggningen pa verk-
stadssidan var lag.

Utprovningen av batarna genomférdes i
Stangan. I jollen ser vi konstruktoren sjélv, Kurt
Sjogren “vid rodret”, medan vér hedersmedlem
Lennart Danell i foren medverkar som barlast.

Bortat 250 batar tillverkades varav de flesta togs
om hand av “sommartorpare”, som kénde behov
av att skaffa bt {or att kunna komma ut pd den
nirbeldgna sjon vid det egna torpet.

Till Kina kom inte ndgon bat men ett firre
antal exporterades till Afrika, enligt obekréftade
uppgifter.
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En av véra veteraner, Bo Carlqvist, har nyligen
vid svampplockning hittat en Saab aluminiumbat
vid sjo6n Stora Hornspillaren 1 Hallestad socken.
Tala om livslangd!

I Motorbitmuseet invid Gota kanal i Ljung
socken kan en aluminiumbat, §verbyggd med
ett dick, och en aluminiumjolle beskéadas i gott
sillskap med en kopia av Ivar Kreugers berémda
bat — Svalan. Ar virt ett besok!




Matematikmaskinen SARA och Saabs
intride i datavirlden

Utvecklingen av flygplan under 1950 - 1960-
talet som Lansen och Draken och senare Viggen
kriavde alltmer omfattande och komplicerade
berdkningar under arbetets gdng. Tillgéngen till
berdkningsmaskiner (i dag datorer) med stor
kapacitet var vid denna tid ej tillrdcklig inom
landet. Saab tog dirfor saken i egna hinder och
fick genom avtal med Matematikmaskinndmn-
den tillstand att bygga en kopia av den befintliga
matematikmaskinen BESK (Binér Elektronisk
SekvensKalkylator).

Kopian som fick namnet Sara (Saabs Réik-
neAutomat) togs fram under ledning av Borje
Langefors och Bruno Lundqvist pa Saabs berék-
ningsavdelning.

Ar 1957 togs Sara i drift och 1958 kunde man
ldsa i pressen “Saabs RékneAutomat dr storst i
Europa, laser 18 000 siffror i sekunden”.

Bilden visar Sara i kallarplanet i T-huset. I
bakgrunden star Borje Langefors.

Parallellt med uppbyggnaden av Sara pagick pé
systemavdelningen inom Saab under ledning av
Viggo Wentzel utveckling av transistoriserade
datorer. Den forsta helt transistoriserade datorn
kallades D2. Den stod fardig 1960 och utgjorde
grunden for utvecklingen av militdra och civila
datorer pa Saab. Dataverksamheten skildes sedan
fran Saab och blev ett eget foretag - Datasaab
— och fortsatte ddrefter med utveckling av andra
datorer med teknik baserad pé transistorer och
chips. Datasaabs produkter och féretagets fort-
satta 6den kan man ldsa om i angivna referenser
1 slutet p& uppsatsen.

Hér skall bara konstateras att dataindustrins
vagga i Sverige stod pa Saab och féretaget Data-
saab samt att ordet “Dator” myntades {rsta
géngen av Borje Langefors.

Flera av Datasaabs produkter kan numera ses
pa Ostergotlands Lansmuseum.




Svivaren Saab 401 — en marin forsoks-
farkost

Under ledning av Olle Ljungstrém pa Saabs
Stockholmskontor bedrevs i1 samarbete med
Marinen i borjan pa 1960-talet forstudier pa
amfibiefarkoster, eller svédvare. Ett koncept pa
en forsoksfarkost i liten skala - Saab 401A/B -
fanns 1960, vilken bestélldes pé Saab av Marinen
med stdd fran Flygforvaltningen och Férsvarets
Forskningsanstalt.

Utveckling och konstruktion utférdes pa
Stockholmskontoret medan tillverkning och mon-
tering forlades till Saabs Helikopteravdelning i
Norrktping. Inledande prov genomfordes sedan
med Saab 401A pa Lind6 i1 Braviken utanfor
Norrkdping varen 1963. Efter vissa komplette-
ringar utfordes ytterligare prov med Saab 401B
varefter denna svdvare dverldmnades till Berga
marinbas i Stockholm den 17 december 1963 for
fortsatt utprovning under 1964-1965.

Bristande ekonomiskt stoéd samt foraldrad
grundutformning var frimsta anledning till att
ingen fortséttning av detta projekt blev aktuell.
Saab 401 avvecklades och 6verldmnades dér-
efter till Sjohistoriska museet dér den nu kan
beskadas.

Bilden visar Saab 401 1 ’svivande tillstand”.

Saab var ater inne pa omradet 1964 och bildade
tillsammans med Kockums en ”svévargrupp”
for att folja upp den tekniska utvecklingen. En
ny experimentsvévare, enligt vidstende tre-
plansskiss och framtagen av Marinkonsult AB,
demonstrerades den 29 oktober 1974 1 Viksing
mellan Malmé och Landskrona i Oresund.
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Nu andades ater optimism och man sag ljust pa
framtiden med bade Marinen och Kustbevak-
ningen som potentiella kopare, att “svévare var ett
transportmedel som kommer”, var man dvertygad
om framgér av ett uttalande i Vips. Optimismen
forsvann dock och forvintade bestéllningar och
investeringar uteblev hér
ocksa. Ingen ytterligare
satsning fran Saabs sida
blev aktuell.

Vad man kan se ute i vérl-
den nu, tycks efterfragan av
amfibiefarkoster inte vara s&
stor, men det finns svivare
1 drift for olika &ndamal. Sa
sméaningom kom svédvare
dven i drift i Sverige, bland
annat inom Kustbevakning
och Sjoriddning. Huruvida
dessa svivare har “rétter” 1
ovannidmnda studier av luft-
kuddetekniken &r oként for
forfattaren.



Husvagnen Saabo

Nér Saabs avdelning i Norrkoping pa
1960-talet slutade att montera franska
helikoptrar till svenska forsvaret och
utvecklingen av svdvaren Saab 401
ej fullfoljdes, fanns behov av ett nytt
projekt for att ticka verksamheten pa
avdelningen.

En husvagn som passade for sméa-
bilar, som Saab 92 och Volkswagen,
var ett forslag. Detta presenterades av
Bo Bjernekull och Birger Lindberg for
Saabs ledning, som gav dem klartecken
att fortsdtta med utveckling och tillverk-
ning av husvagnen ”Saabo”.

Saabo tillverkades (’bakades™) 1 glas-
fiberlaminat i ett enda stycke och vigde
endast 290 kg. I skalet var inbakat ett
mellanskikt av “tvérwellit” — ett material
for isolering av vérme och kyla. Trots det
lilla formatet var Saabo en rétt avancerad
konstruktion med listiga 16sningar pa
inredningsdetaljer och utrymme f6r en
familj pa fyra personer. P4 teckningarna
ser man inredningen ordnad for dag och
nattbruk.

Nir framtagningen av Saabo blev
kiand for allmédnheten uppstod ett stort
intresse fran smabilsdgare. Méanga for-
handsbestéllningar gjordes.

I tidningen Motor uttalades 1964 positiva
omdomen om husvagnen Saabo; "Koregenska-
perna efter Saab 96 4r utomordentligt goda [...]

Utan svarighet och med bibehallen trafiksékerhet
kan hastigheter p& mellan 80 — 100 km/tim hal-
las”, framgick det.

Husvagnsprojektet fick ett snabbt slut 1968.
Beslut om att koncentrera produktionen pa
flygplan och tillverka “vingar och roder”
medforde nedldggning av projektet. Over 400
exemplar hade da tillverkats.

Mainga exemplar av Saabo har 6verlevt och
finns i dag hos samlare av veteranbilar. Bilden
visar ett trevligt ”Saabekipage” med Saab 95
och Saabo som #gs av Matthias Borger i Gre-
venbroich, Tyskland.

Teckningar:
Stig Nilsson

Foto:
Matthias Borger



Vindkraftverk — komplement fér el-
produktion

Vindkraft som komplement till andra energikillor
for produktion av elektricitet blev aktuellt i mitten
pa 1970-talet hdr 1 Sverige. Genom "Niamnden
for energiproduktionsforskning” initierades olika
studier av vindkraftverk.

Saab, som hade kunskap inom det aerodyna-
miska omrddet och systemteknisk kompetens,
ansdg sig vara lampat for att satsa pa utveckling
av vindkraftverk. Forprojektstudier inleddes
under ar 1974, vilka under 1975 omsattes i kon-
struktionsritningar till en forséksanlédggning.
Ett vindkraftverk i halv skala stod sedan klart
vid Kalkugnens kraftstation i Alvkarleby hosten
1977.

Bilden visar det 25 meter héga betongtornet
med maskinhus och tva-bladig turbin.

Omfattande prov och métningar genomfdrdes
med goda resultat. Under tiden bedrevs vidare-
utveckling och modifieringar planerades, bland
annat skulle anldggningen f& en ny avancerad
turbin och slanka turbinblad tillverkas i det
extremt létta och starka materialet kolfiberar-
merad plast.

Forutsdttningarna for fortsatt utveckling
beddmdes sa goda att ett avtal om samarbete
mellan Saab Flygdivisionen och Stal-Laval Tur-
bin AB i Finspéng sl6ts under 1978. Man anség
att dessa foretag hade bésta mojliga kompetens
for utveckling och tillverkning av vindkraftverk
som komplement till framtida elkraftférsérjning i
Sverige. Spekulationer om uppsittning av 3 000
till 5 000 fullskaliga vindkraftverk inom landet
fanns, vilket kunde leda till en helt ny verksam-
hetsgren pa Saab tillsammans med Stal-Laval.

Men nagot hinde. Forutom att turbinhuset
tappades vid ett underhallslyft uteblev ocksa for-
véntat stod fran staten. Detta tillsammans med
att all teknisk personal behdvdes for de flygande
produkterna Saab 340 och JAS 39, gjorde att
ingen fortsatt utveckling blev aktuell.

Nu, 1 borjan pa 2000-talet, ndstan “6versvam-
mas” kuster och blasiga sldtter med méngder av
vindkraftverk i sdvil Sverige som ute i Europa.
Vilken avknoppad industri vi kunde ha haft i
Sverige 1 dag om Saab végat investera i detta
omrade — och haft tillrackligt med ingenjdrer.




Nivamitsystem for tankfartyg -

SUM-21

Nordiska Armatur Fabriken (NAF) koptes av
Saab 1968 och blev Nordarmaturdivisionen.
Genom kontakt med Robot- och elektroniksektorn
i borjan pa 1970-talet kom Nordarmaturdivisio-
nen att initiera en utveckling av en bittre metod
for nivdmédtning ombord pé tankfartyg. Inom
Robot- och elektroniksektorn fanns kunskap om
avstdndsmétning med radar som anvénts 1 sam-
band med utveckling av robotar. Tillimpningen
av denna teknik lade grunden till ett system for
méitning av vitskenivaer som fick beteckningen
- SUM-21.

SUM-21 var vida 6verldgset tidigare kon-
ventionella system med flottérer. Att anvédnda
radar for att méta niva och volym 1 tankar &r bade
underhallsfritt och tillftrlitligt. Nér redarna insag

fordelarna med radar var de villiga att betala mer-
priset. Saabs forsta generation nivamétsystem var
dubbelt sa dyrt som de mekaniska.

Marknadsforingen drevs av Kurt Isaksson
som, trots pagaende svensk varvskris, framgéngs-
rikt lyckades med savil forsdljning som gott
ekonomiskt resultat. Verksamheten var lovande
och visade sig kunna std pa egna ben varfor ett
nytt dotterbolag - Saab Marine Electronics AB -
bildades 1983 med site i G6teborg och med Kurt
Isaksson som VD.

Fortsatt satsning pa forskning och utveckling
av systemet foretogs vilket resulterade 1 att en
ny generation av nivamétare med beteckningen
TankRadar kom att ersatta SUM-21. '

Ar 1997 sléppte foretaget en ny produkt, Saab
TankRadar Pro, speciellt designad for kemi- och
processindustrin och tog steget in pa en ny mark-
nad.

Saab Marine Electronics TankRadar var
virldsledande pad nivamitsystem och hade
betydande marknadsandelar vid ingéngen till
2000-talet.

Ar 2001 séldes Saab Marine Electronics till
den amerikanska koncernen Emerson, ett viktigt
steg 1 foretagets tillvéxtstrategi enligt VD Kurt
Isaksson.

SUM-21, som utvecklades ur en radarhd;d-
mitare for robotar kan ses som en av Saabs mest
framgéngsrika “spin-off”, lever nu vidare som
TankRadar inom varvs- och processindustrier
virlden over.




Undervattensfarkosten Saab - SUB

I samband med oljekrisen pa 1970-talet uppkom
pa Saab ett intresse for teknik inom “offshore”-
omradet. Man ansag att den tekniska kunskap
som fanns inom foretaget kunde tillimpas
inom havsteknisk verksamhet. En arbetsgrupp
presenterade ett antal tinkbara produktidéer
inom omradet for ledningen. Av dessa var det
en obemannad undervattensfarkost, som skulle
ha férmadga att utfora kvalificerat arbete under
vatten, som fick gehdr. Undervattensfarkosten
Saab-SUB séag dagens ljus och Paul Kornfeldt
utsags som projektledare.

Ett antal prototyper framtogs och testades i
olika sammanhang 1 samarbete med Marinen. [
slutet pa 1970-talet utférdes dven olika uppdrag
f6r Marinen och foretag inom oljeindustrin.

Bilden dr tagen under en paus vid utprov-
ningen av Saab-SUB pa Marinens provplats
Skredsvik 1 Bohuslén.
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Arbetet med Saab-SUB avslutades inom Saab i
borjan pa 1980-talet i samband med en dversyn
av Flygdivisionens verksamhetsinriktning och
inf6r personalbehoven f6r Saab 340 och JAS 39.
Nagra Saab-SUB medarbetare gavs dd mojlighet
att ta dver och vidareutveckla Saab-SUB och
i samband diarmed bildades foretaget SUTEC
(Scandinavian Underwater Technology Aktie-
bolag).

Under SUTEC "flagg” framtogs ¢ver tio olika
plattformar f6r undervattenteknisk verksambhet.
Samarbete med ytterligare foretag etablerades
som bland annat Kockums och Asea Atom. Fram
till 1998 hade SUTEC levererat ca 120 farkoster
av olika typer.

I dag produceras “dttlingar” till Saab SUB
ater inom Saabs hidgn, ndmligen pad Saab
Underwater Systems 1 Motala. Att mérka &r att
grundprinciperna betriffande styrningen av de
nya undervattensfarkosterna &r desamma som
utvecklades for Saab-SUB.




Friktionsmiitare och ytjimnhetsmiitare
for vigbanor

Under aren 1970-1980 var flygplankonstruktrer
ater inne pa bilomradet. Harom beréttar Rag-
nar Hardmark, mest kidnd som projektledare for
Saab 21R (J 21R) och Saab 105 (SK 60), i en
artikel 1 Saab-minnen del 1. Sina sista 10 ar pa
Saab hade Ragnar hand om en bilgrupp som var
direkt understilld konstruktionschefen pa Saab
Automobile i Trollhéttan.

Bilgruppen utvecklade under nimnda period
som egna projekt flera olika produkter till bilar.
De mest kénda och som satt ’spar” efter sig dr
friktionsmétare och ytjamnhetsmitare for vigba-
nor, vilka gér under bendmningen “’Saab Friction
Tester” respektive "Saab Road Surface Tester”.
Utvecklingen av dessa har gjorts i samrad med
Vigverket och Statens Vig- och Trafikinstitut
(VTI) och f6ljt internationell standard (ICAO)
vad giller mdtmetoder pa flygfalt.

Friktionsmdtare for vigbanor - ”Saab Friction
Tester” (SFT)

Friktionsmétaren 4r en utrustning fér métning
av friktionen pa védgbanor och pa flygtfiltens
start- och landningsbanor. Tillkomsten av denna
utrustning lé4r ha foregéatts av stark paverkan fran

Shut off
valve

Drainage

Filter Pump Nozzle A
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Saabs provilygare som 6nskade béttre informa-
tion om banornas kondition for sékrare taxning
och vid start och landning.

Teckningen visar utrustningen for friktions-
métning inbyggt i en Saab 900.

Ragnar avslutar sin artikel med: ”SFT har nu
(1988) inforts for friktionsmitning pé flygfalt
bland annat 1 USA, vilket brukar betyda en 6pp-
ning av marknader i resten av vérlden”.

Forsvarets Materielverk (FMV) kom att képa
45 bilar Saab 99 Combi med installerad utrust-
ning som ANA i Nykoping levererade. Ytterligare
ett 10-tal utrustningar saldes till linder i Europa
och Kanada. ,

Saabs ursprungliga idé med friktionsmétaren
har sedan vidareutvecklats i VTT:s regi. VTI har
nu en speciell métbil for friktionsmétning, Saab
Friction Tester, som anvédndes f6r métning av
béde torrfriktion och vatfriktion pa végar, gator,
flygfilt och andra storre belagda ytor fér bestdm-
ning av konditionen pé dessa.

Measuring wheel



Ytjimnhetsmidtare for vigbanor - ”"Saab Road
Surface Tester” (RST)

Efter framtagningen av friktionsmétaren f6r vig-
banor utvecklade Saab en utrustning f6r métning
och kontroll av ojaimnheten pa vigbanor —’Saab
Road Surface Tester” . Vidstdende bild visar pro-
totyputforandet av utrustningen pa en Saab 900.
Som framgar dr métsystemet helt mekaniskt med
“krattliknande” kdnselsprot for avkénning av
ojamnheter 1 markytan.

Det ursprungliga mitsystemet har dérefter
vidarcutvecklats och forfinats av VTI satillvida
att vigbanans yta nu méts med hjalp av upp till
19 laserkameror monterade pa en balk framfor
framre stotfangaren pa en bil samtidigt som ett
antal olika parametrar berdknas. Métningen kan
ske i normal trafikrytm och parametrarna berak-
nas och presenteras i realtid. Systemet bendmns
nu “Road Surface Tester” och ingar i VTI:s
forskningsverksamhet.

Slutord

Inledningsvis har jag anvént uttrycket ”de mest
kénda” udda Saabprodukterna. Ménga som nu har
last denna uppsats kommer att séiga “det maste
finnas flera”. Jag haller med! Men de som 1 s fall
saknas #r inte tillrdckligt synliga i det bakgrunds-
underlag som har anvénts eller saknar underlag 1
vart arkiv. I det fall som ytterligare udda Saabpro-
dukter dyker upp, och underlag finns tillgéngligt,
vilkomnar Veteranklubben Saab uppgift hidrom.
Dessa kan i sa fall bli foremal for en sérskild
uppsats i Saab-minnen.

Vad giller de hir upptagna “udda produk-
terna”, har jag vid framtagningen haft nojet att
konsultera ett antal veteraner som “var med dé det
hinde”. Négra har ocksa aktivt deltagit i utveck-
ling, utprovning samt marknadsforing av en del
av dessa produkter. Virdefulla synpunkter och
kompletteringar har lamnats av bland andra Lars
Gissler, Séren Hanberger, Paul Kornfelt, Lennart
Danell, Ingemar K Olsson, Sven Eskilsson, Curt
Murhed och Gudrun Oberg VTI.

Arne tackar for hjdlpen och bugar sig.
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Kiillor

Bilen Saab 92

Saab Aluminiumbat

Matematikmaskinen Sara

Svivaren Saab 401

Husvagnen Saabo

Saab Multiplan

Vindkraftverk

SUM-21

Saab SUB

Friktionsmitare f6r vdgbanor

Ytjdmnhetsmaétare for vigbanor

Flygbladet 1947-06-11
Vingpennor 1947, 1948, 1949
Saab-minnen del 15

Broschyr ”Saab-boats™

Vips 1958/5

Saab-minnen del 13

Datasaabs Historia, fem temabdcker utgivna av
Datasaabs vinner

[T-Gryning av Tord Jéran Hallberg

Vips 1961/6, 1962/1, 1966/4, 1974/4
Olle Ljungstrom; opublicerad uppsats om svévare

Vips 1962/1, 1963/3, 1964/3, 1967/2 och 3, 1988/4
Saab-minnen del 17

Vips 1965/4, 1969/6, 1972/1, 1974/3, 1976/6, 1983/5
Saab-minnen del 6

Vips 1975/8, 1976/4, 1978/3
Saab-minnen del 8

Vips 1969/1, 1984/3, 1998/3
Robot 50 ar av Gert Peterson
Saab Information CU 99:24

Vips 1977/6, 1978/4
Saab-minnen del 5 och del 8

Saab-minnen del 1
Engineering Specifikation, Saab Friction Tester

Saab-minnen del 1
Broschyr Saab Road Surface Tester
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