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1

Inledning

1.1 Militar flygplats

Det militara luftfartssystemet bestar av system for flygdrift, flygplatser och flygbaser samt luftrum.
Verksamhetsutovare som bedriver flygplatstjanst ingdende i det militdra luftfartssystemet gor det utifran
Luftfartslagen och Luftfartsférordningen, vilket ger Férsvarsmakten ratt att reglera verksamheten.

Férsvarsmakten reglerar de militdra flygplatserna i féreskrifter som faststills av Overbefilhavaren (OB)
samt tillhérande reglemente med tillampningsbestammelser som faststalls av FLYGI. Dessa regleringar
bendamns sammantaget for Regler for Militar Luftfart, RML.

Flygvapenchefen (FVC) har i FM ArbO givits ansvar att reglera Férsvarsmaktens verksamhet inom den
militara luftfarten, FVC omhandertar RML krav i R LML, Reglemente Ledning Militar Luftfart.

Central flygplatschef (C Flygplats) har fran FVC givits ansvar att reglera verksamheten vid forsvarsmaktens
flygplatser, C Flygplats gor detta genom Ledning Militar Luftfart (LMF L). | LMF L kravstalls Lokal
Flygplatschef (L C Flygplats) att omhanderta ovanliggande regelverk i lokal verksamhetshandbok (VHB).

For utformning av militar flygplats géller krav enligt TSFS for de delar som ingar i civilt certifikat och RML-F
for de militara delarna.

1.2 Forsvarsmaktens flygplatser

e F7-Satenas, Rada och Karlsborg.

« F16-Uppsala.

* F17 — Ronneby, Hagshult och Visby, Halmstad.

* F21-Kallax, Vidsel och Jokkmokk.

* Helikopterflottiljen — Malmen med tillhérande helikopterlandningsplatser.

Malmens flygplats ar beldgen inom Linképings kommun. Flygplatsomradet omfattar 455ha.

Malmens flygplats tillhor civil klass 2C och ingar i Forsvarsmakten (FM) som en flottiljflygplats med en
organisation anpassad till de uppgifter och produktionskrav som stalls pa flygplatsen.

Flygplatsen ar forsedd med tva rullbanor, den ena i riktning 6st-vast med matten 1870 x 37 m,(bana
08/26), den andra i riktning nordost-sydvast med matten 2 214 x 35 m (bana 01/19), darutéver finns en
helikopter FATO omedelbart NV banbdrjan bana 08 samt tre stycken évningsytor for helikopter (A, B, C)
och tre 6vningsplatser for landning pa lutande mark.

Flygverksamheten vid Malmens Flygplats bedrivs i huvudsak av Helikopterflottiljen, F7 SPFSKV, LSS
Flygskola och FMV Provplats Linkoping. Darutover forekommer verksamhet fran évriga flygférband inom
Forsvarsmakten.



Helikopterflottiljen och del av Luftstridsskolan (LSS Flygskolan) bedriver sin verksamhet i norra delen av
flygplatsen, dar Hangar 14, 81, 82 och 85 nyttjas av Helikopterflottiljen och H83, H80, By78 av LSS FlygS
och F17.

F 7 Specialflygenhet och SAAB Aerotech finns i den vastra delen av omradet.

FMV T & E Provplats Linkdping omrade ligger i sydvastra delen av flygplatsen.

1.3 Malsattning med Flygplatstjanst vid landbaserade flygplatser

2

2.1

Forsvarsmaktens flygplatsers mal ar att med hog tillganglighet och hogsta flygsakerhet alltid na
operatorers och kunders efterfragade operativa effekt. Férsvarsmaktens uppdrag medfor i grunden risker
och for att na hogsta mojliga operativa effekt stélls krav pa att all verksamhet, vid alla tillfallen genomfors
pa ett sa sdkert satt som mojligt och alltid inom tolerabel risk for flygsakerheten.

Malsattningen med flygsadkerhetsarbetet pa Férsvarsmaktens flygplatser ar att sa langt det ar mojligt
forebygga alla olyckor pa flygplatsen sa att vare sig personal, materiel, miljo eller tredje man skadas. Ett
hogt sakerhetstank, en kdnsla av ansvar och en rattvis kultur ska pragla det dagliga arbetet.

For att flygsdkerhetsrisker alltid ska vara inom tolerabel niva ska all personal inom flygplatsens ledning,
drift, underhall och 6vriga som paverkar flygplatsen eller arbetar inom flygplatsens omrade arbeta enligt
flygplatsens styrande dokument.

FOr att uppna samma niva av sdkerhet och kvalité inom flygplatstjanst ska Forsvarsmaktens flygplatser
likrikta sina styrande dokument. L C Flygplats gor detta genom gemensamma beskrivningarna av
flygplatstjansten i verksamhetshandboken.

Ledning av Flygplats

Med flygplatstjanst avses ledning, drift och underhall av flygplatsen samt luftrummet som tillhor
flygplatsen. Flygplatstjansten leds operationellt genom regelverk som styr verksamhet vilken paverkar
flygplatsen.

Med flygplatsdrift avses drift och underhall av flygplatsen. Flygplatsdriften leds operativt genom linjen.

Operationell ledning av flygplatser

Samtliga militara flygplatser har en L C Flygplats. Denna ar utsedd av respektive C OrgE och accepterad av
C Flygplats. Ansvar och mandat for L C Flygplats regleras med skriftlig delegering av C Flygplats till L C
Flygplats. Denna delegering ar dverenskommen mellan C Flygplats och C OrgE.

L C Flygplats ansvarar for lokal operationell ledning och reglerar flygplatsens funktioner och de ansvariga
vid respektive flygplats med paverkan pa flygplatsdriften. L C Flygplats reglerar flygplatstjansten genom
att utarbeta, faststalla och vidmakthalla en VHB. Detta dokument utgér en ram med bestammelser for
hur linjechefer med uppgifter inom flygplatsdrift ska bedriva verksamheten.



2.2

Funktioner vilka har till huvuduppgift att genomfora flygplatsdrift ar understallda egen linjechef men styrs
operationellt av L C Flygplats.

CNS-tjanst ar en luftfartsrelaterad tjanst som tillhandahalls i syfte att utfora drift- och underhallsatgarder
pa flygplatsens tekniska system som klassas som systemsakerhetspaverkande ledningssystemmateriel.

Den operationella ledningen av SIS-tjanst for flygplats styrs av Samband- och informationssystemchef (C
SIS). C SIS har i dokumentet Ledning av SIS-tjanst (COM) delegerat vissa mandat till lokal SIS-chef (L CSIS).

L CSIS utformar och faststaller verksamhetsregler SIS-tjanst for den operationella ledningen av SIS-
tjansten. Detta dokument utgér en ram med bestammelser for hur linjechefer med uppgifter inom SIS-
tjansten ska bedriva verksamheten.

For ytterligare forklaring |as bilaga 2.2 “CNS i Flygvapnet”.

Flygplatsen innehar certifikat fran Transportstyrelsen och ska déarfor folja bade RML och
Transportstyrelsens foreskrifter for civila flygplatser.

Om skillnad i reglering av uppgifter och ansvar mellan verksamhetsansvariga identifieras i forhallande till
RML och Transportstyrelsens foreskrifter, som utesluter att bada regelverken kan féljas, ska C Flygplats
informeras. Darefter ska C Flygplats orientera FVC.

For genomforande av flygplatsens verksamhet ska en operativt ansvarig utses av chef i linjen och
godkanns av L C Flygplats. Denna ska ha tillrdackliga mandat for samordna flygplatsdriftens verksamhet.
Med detta avses att koordinera och samordna samtliga avdelade funktioner inom flygplatsdriften,
inklusive de som inte tillhor egen enhet t.ex. ATS, flygdrivmedelstjanst m.fl.

Operativ ledning och verksamhetsansvar

Chefer i linjen pa olika nivaer inom flygplatsdriften fattar sjalvstandiga beslut inom ramen for tilldelade
uppgifter. Chefer i linjen ska ta arbetsgivar-, miljo-, och verksamhetssdkerhetsansvar for att verksamheten
bedrivs inom aktuella regelverk och ar inom tolerabel risk for flygsakerheten.

Chef i linjen ska om det beddms att uppgift eller ambition inte faller inom tolerabel risk eller om det for
uppgiftens genomférande inte finns balans, alltid fora detta uppat i linjen och till L C Flygplats for
kannedom.

OrgE bedriver flygplatstjanst dar flera olika chefer har ansvar och uppgifter. Flygplatser som har bade
militart och civilt certifikat styrs av tva olika regelverk. Darav finns behov att sarskilt beskriva principerna
for ledning av flygplatstjanst.



C OrgE har i uppdrag att genomfora flygplatstjanst pa flygplatsen. C OrgE ger uppgifter inom flygplatsdrift
i linjen till C Bask som i sin tur ger uppgift till C Flygbaskomp. Dessa ansvarar och leder verksamheten samt
ansvarar for flygsakerheten och att verksamheten bedrivs inom ramen for tolerabel riskniva.

Det ska finnas en dokumenterad reglering av forhallandet mellan chef i linjen och utsedd L OC (R LML
2021 B 2.4). Denna reglering ska omhanderta att operationella styrningar, oavsett tidsperspektiv, kan
omsattas till utférande av operativa uppgifter.

2.3 Avvikande mening

Vid avvikande mening inom flygplatstjansten ska detta nedtecknas skriftligen och delges L C Flygplats och
chefilinjen. Vid avvikande mening inom OrgE kontaktas L C Flygplats for utlatande. Vid avvikande mening
mellan L C Flygplats och C OrgE kontaktas C Flygplats for avdomning.

2.4 Avsteg

Da L C Flygplats har ett behov av avsteg fran LMF L ska en riskanalys genomféras. Argumentation for
avsteget ska kunna presenteras for C Flygplats som kan medge undantag fran LMF-L. Avseende anhallan,
se mom. 2.4.4 "Anhallan”.

Anhallan skickas till flygplats-hkv@mil.se.

Vid bradskande fall eller da C Flygplats inte kan nas for beslut om avsteg kan L C Flygplats utifran eget
ansvar fatta beslut om avsteg. C Flygplats ska orienteras sa fort som majligt.

| de fall L C Flygplats har ett behov av avsteg fran TSFS ska en riskanalys eller sakerhetsbevisning,
beroende pa niva av avsteg, genomfdras. Argumentation for avsteget ska kunna presenteras for
Transportstyrelsen som kan medge undantag fran foreskrifter, eller delar av dessa. Avseende anhallan, se
mom. 2.4.4 " Anhallan”.

Anhallan skickas till luftfart@transportstyrelsen.se.

| de fall avsteg fran VHB behdver goras ska en riskhanteringsprocess enligt Kap. 4 mom. 4.6 genomféras.
Argumenation for avsteget ska kunna presenteras for L C Flygplats som kan medge undantag fran VHB.
Avseende anhallan, se mom. 2.4.4 ” Anhallan”.

Anhallan skickas till flygplatsledning-hkpfli@mil.se.

Anhallan ska besta av en riskanalys och minst innehalla:

* Vilken punkt i regelverket som avsteget avser.
»  Beskrivning av situation och verksamhet.

«  Skal till avsteget.

» Beskrivning av hur flygsakerheten beaktats.



«  Konsekvensbeskrivhing om anhallan avslas.

3 Flygplatsens Verksamhetshandbok

3.1 Flygplatsens Verksamhetshandbok
VHB ska finnas tillgénglig pa flygplatsens samarbetsyta.

VHB for flygplatstjanst reglerar den verksamhet som kraver C Flygplats och tillsynsmyndigheters
godkannande och ska ligga till grund for upprattande av ovriga lokala styrande dokument.

Gemensam text i VHB, samt bilagor 4.6, 4.7, 4.8, far inte forandras utan gemensamt godkdnnande mellan
alla L C Flygplats.

Verksamheten pa flygplatsen ska minst uppfylla kraven i RML och i TSFS, dar krav &r motstridiga ska det
hogst stdllda kravet vara styrande.

Sammanstallning 6ver gallande styrningar som paverkar flygplatsen:

Styrande dokument Aterfinns Ansvarig
Verksamhetshandbok Emilia, flygplatsens samarbetsyta L C Flygplats

OpO Emilia, flygplatsens samarbetsyta C Flygplats

L OpO Emilia, flygplatsens samarbetsyta L C Flygplats
Drifthandbok Raddning Emilia, flygplatsens samarbetsyta Flygplatsraddningschef
Drifthandbok Falthallning Emilia, flygplatsens samarbetsyta Falthallningschef
Drifthandbok Emilia, flygplatsens samarbetsyta Funktionschef
Sambandstroppen Sambandstropp
Korsreferensregister Emilia, flygplatsens samarbetsyta L C Flygplats

Tillagg till styrande dokument pa Malmens flygplats. Se Kap 4, mom. 4.4.5.1.8.1

Styrande dokument Aterfinns Ansvarig
Airport Regulation Emilia, flygplatsens samarbetsyta L C Flygplats
Airport Information Emilia, flygplatsens samarbetsyta L C Flygplats

MAL VHB byggs pa “gemensam text” i samarbete med 6vriga flottiljer i avsikt att likrikta regelverken inom
FM flygplatser sa mycket som mojligt for att bl. a. underlatta omvarldsbevakning och uppdatering av



regelverket vid férandringar samt att personal ska ha lattare att kdnna igen regelverket vid
personalforflyttning. MAL VHB kompletteras med ”Lokalt omhdndertagande — Malmens flygplats” dar
ytterligare tillagg till gemensam text behovs av olika skdl beroende pa t.ex. organisation, geografiskt lage
eller liknande.

Dokumentstruktur:

*  MAL VHB (huvuddokument).
o Bilagor till MAL VHB.
o AR (Airport regulation) — Flygplatsbestammelser.

En forlangning av MAL VHB och tillhorande dokumentation ar:

* DHB.
o Eventuella bilagor.
o Funktionsrutiner.
o Checklistor.
MAL VHB med tillhérande bilagor och eventuella AR ar de operationella styrningar med utgangspunkt fran
tillsynsmyndigheters kravstallningar som ger ett ramverk for hur flygplatsdrift ska utforas.

Chef i linjen ska sakerstalla att DHB med tillhérande eventuella bilagor, funktionsrutiner och checklistor
skapas, vidmakthalls och utvecklas i avsikt att halla en sa hog niva som majligt pa flygplatsdrift speciellt
avseende sakerhet och kvalitet.

L C Flygplats ska sakerstalla genom reglering att flygplatsen drivs inom ramen for flygplatsens gallande
regelverk.

Chefer i linjen vars verksamhet som kan beddmas paverka flygplatsen ska tillse att personalen har tillgang
till VHB, samt kunna tillgodogora sig innehallet, forsta dess innebord och vilken paverkan de har pa
flygplatsen och flygsdkerheten.

L C Flygplats ansvarar for arkivering i minst tva ar av VHB samt dndringar.

L C Flygplats ansvarar fér VHB och &r ansvarig utgivare. | de fall L C Flygplats har ett behov av avsteg fran
krav i LMF L eller TSFS ska det hanteras enligt Kap 2, mom. 2.4.

L C Flygplats ansvarar for upprattande och uppdatering av VHB.

VHB ska finnas tillganglig vid tillsyn och revision.

Andringar i VHB med direkt paverkan pa flygplatsens verksamhet ska snarast meddelas samtliga aktdrer
och operatorer som berors, enligt Kap 4, mom. 4.4.5.1.

Andringar i VHB framgar av dndringsforteckningar samt dndringsmarkor. Andringsmarkor indikeras av
streck i vanster marginal. | de fall rad/stycke har utgatt markeras det med en blank rad och
andringsmarkor. Andringsmarkér ligger kvar fram till dess att VHB revideras.



All personal har ratt att lamna in forslag pa férandringar/forbattringar av VHB. Forslag till &ndringar i
styrdokumenten skickas till flygplatsledning-hkpflj@mil.se.

L C Flygplats meddelar berdrda nar andringar inforts i VHB enligt Bilaga 4.1 “Informationsspridning”.

Revidering av VHB ska genomféras utifran den frekvens LMF L uppdateras men minst arligen och
inkluderar omvarldsbevakning och eventuell forandring eller utgivande av andra styrande dokument som
kan paverka flygplatstjansten. Ny utgava publiceras efter varje revidering oavsett om dndringar skett.

VHB med tillhérande bilagor versionshanteras i sidhuvud. Géllande version av VHB ar publicerad pa
flygplatsens samarbetsyta pa Emilia.

Da kopiering eller utskrift till papperskopia sker sa laggs ansvar for uppdatering pa innehavaren av kopian.
Dokument som skrivs ut fran Emilia hanteras som oregistrerade kopior.

Andring/réttning av VHB mellan revideringstillfillen gérs genom utgivande av airport regulation (AR).

Flygplatstjanstens lokalt styrande dokument aterfinns digitalt pa FM intranat "Emilia” pa flygplatsens
samarbetsyta.
https://samarbetsytor.emilia.swedi.mil.se/samarbetsytor/malmensflygplats/Sidor/Default.aspx

Externa intressenter/leverantérer som inte har tillgang till FM Emilia erhaller utskick av géllande version
av VHB minst en gang per ar eller vid storre férandringar. FSK ansvarar for distribueringen enligt séndlista
faststalld av L C Flygplats.

L C Flygplats ska sdkerstalla att det finns sakerhetskopia av VHB som alltid ar tillganglig.
3.2 Flygplatsens Drifthandbdcker

| syfte att omhanderta de krav som stélls i VHB ska dessa brytas ner till en eller flera drifthandbocker
(DHB).

Det ska finnas en sammanstéllning i funktionens DHB 6ver géallande lokala styrningar som paverkar
funktionen, vilken redovisar aktuell utgava, ansvar for dokumentet och férvaringsplats.

Funktionschef ansvarar gentemot L C Flygplats for upprattande och uppdatering av DHB, vilken ska finnas
tillganglig vid tillsyn och revisioner.

Chef i linjen ska sakerstalla att all personal som ingar i funktionen eller kan bedémas paverka funktionen
ska ha tillgang till DHB samt kunna tillgodogora sig innehallet, forsta dess innebord och vilken paverkan de
har pa funktionen.

Funktionschef ansvarar for arkivering av funktionens DHB och dndringar i minst 2 ar.



Drifthandboken ska minst besta av féljande rubrikniva ett i for verksamheten anpassad ordning.

Rattningstjanst.

Inledning.

Organisation och ledning av XXX.

XXX Drifthandbok.

Sakerhetsledning.

Personal.

Moten och forum.

Funktionsrutiner for XX.

Utbildning och kompetenskontroll organisation.

L o Nk WN PO

Begrepp och forkortningar.

DHB ska innehalla eller hanvisa till all n6dvandig information fér genomforande av funktionens uppgifter.

DHB ska vara anvandarvanlig och kunna administreras pa ett sdtt som underlattar dess utarbetande,
anvandning, revidering och versionskontroll.

DHB ska vara skriven pa ett sprak som ar tydligt och forstaeligt av personalen.

DHB ska klarlagga hur aktuell information och styrningar som kan paverka funktionen publiceras och
sprids inom funktionen.

Revidering av DHB ska genomfdras utifran den frekvens VHB uppdateras men minst arligen och inkluderar
omvarldsbevakning och eventuell forandring eller utgivande av andra styrande dokument som kan
paverka flygplatstjansten. Ny utgava publiceras efter varje revidering oavsett om dndringar skett.

3.3 Annan sakerhetsrelaterad dokumentation vid flygplatsen

Dokumentation och data for funktionen ska finnas tillganglig vid tillsyn och revisioner.
Sakerhetsrelaterad dokumentation och data ska sparas i minst tva ar.

4 System for flygsdkerhets- och kvalitetsledning

4.1 Inledning

Programmet for sdkerhets- och kvalitetsledning vid flygplatsen ar ett verktyg for att kunna bedriva
flygsakerhets- och kvalitetsarbete i enlighet med gallande myndighetskrav och ar integrerat i flygplatsens
ledningssystem VHB. D. v. s. sdkerhets- och kvalitetsledning ar en del av all verksamhet som utfors inom
flygplatsomradet.

Sakerhets- och kvalitetsledningssystemet ar en del av VHB och ska tillampas av samtliga aktorer pa
flygplatsen med sarskilt fokus pa chef i linjen. Flygsdkerheten ska alltid prioriteras.



Sakerhetsledning avser i stort riskhantering och hur man bor styra organisationen for att risker ska
minimeras. Ett sdkerhetsledningssystem (ett system &ar ett antal komponenter, delar av systemet, som
tillsammans samverkar for att na ett gemensamt mal) gor att underhall, arbetssatt, aktiviteter och
uppgifter utfors pa sa satt att hela systemet blir sa sdkert att anvanda som majligt. Sakerhetsledning ar ett
satt att styra organisationen och manniskorna sa att de i sin tur genomfor sina uppgifter sa att
verksamheten inte fororsakar fara.

Kvalitetsledningssystemet ar ett stod for att kunna utveckla, félja upp och sdkra kvaliteten i
verksamheten. Det gor det majligt for ledningen att styra verksamheten sa att ratt sak gors vid ratt tillfalle
samtidigt som forbattringsférslag fangas upp och aterkoppling sker [6pande. Enkelt uttryckt dr det ett
verktyg som haller ordning pa alla olika aktiviteter och uppgifter som sker i organisationen i avsikt att
likrikta arbetssatt sa att de sker pa samma, sakra, satt vid alla tillfdllen oavsett vem som utfor dem.

4.2 Allmant

Sakerhets- och kvalitetsledningssystemet innehaller en beskrivning av och instruktioner for
ledningssystemets olika delar samt hur ledningssystemet ar uppbyggt.

Flygplatsens sdkerhets- och kvalitetsledningssystem ska vara anpassat till flygplatsens storlek och
verksamhet. Sdkerhets- och kvalitetsledningssystemet foljer tillampliga krav och utgdr grunden for ett
forebyggande flygsdkerhetsarbete. Flygplatsen, dess system och delsystem ar utformade och drivs sa att
kombinationen av sannolikheten for risker som kan intraffa och allvarlighetsgraden i de konsekvenser
som riskerna kan leda till, resulterar i en acceptabel riskniva for de luftfartyg som anvander flygplatsen. Pa
flygplatsen har sdkerheten hogsta prioritet och flygplatsen har en tydlig och forebyggande inriktning i sin
sakerhetsledning.

Sakerhets- och kvalitetsledningssystemet grundfunktioner omfattar:

« Forebyggande flygsdkerhetsarbete med flygsdkerhetsmal.

» Identifiering och utvardering av flygsakerhetsrisker.

* Insamling och analys av flygsdkerhetshandelser.

« Bedomning och rapportering av flygsakerhetsniva samt inlamning av forslag pa atgarder.
e Analys om hur beslutade atgarder implementerats och hojt flygsakerheten.

Utdrag ur FFS 2019:10, Bilaga 1:

“Samtliga aktiviteter som syftar till att undvika héindelser inom det militéra luftfartssystemet som kan
fororsaka déd eller personskada, skada pa eller férlust av utrustning och/eller egendom eller skada pd
milién. Begreppet dr direkt kopplat till hantering av risker s@ att inte 6nskvdrda hédndelser begrdnsas till en
tolerabel niva.”



Begreppet ”"Flygsakerhet” handlar huvudsakligen om luftfartens totala sikerhet och bestar av en mangd
olika delsystem som tillsammans verkar for en hog flygsakerhet. Den manskliga faktorn (human factors) ar
en del i detta, en god sdkerhetskultur ar en forutsattning for fortsatt saker luftfart och kraver genomslag
pa alla nivaer pa flygplatsen. Det &r synnerligen viktigt att alla aktorer pa flygplatsen arbetar pa ett
forebyggande satt nar det handlar om samspelet mellan manniska, teknik och organisation och att en god
sakerhetskultur framjas.

Hog flygsakerhet ar att alla operatorer och aktérer pa flygplatsen har en forstaelse for-, medvetandegor
risker och efter basta formaga varderar och reducerar risker inom alla aspekter av sitt arbete for att
uppna sakrast mojlig verksamhet.

Ansvar for att personal har tillrdcklig utbildning och kompetens avseende flygsdkerhet enligt Kap 11.

Utdrag ur LMF L:

”Med flygsdkerhetsrisk avses sadan risk dér hela eller delar av konsekvensen bedéms intrdffa frén den
tidpunkt da motorn i ett luftfartyg avses startas, med syfte att flygas, till dess att alla personer som stigit
ombord, last och luftfartyget inte ldngre dr i luften, luftfartyget dr stilla och motor(er) stingts av.”

Med ovan avses de risker som flygande besattningar kan utsattas for fran det man avser starta
luftfartyget till dess luftfartyget star stilla och stangts av. Hindelser som kan leda till dessa risker benamns
"flygsakerhetshandelser” och kan paverka flygsakerheten negativt. | det totala flygsakerhetsarbetet ska
alla tankbara flygsakerhetshandelser vara omhéandertagna, riskreducerade och medvetandegjorda sa att
de darfor inte upptrader.

Chefer i linjen pa alla nivaer ansvarar for att verksamhet bedrivs inom tolerabel risk for flygsdkerhet.
Detta 6vervakas av Flygsakerhetsavdelningen som pa lokal niva stods av FSO-Flygplats i avsikt att chefer i
linjen ska goras medvetna om eventuellt forekommande risker.

All personal:
e Har ett sdkerhetsansvar for de uppgifter de &r alagda att utfora.

» Ska kanna till flygplatsens sdkerhets- och kvalitetsledningssystem.
» Har skyldighet att rapportera handelser.

Ansvarig for innehall, revidering av flygplatsens sakerhets- och kvalitetsledningssystem ar L C Flygplats.
FSK forvaltar system for sakerhets- och kvalitetsledning och ar ansvarig fér dess utformning, utveckling
och revidering.

Flygsdkerhetsorganisation avser ledning av flygsdkerheten pa flygplatsen.
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L C Flygplats ska sakerstalla att flygsakerhet och flygsdkerhetsarbete monitoreras i avsikt att dessa alltid
ska prioriteras av chef i linjen.

Flygsakerhetsorganisationen utgors av flygplatsledningen samt deltagare i flygsakerhetsmoten enligt Kap
7, mom. 7.2.2 samt flygplatssakerhetsgruppens moten Kap 7, mom. 7.2.3, dar stommen utgors av lokal
operationell ledningsgrupp enligt Kap 6, mom. 6.1.1.

Som ytterligare stod har chefer i linjen och L C Flygplats FSO-Flygplats till sin hjalp att 6vervaka, bedéma
och rapportera flygsakerheten inom flygplatstjansten, vilket FSO-Flygplats dessutom oberoende ska gora
direkt till C Flygsak samt pa lokal niva till C OrgE och krigsférbandschef.

FSO-Flygplats ska ges mojlighet att aktivt delta i verksamheten samt fa insyn i dess planering-
genomforande- och uppféljningsfas.

Forsvarsmakten ska kunna l6sa uppgifter i alla konfliktnivaer och da maste risknivan kunna anpassas efter
vad som ar rimligt och nédvandigt. Flygplatsen stravar alltid efter att minimera risker i verksamheten och
da ska hansyn tas till tid, ekonomi och verksamhetens syfte. Paverkande faktorer kan vara hotbild,
operativa stallningstaganden och politiska beslut. Hur stora risker som kan accepteras bendamns inom den
militara luftfarten under alla konfliktnivaer, i freds- som konflikttid, som tolerabel risk for flygsdkerheten.

All verksamhet ska ske utifran FVC beslutad tolerabel risk for flygsdkerheten. | exempelbilden nedan
representeras denna beslutade grans for tolerabel risk som en bred svart linje. De hégsta accepterade
konsekvenserna per sannolikhetsniva ar darmed 5A, 5B, 4C, 3D och 3E. Alla flygssdkerhetsrisker till
vanster om linjen ar darmed inom den beslutade tolerabla risken for flygsakerheten och darmed
acceptabla, men med hansyn till faktorer sdsom tid, ekonomi och syfte, ska strévan alltid vara att
minimera dven dessa risker i verksamheten.

Verksamhet som genomforts utanfor tolerabel risk for flygsdakerheten ska rapporteras som en avvikelse
och klassas lagst med en allvarlighetsgrad Flyg - Tillbud enligt mom. 4.7.4 “Bedémning och klassificering
av flygsékerhetshéndelser”.

Chef i linjen ska darfor sakerstalla att innan nya eller andringar inom befintliga system tas i bruk avseende
materiel, utrustning, organisation eller personal som beddms kan ha flygsdkerhetspaverkan pa flygplatsen
ska analys, vardering och forslag pa forebyggande atgarder genomforas, detta omhandertas under
“Riskhantering” i mom. 4.6.

wyekechs | 1E 2E 3E 6F 7E SE
- D
5 e 1D 2D 3D 6D 7D 8D
3| (wasel 1C 2C 3C 4c 6C 7C 8C
I 1B 2B 3B 4B 5B 6B 7B 88
wyeessg | 1A 2A 3A 4A S5A 6A 7A 8A
1 2 3 4 5 6  ; 8
(Forsumbar) (Lindrig) (Kannbar) (Allvarlig) (Katastrofal)
KONSEKVENS
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EXEMPEL pa grdns for tolerabel riskniva fér flygsdkerheten.

Omhaéndertas under Kap 7, mom. 7.2.2 “Flygsdkerhetsméte Flygplats”.

4.3 Flygsdkerhetsmal och standard

Flygplatstjansten ska skotas pa sadant satt att den minst moter tillsynsmyndigheternas krav pa drift av
godkand flygplats. Ett forebyggande flygsdkerhetsarbete med hog siakerhetsmedvetenhet med standig
forbattring hos ledning och medarbetare bidrar till att minimera risker for luftfarten.

Drift av flygplatstjansten ska utformas och drivas sa att sannolikheten for att fel uppstar hamnar pa en
acceptabel riskniva for den luftfart som trafikerar flygplatsen. Detta nar vi genom att halla:

* En hog avvikelserapporteringsvilja.
« Attt regelverk ar lattforstadda och foljs.
» Attt verksamheten drivs i balans.

”Just Culture” ar ett forhallningssatt och bygger pa en straffri och inte-skuldbeldggande kultur. Det
innebar att personal inte ska straffas for misstag, forsummelser eller felaktiga beslut som fattas inom
deras arbets- och kompetensomrade. Grov vardsléshet, avsiktliga eller destruktiva handlingar tolereras
inte och straffriheten omfattar darfor inte straffrattsliga dtgarder. ”Just Culture” férutsatter att var och en
rapporterar flygsakerhetspaverkande hiandelser som man antingen:

« Varit involverad i.
«  Blivit vittne till.
*  P3a annat satt fatt kinnedom om.

Chef i linjen ansvarar for:

» Att all personal har kunskap om skyldigheten att rapportera flygsdkerhetsrelaterade handelser.

e Att en arbetstagare inte skuldbeldggs pa grund av rapporterad handelse.

» Att aktivt uppmana personal att komma med forslag till hur kdnda riskkallor ska hanteras och
forandringar goras for att forbattra sakerheten.

En forutsattning for en god sakerhetskultur ar att styrande dokument, all personal, alla operatérer och
aktorer pa flygplatsen stravar efter att vara:

« Larande — Har en vilja att lara fran insamlad information och att implementera férdandringar och
forbattringar.

* Rapporterande — Verkar for ett arbetsklimat dar alla berérda kanner sig trygga och ar beredda att
rapportera hdandelser som skulle kunna leda, eller har lett, till fel som kan ha negativ
flygsakerhetspaverkan.

« Ansvar — Ansvarstagande infor att sprida, bade gamla och nya, erfarenheter i organisationen.

»  Flexibel - Anpassningsbar till att sdkert och effektivt mota plotsliga externa och/eller interna
forandringar och kravbilder.

« Informerad - Ansvarstagande att vid alla tillfdllen halla sig informerad och forsta styrande
dokument och processer.
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Flygplatstjanstens flygsakerhetsinriktning innebar att uppratthalla och standigt forbattra
flygsakerhetsnivaerna i verksamheten och, sa langt det ar praktiskt mojligt, minimera risken for att
flygplatsen bidrar till ett haveri eller en allvarlig incident.

Prioritering av flygsdakerheten ska genomsyra hela flygplatsens verksamhet och det forebyggande
flygsakerhetsarbetet. Vilket uppnas genom att:

» Folja flygplatsens och funktionens handbdcker, instruktioner, rutiner och krav.

* Cheferi linjen, funktionschef samt medarbetare planerar och utfér sin verksamhet med hog
sakerhet.

* Problem, handelser och férandringar som kan ha flygsakerhetspaverkan rapporteras, riskhanteras
och bedéms innan verksamhet genomfors.

« Verksamhet utvecklas genom att man tar fram forbattringsmal varje ar baserade pa fakta och
genomfor aktiviteter i avsikt att forbattra.

*  Flygsakerheten féljs upp, utvarderas och férbattras.

Chef i linjen ska sakerstalla att verksamheten bedrivs med kompetent personal som har val fungerande
arbetsrutiner och arbetar for att samtliga sakerhetskrav alltid ska uppfyllas.

For att flygsadkerhet alltid ska prioriteras och framjas kraver det att all personal har ett dagligt fokus pa
just flygsdkerhet. Som ett stod for verksamheten har ett antal omraden som kraver extra fokus
analyserats och identifierats. Dessa ar Flygplatsfunktionens fokusomraden och har identifierats som
sarskilda omraden vilka kan negativt paverka flygsdkerheten vid en flygplats. Dessa fokusomraden stalls
det sarskilt krav pa avseende vaksamhet, rapportering, och motverkande atgarder efter utford
riskhantering.

Dessa fokusomraden omfattar dven kravet pa sdkerhetsmal i Transportstyrelsens foreskrifter.
Flygplatsfunktionens fokusomraden ar:

» Ledning/organisation.

* Information/kvalitetssystem.

» Behdrighet/intrang, runway incursion (RWI), taxiway incursion (TWI1).
« Vilt/fagel kollision.

» Vilt/fagel inom flygplatsomradet.

+ FOD.

s Mtrl/system — tekniska.

* Human factors.

FSO-Flygplats ansvarar for trendbevakning av intraffade och rapporterade handelser inom dessa
fokusomraden i syfte att L C Flygplats och chefer i linjen ska kunna forutse negativ paverkan pa
flygsdkerheten.

Fokusomraden bor faststéllas i kvantitativa nivaer dar sa ar lampligt.
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Chef i linjen och L C Flygplats har bada ansvar att i samverkan félja upp fokusomraden for att kunna
arbeta fram arliga forbattringspunkter med utgangspunkt fran ovan namnda fokusomraden och
eventuellt egna framtagna lokala fokusomraden.

Verktyg for att arbeta fram forbattringspunkter ar till exempel:

* Awvikelserapporteringssystemet.

*  Orsaksidentifiering.

» Egenkontrolls-, internrevisions- eller tillsynsresultat.
«  Central och lokal statistik fran flygplats.

» Lokal flygsdkerhetsplan.

4.4 Forebyggande flygsdkerhet

Allmant ska uppratthallandet och standiga forbattringar av flygsdkerhetsnivaerna, samt att flygsdkerhet
alltid prioriteras och framjas genom att all personal har ett dagligt fokus pa flygsakerhet, leda till att
forebyggande av riskkallor ar en del av den I6pande verksamheten. For att stodja i detta arbete och for att
ytterligare belysa och medvetandegora detta sker ett malinriktat arbete som grundar sig pa
verksamhetens syn pa de brister som trots detta existerar.

Chef i linjen ska kontinuerligt bedéma flygsdkerhetsniva och flygsdkerhetsrisker och atgarda riskkallor.
Den kontinuerliga monitoreringen sker i samrad med FSO-Flygplats for att optimera riskreducering.

Kvartalsvis rapportering sker i enlighet med mom. 4.7.7.

Ett forum for inskaffandet av data ar till exempel “Flygsédkerhetsméte flygplats” som FSO-Flygplats ar
sammankallande till enligt rutan "uppgifter” Kap 7, mom. 7.2.2. Pa flygsdkerhetsmote flygplats narvarar
dven C BasE som utifran samma ingangsvarden skapar underlag for kvartalsrapporteringen till C OrgkE. Om
FSO och C BasE har samma uppfattning och FSO inte har ytterligare asikter ska samtliga risker
kommenteras med "Haft del”. Skulle bedémningen skilja sig har FSO mojlighet att lagga till ytterligare
flygsakerhetsrisker eller kommentera meningsskiljheter pa risken i fraga.

Central flygsakerhetsplan utarbetas enligt R-LML och aterfinns som skrivelse i VIDAR samt pa
Samarbetsytan pa Emilia FM Flygplatser.

Den centrala flygsdkerhetsplanen, avseende flygplats, baseras dels pa styrningar fran C Flygsak och dels
pa resultatet som framkommit i det lokala flygsdkerhetsarbetet. Denna flygsdkerhetsplan bestar av
omfattande och dartill kopplade uppgifter pa central niva fér hela det militara luftfartssystemet.

Denna centrala plan skickas ut for omhédndertagande och vidare nedbrytning av uppgifter pa lokal niva.
FSO-Flygplats genomfor infor kommande ar en analys av flygsakerhetsnivan kopplat till rapporterade

avvikelser, trender, identifierade risker samt planerade foréandringar som kan ha paverkan pa
flygsakerheten och funktionschefers bedomning av flygsdkerhetslaget pa funktionerna. FSO-Flygplats
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representerar forbandets flygplats pa centralt FSO mote dar ett forslag till central flygsdkerhetsplan ska
tas fram och presenterar resultatet av den analys man tagit fram.

Nar central flygsakerhetsplan faststallts ansvarar FSO-Flygplats for att den bryts ner samt implementeras i
flygplatsens lokala flygsdkerhetsplan. Detta sker utifran de riskomraden som omnamns i central
flygsakerhetsplan i specifika atgarder som i sin tur leder till specifika uppgifter med tillh6rande ansvarig
for uppgiften.

FSO-Flygplats samverkar med chef i linjen for att flygsakerhetsplan sprids i linje- och
funktionsorganisation sa att uppgifter blir utférda och planen i sin helhet blir kind och accepterad. Den
lokala flygsdakerhetsplanen ska publiceras pa flygplatsens samarbetsyta pa Emilia.

Ovan arbete kan sammanfalla med chef i linjen och L C Flygplats ansvar att ta fram forbattringspunkter
med utgangspunkt fran fokusomraden som ndmns i mom. 4.3.3.

Flygplatsens lokala flygsdkerhetsplan ska minst innehalla:

¢ Tydlig malsattning.

* Forslag pa atgéarder.

* Ansvarig for att inforda atgarder blir utforda.
» Tidsplan.

For att chef i linjen och L C Flygplats ska fa en samlad bild av flygplatsens verkliga lokala férhallanden i
forhallande till flygsakerhetsmal, policy och inriktning ska FSK varje ar i samarbete med FSO-Flygplats ta
fram en analys for att sdkerstalla utveckling av flygsdkerhet pa flygplats, kvalitet samt VHB.

Data insamlat i ledningssystemet ska anvandas for att ge chef i linjen och L C Flygplats en klar bild 6ver om
flygplatsens flygsdkerhets- och kvalitetsmal ar uppfyllda.

For framtagande av analys, se Bilaga 4.4 “Analys av flygséikerhets- och kvalitetsdata”.

Detta underlag kan ses som ett komplement till den rapportering FSO-Flygplats gér och som ett
utgangslage for den driftstatusrapport L C Flygplats ska redovisa for Transportstyrelsen 31 mars varje ar.

Flygsakerhetsrelaterade data och atgarder som framkommit i analysen ska dokumenteras i ett protokoll,
se Bilaga 4.5 “Protokoll flygscdkerhets- och kvalitetsdata”. Protokollet ska presenteras for chef i linjen och L
C Flygplats senast 1 mars paféljande ar.

Flygplatsens kritiska procedurer ar de tillvdgagangssatt som finns for att halla samman flera funktioners
arbetsfloden och som en helhet skota flygplatsens drift enligt géllande certifikat och drifttillstand. Dessa
tillvagagangssatt syftar till hog driftsakerhet, flygsdkerhet samt sékerstélla att gillande regelverk efterlevs.

15



Tillvagagangssatten som bedéms vara kritiska ska tas speciell hansyn till och féljas upp genom
Forsvarsmaktens internrevision. Samtliga funktioner ska genom egenkontroller sakerstalla att faststallda
tillvdgagangssatt/rutiner dr implementerade inom respektive verksamhet.

Foljande kritiska procedurer ar identifierade:

* Spridning av flygsakerhetsinformation
o Militart flygsakerhetsdirektiv (MFD).

o Direktmeddelande militar luftfart (DirA ML).
o Operationell order (OpO).

o Lokal operationell order (L OpO).

o Flygsakerhetsinfo (FS-Info).

o Méotesprotokoll.

o FlygARDags.

o VHB.

o NOTAM.

* Metod for beslut och ansvar om tillfalliga férandringar inom flygplatstjansten.

* Rapport om begransningar.

* Avvikelserapportering (AVV PRIO).

» Riskhantering vid ny eller forandrad verksamhet enligt mom. 4.6.

« System for tilltrade till flygplatsomrade (airside).

« Initial samt fortsatt systemvardighet av for flygsdkerhetspaverkande markmateriel.

» Utveckling och uppdatering av lokalt samt centralt styrande dokument vilka beskriver
ansvarsforhallanden inom den militdra luftfarten kontra de av FM flygplatser som har certifikat
utgivna av Transportstyrelsen.

L C Flygplats ansvarar for att:

* All personal ar medveten om att de har ett eget ansvar att upptacka brister i verksamheten och
foresla forbattringar i avsikt att paverka flygsakerheten positivt.

* Nya procedurer inom flygplatstjansten som kan bedémas kritiska avseende eventuell paverkan pa
flygsakerheten ska anmalas till L C Flygplats.

« Ovanstaende kritiska procedurer kontinuerligt bevakas och riskhanteras ifall forandring uppstar
som kan komma att paverka flygsakerheten negativt enligt mom. 4.6.

Exempel pa forandringar i en kritisk procedur ar:

* Kompetens hos personalen.

*  Traning och 6vning av personalen.
* Arbetets komplexitet.

* Arbetsmetoder.

* Hjalpmedel och materiel.

Funktionschefer ansvarar for att rapportera laget avseende kritiska procedurer vid lampligt méte man
deltar i enligt Kap 7 och i bradskande fall snarats mojligt till L C Flygplats pa det satt som anses lampligast.

Pa flygplatsen ska information, speciellt av flygsakerhetspaverkande art, spridas inom hela organisationen
i avsikt att verksamheten ska bedrivas sa sakert och med sa hog kvalitet det ar mojligt. Alla
sakerhetsrelaterade dokument och data ska vara tillgangliga och aktuella. Det ska vara majligt att ta del
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av de data och den version av ett dokument som var gallande vid en viss tidpunkt. All personal har ett
ansvar att sprida sakerhetsrelaterad information.

Det ar ocksa av vikt att sprida erfarenheter fran verksamheten avseende sdkerhet och kvalitet sa att
positiva erfarenheter kan dras av dessa.

Informationsspridning pa flygplatsen ska félja, men inte begransas av, Bilaga 4.1 “Informationsspridning”.

Flygplatsledningen far flygsakerhetsinformation via funktionsbrevlada och sprider den enligt Bilaga 4.1
“Informationsspridning”.

Flygsdkerhetsinspektionen (FSI) kan vid behov utfarda Militart Flygsdkerhetsdirektiv (MFD). MFD ska inte
forvaxlas med flygsakerhetsinformation eller operationella order, som utges av operationella chefer.

C OrgE svarar for att verksamheter och enheter inom férbandet delges MFD.

L C Flygplats ansvarar for att MFD sprids och blir kind inom funktionerna som tillhor flygplatsdrift enligt
Bilaga 4.1 ”Informationsspridning”.

Om en driftstérning ar av allvarlig karaktar, eller om osdkerhet om detta uppstar, ska den komma till
FLYGI, C Flygplats och andra berdrda snabbare dn normalt rapporteringssatt. Det gors genom att uppratta
ett Direktmeddelande Militar Luftfart (DirA ML).

En DirA ML ska uppréattas snarast vid minst foljande handelser:

*  Flygolyckor.
e Allvarliga tillbud eller da allvarliga skador uppkommit pa luftfartyg.
« Handelser som kan medfora risker eller innebara osakert tillstand for andra verksamhetsutdvare
inom luftfarten.
* Andra handelser som behover spridas eller komma till FLYGI kinnedom snabbare dn ordinarie
rutiner.
Uppréattandet av DirA ML far INTE fordréjas pa grund av att man inte har komplett underlag/information
eller av annan anledning. For att ytterligare undvika férdrojning kan man rapportera muntligt.

Rapportering till V Flygsak ska ske snarast, dock senast 36 timmar efter intraffad handelse.

| OrgE verksamhetsregler ska det finnas en rutin som beskriver hur man upprattar en DirA ML och vem
som har mandat att utféra upprattandet.

L C Flygplats ansvarar for att det pa flygplatsens samarbetsyta finns information om DirA ML samt lank till
blankett (blankett finns pa samarbetsytan Militar Luftfart/Mallar).

L C Flygplats ansvarar for att DirA ML sprids och blir kdnd inom funktionerna som tillhor flygplatsdrift
enligt Bilaga 4.1 “Informationsspridning”.
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FOr att ansvariga chefer i den egna organisationen skall bli medvetna om handelsen sa skall
rapportéren/ndrmaste chef tillse att egen linjeorganisation, L C Flygplats och VB Hkpflj far kinnedom om
handelsen och vidtagna atgarder.

Operationell order ar oftast foranledd av en hdndelse eller rapport fran nagon verksamhetsutovare. Utges
oftast som omedelbar atgard i avvaktan pa en permanent I6sning pa en avvikelse. En operationell order
innehaller direktiv som begransar eller pa nagot satt paverkar verksamheten samt kriterier for dess
upphavande.

FVC, C Flygplats eller C Flygsak utfardar operationell order och den sprids av V Flygsak.

L C Flygplats ansvarar for att OpO sprids och blir kind inom funktionerna som tillhor flygplatsdrift enligt
Bilaga 4.1 ”Informationsspridning”.

L C Flygplats kan ge ut en lokal operationell order (L OpO) utifran en hdndelse eller rapport avseende
nagot som paverkar drift av flygplats. L OpO utges oftast som omedelbar atgard i avvaktan pa en
permanent l6sning pa en avvikelse. En L OpO innehaller direktiv som begransar eller pa nagot satt
paverkar verksamheten samt kriterier for dess upphéavande.

L C Flygplats ansvarar for att L OpO sprids och blir kdnd inom funktionerna som tillhor flygplatsdrift enligt
Bilaga 4.1 ”Informationsspridning”.

L C Flygplats skickar digital kopia pa utgiven L OpO till C Flygplats.

Flygsakerhetsinformation som inte innehaller direktiv som begrédnsar verksamhet utan anvands endast for
delgivning av flygsdkerhetsintressant information baserat pa kdnda och bekraftade uppgifter fran FVC, C
Flygplats samt C Flygsak.

L C Flygplats ansvarar for att FS-Info sprids och blir kdnd inom funktionerna som tillhor flygplatsdrift enligt
Bilaga 4.1 ”“Informationsspridning”.

Alla moten med flygsakerhetskaraktar eller andra moten med beslutsratt ska protokollféras.

FlygARDags ar en tidskrift, utgiven fyra ganger per ar, som innehaller en sammanstallning av intressanta
och larande avvikelser samt erfarenheter inom den militéra luftfarten. Avsikten med tidskriften ar att
sprida information om flygsakerhetshandelser.
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L C Flygplats ansvarar for att VHB sprids och blir kand hos all personal, berérda aktérer och operatorer
som har verksamhet knuten till flygplatstjanst enligt Bilaga 4.1 “Informationsspridning”.

Airport regulation (AR) — Flygplatsbestimmelser, ges ut som aktiv styrning nar andringar i
tillsynsmyndigheternas foreskrifter, FM interna styrningar eller for rattning i VHB sker. AR utges mellan
VHB revisionstillfallen for att vid nasta tillfdlle arbetas in i VHB och da ersatta den foéregaende texten eller
komplettera VHB.

Airport Information (Al) — Flygplatsinformation, ges ut som information nar aktuell information om
tillfalliga forandringar i den normala verksamheten vid flygplatsen behdéver spridas. Al innehaller
flygplatsinformation med kortare varaktighet men kan dven vara av langre karaktar.

L C Flygplats ansvarar for att AR/Al sprids och blir kinda hos berérda aktérer och operatérer som har
verksamhet knuten till flygplatstjanst enligt Bilaga 4.1 “Informationsspridning”. Mottagare ar ansvariga for
att i egen organisation sprida och félja utskickade AR/ Al.

NOTAM (Notice to airmen) ar ett meddelande som av ATS sprids via telekommunikation och som
innehaller information om ifall anlaggningar tillkommer, tillstandet pa dessa och om de forandras pa
nagot satt. Vidare kan ett NOTAM innehalla tjanster, tillvagagangssatt eller riskkallor som ar viktiga att
flygtrafik far kannedom om i tid.

Exempel pa information i ett NOTAM kan vara:

e Aktivering av restriktionsomrade.

« Forandrade 6ppethallningstider.

e Stangandet av delar pa fardomrade.

« Resta hinder pa och omkring flygplatsen.

CO-ATS ansvarar for att NOTAM publiceras, L C Flygplats ansvarar for att det sprids och blir kdnda hos
berdrda aktoérer och operatorer som har verksamhet knuten till flygplatstjanst enligt Bilaga 4.1
“Informationsspridning”.

Malmenmeddelande anvands som metod for informationsspridning nar ett meddelande ska na samtliga
aktoérer pa Malmen Garnison.

Vid avvikelse som kan medfdra att sakerheten asidosatts och kan leda till akut skada, har envar ratt och
ansvar att stoppa verksamheten.

Chef i linjen infor, i samrad med L C Flygplats, vid behov temporéra restriktioner i avvaktan pa eventuell
lokal undersokning eller utredning.
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Anmalan sker direkt till:

e ATS, med omedelbar verkan, vid 6ppethallning av flygplats for eventuell omledning av startande
och landande flygtrafik.

* Narmaste chef alternativt till ansvarig funktionschef.

* Narmaste chef alternativt ansvarig funktionschef ska sedan snarast meddela L C Flygplats for beslut
om och eventuella begransningar som sker genom eventuellt utfardande av L OpO och information
till C Flygplats.

Det kan finnas tva skeenden for beslut om tillfalliga forandringar. Ansvaret vilar i bada dessa pa L C
Flygplats.

Operator eller aktor pa flygplats meddelar pa Flygsdkerhetsmote Flygplats ett problem/en riskkalla vilken
pa motet leder till ett férslag om beslut om tillfallig forandring. Detta forslag tas senare upp pa Lokalt
Flygplatsledningsmote dar deltagarna bidrar med ytterligare underlag for L C Flygplats beslut. Aktivering
av beslutet resulterar i en L OpO enligt mom. 4.4.5.1.4.

Det mer vanliga omhandertagandet ar nar det skyndsamt uppstar ett behov av férandring, beskrivet
under mom. 4.4.5.2, som resultat av en handelse eller mer akut behov. L C Flygplats blir medvetandegjord
om ett problem/riskkalla, kallar vid behov samman flygplatsledning for ytterligare
informationsinhamtning och underlag till beslut. Aktivering av beslutet resulterar i en L OpO enligt mom.
44.51.4.

L C Flygplats ansvarar for att information om forandringar nar alla berérda operatorer och aktérer enligt
Bilaga 4.1 ”Informationsspridning”.

Se mom. 4.7 “Awvikelsehantering”.

Se mom. 4.6 “Riskhantering”.

Se Kap 12, mom. 12.2 “Tilltrdde till flygplatsomrdde”.

Se Kap 9.

Se Kap 3, mom. 3.1.2.
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Ett hogriskomrade ar en plats eller ett omrade inom mandveromradet déar det finns en forhojd risk for
negativa flygsakerhetshandelser eller flygsdakerhetsrisker.

L C Flygplats ansvarar for att platser/omraden med forhéjd risk pa manéveromradet identifieras.
Planering ar en mycket viktig sdkerhetsaktivitet for bade flyg- och fordonsférare samt flygledare. Genom
att identifiera hogriskomraden pa manéveromradet underlattas planering och kontroll av markrorelser.
Da alla som ror sig pa flygplatsomradet kdnner till dessa hogriskomraden laggs ytterligare ett
sakerhetslager till i avsikt att eliminera risk for handelse i flygverksamheten. Korrekt planering och
fraseologi hjalper till att undvika forvirring som kan uppsta vid kdnda hogriskomraden.

Hogriskomradena ska vara beskrivna i en riskkallelista enligt mom. 4.4.6.3 samt vara kdnda for personal
som ar verksamma inom mandveromradet, informationen ska inga i flygplatssakerhetutbildning.

Precis som flygplatsen har “Kritiska procedurer” (mom. 4.4.5), har varje funktion arbetsmoment som kan
paverka flygsdkerhet negativt. Alla arbetsmoment ska syfta till hog driftsakerhet, flygsdkerhet samt
sakerstalla att gallande regelverk efterlevs.

Funktionschef ansvarar for att identifiera funktionens flygsakerhetskritiska arbetsmoment och skapa
tydliga beskrivningar om hur dessa omhandertas i en DHB eller funktionsrutin. De flygsakerhetskritiska
arbetsmomenten ska vara beskrivna i en riskkallelista enligt mom. 4.4.6.3. Dessa arbetsmoment ska
laggas extra vikt vid under utbildning och repetitionsutbildning sa att all personal har en standigt hog
medvetandegrad.

L C Flygplats ansvarar for att identifiera flygplatsledningens flygsakerhetskritiska arbetsmoment och skapa
tydliga beskrivningar om hur dessa omhandertas i lokal flygplatsrutin eller lokal bilaga till VHB. De
flygsakerhetskritiska arbetsmomenten ska vara beskrivna i en riskkallelista enligt mom. 4.4.6.3.

Kritisk materiel, utrustning samt fordon ar sadant flygplatsen behover for att uppratthalla sdker drift av
flygplatsen. Chef i linjen ska identifiera och ha en forteckning éver denna flygsakerhetskritiska materiel,
utrusning och fordon. Detta for att sakerstalla ett férfarande dar man beskriver hur man genomfor
fortsatt verksamhet alternativt begransa verksamheten.

Funktionschef ansvarar for att materiel, utrustning samt fordon som kan ha negativ
flygsakerhetspaverkan identifieras och forses med tydliga instruktioner for att minimera risk for
flygsakerhetshandelser. Denna forteckning 6ver flygsakerhetskritiska materiel, utrusning och fordon ska
vara beskrivna i en riskkallelista enligt mom. 4.4.6.3.

Hogriskomraden pa mandéveromradet, kritiska arbetsmoment, kritiskt materiel, utrustning och fordon
enligt mom. 4.4.6, 4.4.6.1, 4.4.6.2, ska foras in i riskkallelistor. Dessa listor over riskkallor ar ett satt att
forsoka visualisera platser, utrustning och arbetssatt som ar kansliga ur ett flygsdakerhetsperspektiv i avsikt
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att medvetandegoéra dem hos alla aktorer och operatorer pa flygplatsen samt att ha dem som underlag i
det utvecklande arbetet avseende sakerhet.

Identifierade risker ska sammanstallas, enligt ovan namnda moment, i en riskkallelista med aktiviteter och
atgarder vilka syftar till att motverka negativ paverkan pa sdkerheten. L C Flygplats ansvarar for att denna
riskkallelista sammanstalls tillsammans med den riskkallelista som enligt mom. 4.6 ska upprattas,
underhallas och utvecklas.

Identifierade risker ska minst arligen revideras och varderas utifran ett flygsakerhetsperspektiv i avsikt att
utveckla omhandertagandet med malet att avveckla risken som kritisk. Detta kan géras genom till
exempel:

* Medvetandekampanjer.

»  Forstarkta visuella hjalpmedel (skyltar, markeringar och belysning).

« Forandring av mandveromradets infrastruktur, t.ex. nya taxivagar, stangning av taxivagar.
» Forandrade arbetssatt.

Utarbetas senare i samarbete mellan flygplatsledning, chef i linjen och driftspersonal.

Tillsvidare ansvarar den operationella delen av flygplatsledning i den godkdnnandeprocess avseende
riskhantering, enligt mom. 4.6, da flygplatsledning far in riskanalys for godkannande att riskkallor som
framkommit i respektive riskhanteringsprocess att foras in i “riskkallebiblioteket” och att detta ska kunna
anvandas som stod vid framtagning av riskkallor och atgarder i framtida riskhanteringsprocesser.

4.5 Nyckeltal for sikerhet och sikerhetsmal

Flygplatsen ska faststalla, uppratthalla och folja upp sakerhetsnyckeltal i avsikt att visa vilken
flygsakerhetsniva flygplatsen arbetar mot.

« Faststdllandet av sdkerhetsnyckeltal kan goras utifran historik och erfarenhet och bor spegla ett
minimum av mojligt accepterade foreteelser inom varje omrade. Utifran satta nyckeltal ska ett
arbete bedrivas med mening att underskrida dessa i avsikt att halla hég sdkerhet. Arbetet kan
besta av olika aktiviteter, rutiner, instruktioner som alla syftar till att htja sakerheten och att
nyckeltal underskrids.

« Uppratthallandet av sdkerhetsnyckeltal bor minst innebara att genomforda aktiviteter for att inte
overskrida nyckeltalen ar inférda i och en daglig del av verksamheten och ar kdnda av alla som
vistas pa flygplatsomradet.

« Uppféljningen kan ge flygplatsen information om flygsdkerhetsldget inom dessa omraden for
vilka man skapat nyckeltal. | de fall man upptacker att nyckeltal underskrids fungerar de
aktiviteter man infort och nyckeltalet kan revideras.

«  Overskridande av nyckeltal ska analyseras och orsak ska faststéllas. Atgarder ska vidtas for att
sanka de faktiska vardena.

Genom revidering och sankning av nyckeltal hojs ocksa kravet pa hojd sakerhet och darigenom ytterligare
eventuella justeringar i de aktiviteter, alternativt nya/férandrade aktiviteter, som méjliggjorde
revideringen fran borjan. Pa sa satt anvander flygplatsen sdkerhetsnyckeltalen i ett aktivt sdkerhetsarbete
med all personal inblandade for att utveckla nivan pa sdkerhet.
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Sakerhetsnyckeltal bor faststallas i kvantitativa nivaer dar sa ar lampligt.
Sakerhetsnyckeltalen omhandertas i Bilaga 4.2 “Nyckeltal”.
4.6 Riskhantering

Flygplatsens funktioner, aktorer, operatdrer och/eller externa leverantérer ska innan nya system eller
andringar inom befintliga system tas i bruk pa flygplatsen avseende materiel, utrustning, organisation,
verksamhet eller personal som beddms ha flygsdkerhetspaverkan pa flygplatsen ska ha genomfort
riskhantering.

Pa flygplatsen gors detta som ett riskhanteringsarbete vilket ska sékerstélla att forandringar inte medfor
en okontrollerad flygsakerhetsrisk. Riskhanteringsarbetet syftar daven till att ge underlag for beslut av
flygplatsledningen.

Inom flygplatstjanst ska riskhantering besta av en sdkerhetsplan, en kravkvittens- och riskkallelista.

Sdkerhetsplan ar ett begrepp som civil tillsynsmyndighet anvander och den representeras av Bilaga 4.7
“Riskanalys” i textformat som ska anvandas vid riskanalysfasen i riskhanteringen.

Kravkvittenslista ar en lista som ska fyllas med paverkande krav for den férandring som avses i avsikt att
inte missa nagot krav i omhadndertagandet.

Riskkallelista avser en lista med uppraknade riskkallor man kommit fram till i riskanalysen. Riskkallor som
skulle kunna intraffa och i sin tur innebara ytterligare risker som ska reduceras i den omfattning det ar
moijligt och minst ned till acceptabel niva.

L C Flygplats ansvarar for att uppratta, underhalla och utveckla en sammanstalld riskkallelista utifran alla
riskanalyser som genomfors i avsikt den ska kunna anvandas som stod vid framtida framtagning av
riskkallor och atgarder i framtida riskhanteringsprocesser.

Bilaga 4.7 ”“Riskanalys” upptar sakerhetsplan och kravkvittenslista. Bilaga 4.8 “Riskmatris” utgor
riskkallelista och ska bilaggas riskanalysen som fortydligande och med bedémning/viktning av risker som
framkommit. For ytterligare fortydligande se Bilaga 4.6 “Instruktion riskanalys”.

Pa flygplatsen gors detta riskhanteringsarbete i olika nivaer for att sakerstélla att forandringar inte medfor
en okontrollerad flygsdkerhetsrisk. Riskhanteringsarbetet syftar aven till att ge underlag for beslut av L C
Flygplats och till att alla inte 6nskvarda hdandelser begransas till en acceptabel niva.

Processen fram till beslut om inférande av nytt/férandrat system sker stegvis. Foretradare for
funktion/akt6r, hddanefter kallad ”projektledare”, som avser inféra nytt- eller férandra befintligt system
sammankallar deltagare till riskanalys- eller startmote och genomfoér i forsta hand en riskanalys enligt
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mom. 4.6.1.1 ”niv@ 1, riskanalys”. Denna skickas till flygplatsledning fér godkdnnande minst fyra veckor!

innan planerat driftsdttande for att aterkoppling och eventuella atgarder ska hinna vidtas.

Det aligger projektledare att sdkerstalla att de som paverkas eller har paverkan pa projektet inkluderas i
allt riskanalysarbete. Vid osdkerhet av vilka funktioner/aktdrer som berdrs, avseende flygplatsdrift, och
som ska kallas till riskanalysen kontakta flygplatsledning for eventuellt stod.

Inget arbete far paborjas inom flygplatsomradet eller pa objekt som kan paverka flygplatsen utan L C
Flygplats eller av denne utsedd persons godkannande.

Inom flygplatstjanst genomfoérs riskhantering utifran foljande nivaer:

| god tid innan arbeten paborjas inom flygplatsomradet eller pa objekt utanfor som kan paverka
flygplatsen ska projektledare, som avser genomféra férandringen, sammankalla en representativ grupp av
deltagare som kan komma att paverkas av arbetet for att utfora riskanalys. | denna ska en bedémning av
de risker man kommit fram till, en vardering av alla sammanvagda risker, goras. Detta ska goras for att
komplettera, tydliggora och eventuellt fordjupa de atgdrder man foreslagit i avsikt att na en acceptabel
riskniva.

Efter utférande skickas denna till flygplatsledning for godkdannande.

Riskanalysen kan i detta skede komma att godkdnnas och planerad driftsattning kan ske under
forutsattning att riskanalys f6ljs upp och uppdateras/justeras under tiden till dess férandringen ar ett
faktum.

Mall enligt Bilaga 4.7 “Riskanalys” ska anvandas och den ligger ocksa till grund for nastkommande nivaer
av riskhantering. For beddomning av risker ska Bilaga 4.8 “Riskmatris” anvandas och bildggas riskanalysen.

Om inférande av nytt/férdndrat system beror fler funktioner inom flygplatsdriften alternativt fler aktorer
som har verksamhet pa flygplatsomradet, kan flygplatsledning efter inskickad riskanalys besluta om en
mer ingaende riskanalys. Detta kan innebéra ytterligare riskanalyser fran andra berérda eller en
sammanhallen riskanalys, med alla berdrda inblandade ledd av flygplatsledning. | denna ska en
beddémning av de risker man kommit fram till, en vardering av alla sammanvagda risker, goras. Detta ska
goras for att komplettera, tydliggéra och eventuellt fordjupa de atgarder man foreslagit i avsikt att na en
acceptabel riskniva. Bedémningen gors fortlépande i Bilaga 4.8 ”Riskmatris” i ursprunglig riskanalys.

Efter utférande skickas denna till flygplatsledning for godkannande.

De mer ingaende riskanalyserna eller den sammanhallna, kan i detta skede godkannas och planerad
driftsattning kan ske under forutsattning att riskanalys foljs upp och uppdateras/justeras under tiden till
dess fordandringen ar ett faktum.

! Férutsatt att férdndringen inte pdverkar flygplatsens certifikat, Ids mer under mom. 4.6.1.3.
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Om en forandring innebar férandring av infrastrukturen pa ett sddant satt att det paverkar flygplatsens
civila certifikat maste det forst ansokas till Transportstyrelsen om ett forhandsgodkdannande samt ett
operativt driftgodkannande.

| dessa fall ar tidsfaktorn av vital betydelse. De fyra veckors framférhallning avseende riskanalys racker
inte i dessa fall. Transportstyrelsen inkraver ansdkan sex manader innan flygplatsen vill ha beslut i fragan.

Minst upptaget i anskan om driftgodkdnnande ar:

* Namn och kontaktuppgifter for den som soker.

*  Flygplatsens namn.

» Sdkerhetsbevisning.

* Ensadkerhetsplan som redovisar en systembeskrivning och en plan for att genomféra
sakerhetsrelaterade aktiviteter.

*  En kravkvittenslista som visar 6verensstimmelse med géllande foreskrifter.

« Enriskkallelista som redovisar identifierade riskkallor samt utfallet fran analyser och varderingar
som har genomforts for respektive riskkalla.

+  Ovrig dokumentation som &r nédviandig for att redovisa att tillricklig sdkerhet har uppnétts.

Ytterligare dokumentation som kan vara nédvandiga for prévning av tillstdndsansokan.

| de fall, en inlamnad riskanalys enligt niva 1 eller 2, bedéms innebéra ett behov av sdkerhetsbevisning
kontaktar flygplatsledningen projektledare for att kommunicera kravet pa sakerhetsbevisning som ska
tillsandas tillsynsmyndigheter for godkdannande innan inférande/férandring far ske.

Om arbetet nar niva 3 sakerhetsbevisning tar flygplatsledning 6ver arbetet med stod av berdrda parter.

Ingen fordndring far ske innan Transportstyrelsen gett sitt beslut i fragan.

Vid stérre ombyggnation som paverkar det civila certifikatet eller om ombyggnation innebéar paverkan pa
det civila samhallet i 6vrigt ska det forst ansokas till Transportstyrelsen om ett tillstand att
inrdttandeprova en ombyggnation, enligt TSFS.

4.7 Avvikelserapportering

Syftet med avvikelserapportering av handelser ar att férebygga olyckor och tillbud, inte att faststalla skuld
eller ansvarsfragor.

Genom ett val fungerande avvikelsehanteringssystem kan flygsdkerhetspaverkande hindelser och trender
tidigt fangas upp, eventuella utredningar paboérjas samt korrigerande atgarder kan vidtas.

De handelser som beddéms paverka flygsdkerheten eller driftsdkerheten och vilka skulle kunna paverka
flygplatsen, felfunktion hos materiel, fordon, anldggning eller personal under arbete med/pa flygplatsen
ska rapporteras enligt sarskilda verksamhets- och rapporteringsregler enligt Bilaga 4.3 “Verksamhetsregler
Flygplats AVV PRIO”.
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Att man rapporterar i AVV PRIO ersatter inte felanmalan av andra handelser, som till exempel:

IT Handelser.

* Materielrapport (MR).
» Tekniskrapport (TRAB).
* Felanmalan FortV.

Om handelse omfattar sakerhetsklassad information ska en avvikelse upprattas, men utan den
sakerhetsklassade informationen. Den sakerhetsklassade informationen rapporteras sarskilt till
forbandets sdkerhetsorganisation.

Flygplatstjanstens PRIO AR méarkta med ICAO kod sammanstalls pa Samarbetsytan FM Flygplatser och
klassificeras utifran fokusomrade enl. 4.3.3 “Flygsdkerhetsfokus”.

Avvikelse far inte innehalla uppgifter av krankande- eller kanslig personlig karaktar.

Om civil luftfart paverkas av avvikelse ska rapport skickas till asr@transportstyrelsen.se inom 72 timmar

efter kdinnedom av handelsen, detta gors genom flygplatsledningens forsorg.

Avvikelser som bedoms paverka flygsdkerheten ska rapporteras under aktuellt arbetspass, dock senast 48
timmar efter handelsen. Finns inte tillgang till PRIO ska faststalld pappersblankett nyttjas (M7102-
259921).

Chef i linjen och funktionschef ansvarar for att det beslutas om atgarder i avvikelse for att forhindra eller
begrdnsa upprepning av densamma. FSO-Flygplats sakerstéller att beslutade atgarder ar tillrackliga.

Chef i linjen och funktionschef ansvarar for att uppféljning av beslutade atgarder for att sakerstélla
tillracklig atgérd, att dessa varderas utifran det utfall man forvantade sig samt att korrigerande atgarder
infors om det utfallet inte naddes.

Om civil luftfart paverkas av avvikelsen ska plan for korrigerande atgarder skickas till Transportstyrelsen
inom 30 dagar efter kinnedom av hdndelsen. Rapport om att korrigerande atgarder vidatgits och haft
onskad effekt ska skickas till Transportstyrelsen inom 3 manader, detta goérs genom flygplatsledningens
forsorg.

Samtliga medarbetare &r ansvariga for att rapportera upptackta avvikelser/hdndelser sa
forbattringsatgarder kan vidtas. Rapportering ska ske sa fort som majligt men senast innan arbetspasset
ar slut.

Chef i linjen och funktionschefer ar ansvariga for att personalen samt funktionen har formaga och rutiner
for avvikelserapportering.

Chef i linjen och funktionschefer ar ansvariga for att atgarda avvikelser inom egen funktion. Om mandat
att atgarda avvikelse beddms saknas ska chef i linjen och funktionschef dndra handlaggare till sin
narmaste chef som da dvertar ansvaret for avvikelsen.
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Chef i linjen ar ansvarig for att man ska kunna rapportera anonymt och for att skydda identiteten pa
rapportor samt att frivillig rapportering ska kunna ske.

Chef i linjen ar ansvarig for att flygsdkerhetspaverkande hiandelser kommer flygplatsledning till kinnedom
genom att mérka avvikelse med flygplatsens ICAO kod samt att delge FSO-Flygplats atgard att uppratta
"Verksamhetsmeddelande Luft” (Y4).

Om FSO-Flygplats bedémer att AVV inte ar av flygsdkerhetspaverkande art och Y4 inte uppréattas ska
denne ta bort flygplatsens ICAO kod i avvikelsen.

FSO-Flygplats ar ansvarig for uppgiften att sammanstalla rapporterade avvikelser och att identifiera
oonskade trender inom flygplatsen, samt analysera om 6vriga militara flygplatsers rapporterade
avvikelser kan paverka den egna flygplatsen.

FSO-Flygplats ska delge 6vriga flottiljers FSO-Flygplats avvikelser som kan ha paverkan pa 6vriga
flygplatsers verksamhet (tidigare DIM-F).

Avvikelser av allvarligare karaktar (allvarligt tillbud - ATB) ska DirA ML upprattas enligt mom. 4.4.5.1.2.

De avvikelser som rapporteras i annat system, kan efter bedémning av FSO-Flygplats omvandlas till AVV
PRIO och dessa ska delges chef i linjen. Externa operatorer/leverantdrer ansvarar for att det finns rutiner
for att delge och omhanderta flygsakerhetspaverkande avvikelser till FSO-Flygplats.

Avseende avvikelser som berér utomstaende intressenter och myndigheter sakerstéaller FSO-Flygplats att
dessa blir delgivna aktuella handelser.

Aterrapporteringen av avslutat drende i PRIO ska ske av handlaggare. Utover detta sker dven en
aterrapportering fran FSO halvarsvis till funktionerna falthallning, raddning och sambandstroppen enligt
moment 7.2.2.

FSO-Flygplats ska utifran rapporterade avvikelser och hindelser géra en bedomning av hur flygsdkerheten
paverkas.

Rapportor och handlaggare klassificerar avvikelse enligt tabell nedan. FSO-Flygplats granskar avvikelsen
och gor en bedomning om den angivna klassificeringen ar korrekt. Vid behov av dndring av klassning av
flygsdkerhetshandelser ska detta meddelas handlaggare eller rapportoren, vilket kan géras som en atgard
i drendet.

Om avvikelse eller handelse klassas som tillbud, allvarligt tilloud eller haveri enligt tabell nedan ska chef i
linjen skyndsamt orientera C OrgE, C Flygplats, L C Flygplats och C Flygsak.

Ovrig driftstérning Flyg Avser felfunktion hos personal, materiel eller 6vrig hdndelse dar
flygsdkerheten paverkats eller skulle kunnat ha paverkats, utan att vara
allvarligt tillbud eller tillbud. Ovrig driftstérning kan dven vara annan
handelse som av andra skal bor komma till HKV kannedom.
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Tilloud Flyg Avser driftstérning som bedomts ha kunnat leda till haveri eller allvarlig
skada.

Allvarligt Tillbud Flyg Avser tilloud dar risken for haveri eller allvarlig skada varit mycket stor. Da
delar fran luftfarkost lossnat.

Haveri Flyg Avser driftstorning vid vilket ett luftfartyg har erhallit sddan skada att det
inte kan istandsattas. Om skadat luftfartyg ar mojligt att reparera, men anda
kasseras efter driftstérning, betecknas inte detta som haveri. Oavsett
omfattningen av skada, klassas driftstorningen som haveri om besattning
eller passagerare omkommit eller allvarligt skadats.

Flygsakerhetskritisk materiel, utrustning eller fordon som beskrivs i mom. 4.4.6.2 och som beddéms inte
uppfylla alla stallda krav, far inte anvandas.

Varje funktionschef och chef i linjen ansvarar for att det finns en dokumenterad beskrivning som
sakerstaller att flygsakerhetskritiska materiel, utrustning eller fordon som bedémts inte uppfylla alla
stallda krav inte oavsiktligen anvands.

Varje funktionschef och chef i linjen ansvarar for att flygsakerhetskritiska materiel, utrustning eller fordon
som inte uppfyller stéllda krav marks upp och/eller forvaras pa en tydligt uppmarkt plats, kind av
personal pa verksamhetsplatsen.

| och med allas sdkerhetsansvar for de uppgifter som de ar alagda och har kompetens for att utfora sa
foljer naturligt att kunna komma med forbattringsforslag i alla aspekter av arbetet. Exempel pa omraden
dar forbattringsforslag kan ges:

* Rutiner som brister, ar otydliga.
« Avsaknad av checklista, fel pa checklista.
« Arbetssatt som beskrivs i dokumentation pa ett for verksamheten inte bra séatt.

I AVV PRIO finns maéjligheter att foresla forbattringar eller atgarder for att motverka att liknande
handelser inte ska upprepas.

Chefer i linjen pa alla nivaer inom flygplatstjanst och funktionschef ansvarar for att skapa en rutin for att
uppmuntra och omhanderta forbattringsforslag inom verksamheten, antingen for att maximera
nyttjandet av funktionen i PRIO eller for att komplettera den.

Avseende forbattringsforslag gallande VHB, se Kap 3, mom. 3.1.3 “Rdttningstjdnst”.

C OrgE rapporterar flygplatsens samlade bedémning av flygsdkerhetsniva och flygsdkerhetsrisker tre
veckor innan Flygsdkerhetsmote militar luftfart. Rapporteringen sker pa samarbetsyta militar luftfart.
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FSO-Flygplats ska utifran ovanstaende rapportering kommentera de enskilda risker som chef i linjen
rapporterat, tillfora egna eventuella upptéackta risker samt att i fritext kommentera ytterligare och pa sa
satt rapportera oberoende till C Flygsak.

Rapporteringen ska ske utifran perioden 0-3 manader samt 3 manader och framat ske enligt C Flygsak
direktiv via Samarbetsyta Militar Luftfart.

Som ett underlag for bade ansvarig chef och L C Flygplats i deras arbete avseende
flygsakerhetsrapportering kan Analys flygplatssikerhets- och kvalitetsdata (mom. 4.4.4) vara ett stod,
speciellt avseende att besluta om eventuella dtgdrder som bor genomféras for att férandring ska bli
langsiktig.

4.8 Utredning

Handelser som paverkar flygsdkerheten ska varderas och bedémas ur ett flygsdkerhetsperspektiv. Med
begreppet utredning menas en mer strukturell och omfattande metod att ta reda pa orsak till en
handelse.

En utredning ska syfta till att sa langt som maijligt klarlagga handelseférloppet men ocksa orsaker till
handelsen. Utredningen ska ge rekommendationer om atgarder, i syfte att forebygga en upprepning av
handelsen eller att begrdansa konsekvenser av liknande handelser. Utredningens rekommendationer
betraktas som underlag for beslut om atgarder.

Ett ytterligare syfte med utredning av hdandelser ar att skapa ett erfarenhetsunderlag for att forhindra
framtida olyckor och tillboud och darfor far analysen av handelseforloppet, de sammanfattande
bedomningarna och sakerhetsrekommendationerna. Utredningen far inte anvandas for att fordela skuld
eller ansvar. Om det finns risk att information som lamnas under intervjuer i samband med utredning kan
komma att anvandas i juridiska sammanhang ska de inblandade upplysas om detta.

Materiel samt dokumentation som kan ha inverkat pa handelse och som ska utredas ska bevaras, skyddas
fran averkan tills beslut om utredning har tagits.

FVC, C Flygplats, C Flygsdk, C Orgk samt L C Flygplats inom respektive tjanst far besluta om utredning av
handelser som inte ar klassade enligt mom. 4.8.2.

Handelser som alltid ska utredas om de intraffat pa eller vid flygplatsen:

e Haveri (se mom. 4.8.3 Statens Haveri kommission).

« Allvarligt tillbud (se mom. 4.8.3 Statens Haveri kommission).

» Driftstorning med personskada eller allvarlig mtrl-skada.

« Daeneller flera sdkerhetsbarridrer fallerat eller inte gett avsedd effekt.

* Handelse som inneburit intrang pa mandveromradet, RWI/TWI dar forare alt flygtrafikledning
upplevt en stor risk for kollision med luftfartyg.

» Efter en raddningsinsats vid luftfartsolycka ska insatsen utvarderas.
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Olyckor som klassas som haveri eller allvarligt tillbud ska rapporteras till Statens Haverikommission (SHK)
som beslutar om utredning ska ske vilket de gor utifran ”Lagen om undersokning av olyckor”.

SHK tar ett beslut utifran tre alternativ:
¢ SHK ska utreda handelsen (eventuellt med stod fran FM).

+ Héndelsen ska utredas men utredningen 6verlats till FM.
»  SHK utreder inte handelsen.

Om SHK anser att ett haveri eller allvarligt tillbud som rapporterats till dem inte ar foremal fér utredning
kommer Forsvarsmakten att fullgéra en utredning i egen regi.

Utredningar som genomfors av FM kan beslutas och genomforas pa saval central som lokal niva. Pa
central niva kan utredning genomforas i Forsvarsmaktens eller FLYGI:s regi.

Central utredning genomfors av enskild utredare, av utredningsnamnd eller av FMUK (Forsvarsmaktens
utredningskommission).

Inom FS fattas beslut om utredning av FVC, C Flygsak eller C Flygplats, utredning genomfors av enskild
utredare eller utredningsnamnd.

Pa lokal niva inom flygplatstjansten fattas beslut om lokal utredning av C OrgE eller L C Flygplats. Beslutet
kan galla lokal utredning eller forenklad utredning.

Utredningsrapport ska fardigstallas inom 30 dagar fran det besluts om utredning tagits.

Nar beslut om lokal utredning fattats ska information skickas till flightsafety-dutyofficer@mil.se,

innehallande vad utredningen omfattar och vem som ar utredare.

FSO-Flygplats kan besluta att genomfdra en undersékning da denne finner anledning ur ett
flygsakerhetsperspektiv. Undersokningen ska klarlagga om det finns behov av utredning.

Vid lokalt beslutade utredningar tillsatter C OrgE eller L C Flygplats en enskild utredare med lamplig
kompetens.

Mall for utredningsrapport finns pa Samabetsytan Militar Luftfart pa Emilia.

Vid intraffad avvikelse inom flygtrafiktjansten (ANS) dar Forsvarsmaktens flygsdkerhetsansvar ar berort,
ska behovet av utredning prévas och beslutas av FVC. Ska dven kunna initieras av L C Flygplats.

Lokal utredningsrapport ska skickas till den som beslutat om utredning inom 30 dagar fran det beslut om
utredning togs. Rapporten ska dven skickas till Flygsak avd./FS med kopia till L C Flygplats och utredningen
ska registreras i VIDAR.
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Den som beordrat utredningen ansvarar for uppfoéljning och vardering av beslutade rekommendationer i
avsikt att kontrollera att de gett avsedd effekt.

L C Flygplats delger lokal utredning inom flygplatstjanst utifran behov och nyttan av att sprida
erfarenheter.

4.9 Monitorering

Enligt Kap 3, mom. 3.1.2 &r L C Flygplats ansvarig for VHB och ansvarig utgivare. Som sadan ansvarar L C
Flygplats aven for granskandet av innehallet i VHB.

FSK ansvarar for vidmakthallande och utveckling av flygplatsens sakerhetsledningssystem med stdd av L
caQ.

Personer utsedda att genomfdra tillsyn, kontroll och revision ska medges tilltrade till lokaler,
verksamhetsplatser, personal och dokumentation i den omfattning som kravs for genomférande. Hansyn
till sekretess kan kravas.

For att sdkerstalla att flygplatstjansten uppfyller tillsynsmyndigheternas krav genomfor dessa instanser
(Transportstyrelsen och FLYGI) tillsyner pa flygplatser enligt egen arlig plan.

Flygplatsen medger att tillsynsmyndigheter undersoker alla sdkerhetsaspekter pa avsedd verksamheten.

Forsvarsmakten genomfor kontroll och uppféljning av att arbetssatt stammer med styrningar i
verksamheten. CQ upprattar en central revisionsplan for FV, L CQ planerar och genomfor internrevisioner
pa OrgE niva.

Internrevision avseende flygplatstjanst ska omhanderta kontroll och uppfoljning av flygplatsens ledning,
funktioner och externa leverantorer (operatérer och aktorer som genom sin verksamhet kan paverka
flygplatstjanst) utifran FFS, R-LML, LMF L och flygplatsens VHB.

For att sdkerstalla att verksamheten sker utifran stallda krav ska funktionschef genomféra egenkontroller
pa sin verksamhet arligen. Avsikten med egenkontroll ar att identifiera avvikelser och observationer fran
faststallda regler och rutiner.

Funktionschef ska féra protokoll pa egenkontrollen och skicka detta till ndrmaste chef i linjen och L C
Flygplats.

4.10 Ny militar verksamhet pa flygplatsen
Ny militar verksamhet ska hanteras enligt LML kap.10.

Innan ny militar verksamhet pabdorjas pa flygplatsen och dess luftrum ska verksamheten riskhanteras
enligt mom 4.6 Riskhantering samt att C flygplats ska informeras innan férandring sker.
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Flygplatsfunktioner

Flygplatstjansten har fyra funktioner vilka kravs i olika omfattning, beroende pa krav och vilken
flygverksamhet som ska genomforas vid flygplatsen:

»  ATS/Flygtrafikledning.
*  Falthallning.

*  Flygplatsraddning.

+ Telesystemdrift (CNS).

Ovanstaende funktioner staller flygplatsen sarskilda krav pa. Dessa ska ha tydliga rutinbeskrivningar,
identifiera sina kritiska delprocesser och procedurer.

5.1 Falthallningstjanst

Falthallningsfunktionens huvuduppgift ar falthallningstjanst vilket omfattar for flygverksamheten att halla
de vasentliga ytorna pa flygplatsomradet i drift- och flygsdkert skick och darmed uppfylla de
flygsakerhetskrav som stills, till det raknas dven utryckning- och servicevagar. Aret for falthalining delas in
i perioder om sommar- respektive vinterfalthallning. Periodernas indelning anpassas och faststalls for
varje flygplats.

Falthallningschef ska i drifthandbok beskriva uppgifter genom instruktioner, rutiner och checklistor for att
omhanderta krav enligt VHB och andra tillampliga bestammelser.

Falthallningstjansten ska kunna bedrivas under hela aret och ska for flygverksamheten halla vasentliga
ytor pa flygplatsomradet i driftdugligt skick anpassat efter flygplatsens operativa krav. Da flygplatsen &r
driftsatt ska atgarder for falthallning som maijliggor start och landning omedelbart kunna effektueras och
bibehallas.

Falthallningschef ska sakerstélla att:

* Nederboérd och annan beldggning pa bansystem, plattor och anslutande markytor tas bort samt
att kvarliggande is och sn6 pa anslutande ytor profileras sa att det inte uppstar nagon fara for
luftfartyg.

*  Friktion pa banor och andra belagda ytor som anvands for flygverksamhet mats och féljs upp i
underhallssyfte.

* Avhjalpande atgarder vidtas for att uppratthalla den friktion som kravs for belagda ytor dar malet
med atgarderna ska vara att uppna erforderliga friktionsvarden.

e Storre underhall planeras och genomfors av FortV, enligt respektive forbands éverenskommelse
och reglering, se Kap 12, mom. 12.3.6.

» Hinderfriheten sakerstalls som en del i ansvaret fér hinderfrihetsbevakning enligt Kap 12, mom.
12.3.1 vid t.ex. entreprendrsarbetens pa flygplatsen.

« P& begéaran vagvisning (Follow me) av luftfartyg genomforas.

* En plan for snéréjning finns, planen ska vara godkand av L C Flygplats.

« Skramsel och avlivning av fagel och vilt kan genomféras med omedelbar verkan.
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Chef i linjen ska sakerstalla:

» Tillrackligt med personal och utrustning for att bedriva falthallningstjanst finns.
e Att utrustning ar anpassad och tar hansyn till flygplatsens geografiska lage.
* Underhall av utrustning ska genomforas enligt Kap 9.

Falthallningsfunktionen ska sa snabbt och fullstandigt som mojligt avldgsna beldggningar fran banor i
syfte att minska anhopningar. Om det inte &r praktiskt mojligt att avlagsna all is och sn6 fran banor ska
ytan behandlas s3 att det inte uppstar nagon fara for luftfartyg. Atgarder for att forbattra friktionen pa
rullbana ska vidtas vid samre varden an 0,40 vid en mathastighet av 95 kilometer i timmen.

Falthallningsfunktionen ska under hela aret utvardera rullbanors ytférhallanden vid forekomst av vatten,
sno, slask, is eller frost-och utifran utvardering faststéalla en Runway Condition Report (RCR) innehallande
kod (Runway Condition Code — RWYCC) fér banforhallanden och beskrivning av deras ytforhallanden med
typ, djup och omfattning. Dessa férhallanden ska dessutom spridas med hjalp av ett SNOWTAM som
distribueras genom flygbriefingtjansten (AlS).

Matning av friktionsniva (vatfriktionsmatning) pa rullbanor ska genomfdras métas och féljas upp
periodiskt dels i underhallssyfte och dels i syfte att kontrollera de belagda banornas friktionsegenskaper.
Ytan pa en belagd bana ska ha en friktionskoefficient av minst:

e 0,32 matt vid en hastighet av 95 km/h.

Vid sdmre varden dn ovan angivet ska information om att banan ar hal publiceras i NOTAM tillsammans
med vardena.

Uppfoljning i dagbok eller motsvarande ska minst géras av:

e Genomfoérda atgarder.
*  Kontroll resultat.
e Forbrukning av kemiskt halkbekampningsmedel.

Falthallningsfunktionen ska leverera RCR innan forsta start, infor flygbriefing samt vid paverkande
forandringar. RCR lamnas, enligt tva metoder;

- Direkt fran falthallningsledare till Eurocontrol och ATS som SNOWTAM.
« Direkt fran falthallningsledare via ATS till Eurocontrol som SNOWTAM.

| de fall da temporara begransningar pa flygplatsen behover inforas fattas beslut om detta enligt
falthallningsledarens bestdmmande enligt mom. 4.4.5.2. Inférda begransningar ska snarast rapporteras till
ATS for information och L C Flygplats for faststdllande av beslut.

Falthallningsfunktionen ska ha rutin for kontroll enligt intervaller; daglig, manad, kvartal samt halvar.
Bankontroll ska genomforas i enlighet med flygplatsens referenskod.

Falthallningsfunktionen ska anvanda kontrollresultat som grund fér upprattande av underhallsplan.
Falthallningschef ansvarar for sammanstallning.
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Falthallningschefen ska uppratta rutin for kontroll av mandveromradet avseende férekomst FOD.
Falthallningsledaren tar nodvandiga kontakter for att undanroéja flygsdkerhetsrisker vid forekomst eller
risk for FOD.

Verksamhet som kan medfdra en 6kad FOD risk och kan paverka flygsdkerheten ska kontrolleras av
falthallningsledaren, géller dven verksamhet i direkt anslutning till flygplatsomradet, for omraden som
sarskilt ska beaktas, se mom. 12.4.1.

Uppfoljning av falthallningstjansten ska dokumenteras och ska minst innehalla:

« Genomforda atgarder.

* Kontrollresultat.

*  Forbrukning av kemiskt halkbekampningsmedel.
* Handelser av vikt.

*  Matresultat.

Rutiner for uppfoljningen ska utarbetas av falthallningschefen.

| de fall da temporara begransningar pa flygplatsen beroende pa konditionen pa bansystemet, behover
inforas, fattas beslut om detta enligt falthallningledarens bestimmande. Falthallningsledaren informerar
ATS.

Begransningar pa flygplatsen som inte kan atgardas inom egen funktion, ska L C Flygplats informeras samt
eventuellt faststallande av beslut enligt 4.4.5.1.4.

5.2 Flygplatsraddningstjdnst

Flygplatsraddningens huvuduppgift ar flygplatsraddningstjanst vilket omfattar ansvarar for den initiala
raddningsinsatsen vid luftfartsolycka inom flygplatsens raddningsomrade, se Kap 16, mom. 16.1, darefter
stodja kommunal raddningsorganisation enligt Lagen om skydd mot olyckor (LSO). Omfattningen pa
flygplatsens raddningstjanst ska vara i proportion till den storsta typen av luftfartyg som regelbundet
trafikerar flygplatsen.

Flygplatsraddningschef ska i DHB beskriva uppgifter genom instruktioner, rutiner och checklistor for att
omhanderta krav enligt VHB och andra tillampliga bestammelser.

Kategori pa flygplatsens raddningstjanst beskrivs i AIP.

Fordon som anvands for flygplatsens raddningstjanst finns placerade i en brandstation som &r placerad sa
direkt atkomst till bansystemet samt insatstider uppnas.

Flygplatsens raddningsstyrka ska, utifran beslutad raddningskategori, inom flygplatsens raddningsomrade
ha formaga att:
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* Ré&dda livisamband med luftfartsolycka.
* Medverka i raddningsarbetet vid haverier invid flygplatsen.
* Begransa de materiella skador och miljopaverkan i samband med en intraffad luftfartsolycka.
* Bista vid annan olycka eller nodlage inom flottiljen da det anses majligt utan att asidoséatta
uppgiften mot flygplatsen, beslut i dialog mellan insatsledare och ATS.
*  Fran flygplatsens 6ppnande till 15 minuter efter sista flygrorelse ska féljande insatstider efter
larm innehallas:
o Till rullbanans endera bandnde, hogst 90 sekunder.
o Till FATO endera banande, hogst 90 sekunder.
o Till 6vriga ytor inom fardomradet hogst 120 sekunder.
* Dadet kravs inneha taktisk beredskap for att minimera insatstid.
*  Flygplatsraddning ska ha rutiner for att utféra ovanstaende uppgifter oavsett siktforhallanden.

Chef i linjen ska sakerstalla:

» Tillrackligt med personal, utrustning och slackmedel for att tillhandahalla publicerad niva av
raddningstjanst.

e Att utrustning som anvands for flygplatsens raddningstjanst ar anpassad flygplatsen och dess
raddningsomrade.

e Underhall av utrustning ska genomforas enligt Kap 9.

Se dven Kap 16 Flygplatsens planering fér rdddningsinsats.

Raddningskategori pa flygplatsens ska vara i proportion till den langsta typen av luftfartyg som
regelbundet trafikerar flygplatsen enligt TSFS och FFS.

L C Flygplats faststaller raddningskategori enligt ”FFS 2019:10, Kap 8 Flygplatstjdnst, tilliggsbestimmelser
Kap 8, mom. 8.31.1 Dimensionering av slickmedel” och ansvarar for att korrekt kategori ar publicerad i
AIP.

| FM finns i dagslaget 3 typer av raddningsfordon som anvands for flygplatsraddningstjanst. Det storsta av
dessa fordon &r typ 1 som kan halla hogst flode och mest slackmedel, typ 1 har en tank pa 7400 L samt
kanonens liter/minut kapacitet &r 4000 L/min. Antalet rdddningsfordon per raddningskategori avgors pa
FM flygplatser genom att berdkna flode (liter/minut) av slackmedel samt mangd av sldckmedel i fordonet
vilket motsvarar minst antal raddningsfordon av typ 1 for raddningskategorierna enligt féljande:

Raddningskategori 1-4 minst 1 fordon Kat 1 —1+3 personal
Kat 2-4 — 1+4 personal
Raddningskategori 5-6 minst 2 fordon Kat 5-6 — 1+5 personal
Raddningskategori 7 minst 3 fordon Kat 7 — 1+6 personal
Raddningskategori 8 minst 4 fordon Kat 8 — 1+7 personal
Raddningskategori 9 minst 5 fordon Kat 9 — 1+8 personal
Raddningskategori 10 minst 6 fordon Kat 10 — 1+10 personal
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Minsta erforderliga mangd vatten for skumframstallning berdknas utifran tabell 8:1 och 8:2
"Tilldggsbestémmelser, till FFS 2019:10, Kap 8, Flygplatstjéinst”.

Vid ofdrutsedda handelser som féranleder att flygplatsen inte kan uppréatthalla publicerad
raddningskategori, exempelvis att ett rdddningsfordon ar ur funktion eller att det saknas personal, ska
Insatsledare omedelbart meddela detta till ATS som i sin tur meddelar berdrd befilhavare. Insatsledare
ska darefter meddela L C Flygplats. Lokal ATS tillser via flygbriefingtjansten att publicera NOTAM.

Det aligger darefter Insatsledare for att snarast vidta de atgarder inom eget mandat som denne bedémer
nddvandigt for att kunna aterta ordinarie kategori.

Under perioder med lagre trafik och mindre storlek pa luftfartyg an vad som ligger till grund for
flygplatsens publicerade raddningskategori kan sankning av kategori ske under aktuell period, detta ska
publiceras i NOTAM. Perioder med mer trafik och storre luftfartyg eller hogre risker t.ex.
ammunitionslaster, skolverksamhet etc. kan raddningskategorin behéva hojas. Vid trafik som kraver
hogre raddningskategori berdaknas vatten- och skummangder om och tomningshastighet dkas
proportionellt med luftfartygets storlek.

Beslut om anpassning fattas av L C Flygplats. Vid langre perioder, mer an 24 timmar eller stadigvarande
forandring gors detta i samrad mellan Lokal- och Central Flygplatschef.

Dokumentation av de fall da L C Flygplats fattar beslut om anpassning av raddningskategori sker genom
att beslut meddelas skriftligen till flygplatsraddningstjanst och ATS. | de flesta fall sker anpassning pa
initiativ av flygplatsraddningstjanst som meddelar begransning eller upphérande av begransning till L C
Flygplats. Detta ska ske, minst, via epost till flygplatsledning-hkpflj@mil.se. L C Flygplats ska meddela

beslut om anpassning, till ATS och flygplatsraddningstjanst, pa samma satt och dessa epostmeddelande
ska arkiveras i flygplatsledningens epostsystem.

Det ska finnas dubbelriktad kommunikation mellan flygplatsraddning, flygtrafikledning och
raddningsstation. Detta sker via RAKEL (MarkRA FV), vilken &r monterad i raddningsfordon,
raddningsstationen samt i flygledartornet. Utover detta har respektive individ i rdddningsstyrkan
handburna enheter for att sdakerstalla dubbelriktad kommunikation inom raddningsstyrkan. Insatsledaren
ar den person i raddningsstyrkan som ansvarar for kommunikation gentemot flygtrafikledningen samt
lokalsamhallets raddningsresurser.

Vid insats eller da ett luftfartyg befinner sig i ndd ska Insatsledare ha mojlighet att via flygradio kunna
kommunicera med flygbesattning.
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Vid rékdykning géller krav pa samband enligt Arbetsmiljoverket/AFS.

Varnings- och haverilarm kan utlésas pa fast monterat hogtalarsystem. Test av varning- och haverilarm
ska genomfdras enligt faststallt intervall.

Varningslarm bestar utav korta, aterkommande signaler. (_ )
Haverilarm bestar av en fast ton under 20 sekunder. ( )

Test av varnings- och haveri larm utfors av ATS. ATS har operativ rutin for test av larm och de utfors enligt
nedan:

e Test av haverilarm genomfors varje mandag fore flygplatsens 6ppnande
e Testav varningslarm ska ske varje dag fore flygplatsens 6ppnande

Kommunikation som sker mellan flygbesattning, ATS och raddningspersonal dokumenteras via ATS
inspelningsfunktion pa bade RAKEL samt flygradio.

Flygplatsens raddningstjanst ska vid behov stddja vid raddningsutbildning (BRI) av reservflygplatser och
andra civila flygplatser da militar flygverksamhet bedrivs pa dessa.

5.3 Flygterminaltjanst

Terminalfunktionens huvuduppgift ar att pa flygplats understddja transport- och helikopterflygférband
med kvalificerad flygterminaltjanst. Funktionen Flygterminaltjanst ar en nationell resurs som for
narvarande ar placerad pa F16 i form av en pluton. Flygterminalpluton kan bista med hjalp vid flottiljerna
nar kvalificerad terminaltjanst 6nskas.

Flygterminaltjansten omfattar:

e Lastplanering/lastkontroll.

* Mottagning farligt gods.

e Packning, lastning, lossning, omstuvning av gods.
» Vikt och balansrakning pa fordon och paletter.

e Godshantering inklusive gods i transit.

*  Ramptjanst.

* Passagerarservice.

» Sdkerhetskontroll av passagerare och bagage.

Ovrigt se Handbok flygterminaltjanst.

Malmens flygplats har ingen terminaltjanst utan hanterar varje individuellt behov enligt “Lokal
flygplatsrutin — Férfarande vid PPR”.
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5.4 Sambandstroppen

Den fasta sambandstroppen (nedan: sambandstroppen) ar den framre underhallsresursen for CNS inom
SIS-tjansten och styrs av COM och av tekniska ordrar och leds av FA SIS. Sambandstroppen ar tillika en
funktion inom flygplatstjansten som verkar inom flygplatsomradet vilket medfér operationella krav fran L
C Flygplats via VHB och leds av funktionschef sambandstroppen. FA SIS och funktionschef
sambandstroppen ar eller kan vara samma person.

Avseende flygplatstjanst tillser Funktionschef sambandstroppen att funktionens arbete bedrivs i enlighet
med VHB och andra tillampliga styrande dokument.

Funktionschef sambandstroppen ska i drifthandbok beskriva uppgifter genom instruktioner, rutiner och
checklistor for att omhanderta krav enligt VHB och andra tillampliga bestammelser.

Personalen ska vara val fortrogen med gallande operationella foreskrifter, order och rutiner.

Sambandstroppen genomfor drift och underhall av flygplatsens CNS-utrustning samt tillser att TDB
(Teknisk Driftcentral Bas) ar bemannad under militar flygovningstid och uppkommet behov enligt
operationell manual for SIS-tjansten (COM).

Sambandstroppen upprattar TDB och bemannar enligt foljande:

e Ordinarie arbetsdagar (icke helgdagar) mandag — torsdag kl 07:30 - 16:15, fredag kl 07:30 - 15:00
med minimum tva (2) personer varav minst en (1) utcheckad driftledare

«  Vid kvallsflygningar med FPL39 och Sk60/Sk40 bemannas sambandstroppen med tva (2) personer
varav minst 1 utcheckad driftledare enligt COM Bas 1.6. Finns ingen driftledare tillganglig kan
B2/C tekniker uppratthalla den rollen enligt avsteg fran L CSIS (COM Gem 6.9.1 eller hanvisning till
avstegsbeslut). Avsteg fran ovanstaende kan vara att Driftledare finns tillganglig via telefon, varpa
detta ska meddelas LOC CIS. Vid verksamhetskritiska hdandelser dger C sbto (eller annan i linjen)
ratten att géra avsteg (COM Gem 6.9.2). Om sambandstroppen saknar driftledare eller B2/C
tekniker vid uppkommen andring har chef i linjen mandatet att utse den bast lampade teknikern
till ansvarig driftledare.

* Nar flygplatsen har stangt under ordinarie arbetsdagar, t.ex. under semesterperioden, bemannar
422 .Sambandstroppen med minst tva (2) personer for ordinarie arbeten samt
entreprenadarbeten och underhallsarbeten som berdér troppens arbetsomraden.

* Vid tillfallen da flygning sker utanfér militar flygévningstid med Sk60, C17 och JAS39 ska
sambandstroppen bemannas jamlikt kvallsflygning.

* Vid planerad/uppkommen flygtjanst med annan trafik an Sk60, C17 och JAS39 behdver
sambandstroppen inte vara bemannad. Undantag fran detta sker i dialog mellan L C SIS samt L C
Flygplats

Felanmalan sker via telefon pa telefonnummer 013-28 35 69 alternativt via e-post pa adress bastele-
malmen@mil.se. Akuta drenden hanvisas till telefon.
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5.5 Flygtrafikledningstjanst (ATS)

LFV (Luftfartsverket) ar auktoriserad leverantor av flygtrafikledningstjanst. Flygtrafikledning regleras
genom avtal mellan Forsvarsmakten och LFV vilka ansvarar for flygplatsens flygtrafikledning.

*  Flygtrafikledningen leder samtliga markrorelser inom mandveromrade samt rorelser vilka
paverkar hinderfriheten inom 6vriga flygplatsomraden.

* Ansvarar for rapportering och kvalité av flygdata till flygbriefingtjanst.

» Séakerstaller att utformning och éversyn av flygprocedurer foljer gdllande krav utgivna av
Transportstyrelsen.

* Alarmeringstjanst samt leder periodiskt test av Varnings- och Haverilarm.

» Effektuerar forandringar i flygplatsdata till Militar respektive Civil AIP pa uppdrag av L C Flygplats.

* Hanterar flygtrafikledningstjanst inom kontrollzon.

* Rapporterar operationella begransningar till L C Flygplats.

6 Flygplatsorganisation

6.1 Lokal ledning flygplats

Chefilinjen ansvarar inom tilldelade uppgifter for att verksamhet bedrivs enligt gallande krav och inom
tolerabel riskniva samt att rapportera faktiskt niva .

L C Flygplats ansvarar for lokal operationell ledning och reglerar flygplatsens funktioner och dess
ansvariga vid respektive flygplats genom VHB oberoende av vilken linjeorganisation som genomfoér driften
av flygplatsen.

Flygplatsens lokala operationella ledningsgrupp ska vara organiserad och tillgéanglig utifran vad
verksamheten kraver vilket ska beskrivas i flygplatsens VHB. Forutom L C Flygplats ska minst féljande
roller ingd i gruppen:

»  Operativt ansvarig (OA).
*  Flygsadkerhetskoordinator (FSK).
*  Flygsakerhetsofficer flygplats (FSO-Flygplats).

Utover dessa ingar foljande individer i lokala flygplatsledningen:

¢ Tekniskt ansvarig (TA Ledsyst).

»  Chef flygtrafikledning (CO ATS/SATCO).
*  Flygplatsraddningschef.

«  Falthallningschef.

*  Funktionschef Sambandstropp.

*  Tekniskt ansvarig flygbasmtrl (TA FBM).

L C Flygplats utévar operationell ledning och har ansvar for flygplatstjansten enligt LMF L och TSFS.

Utifran omfattningen av flygplatsens verksamhet kan samma person inneha flera befattningar, dock far
inte L C Flygplats inneha befattningen FSK eller FSO-Flygplats.
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| fraga om personalférandringar inom lokal operationell ledningsgrupp for flygplats med civilt certifikat
avseende ska vissa forfaranden genomféras.

CIV — Varje forandring i den lokala operationella ledningsgruppen maste foregas av en sakerhetsbevisning
och en ansékan om forandrad ledningsfunktion som ska skickas till Transportstyrelsen. Avseende
tillsattning av L C Flygplats och FSK ska dessutom Transportstyrelsen godkdnna individerna vilket normalt
sker genom en intervju pa Transportstyrelsen.

For sakerhetsbevisning och ansdkan, se bilagor 4.10 “MALL Sékerhetsbevisning” samt 4.10.1 “Ansékan —
Féréndrad ledningsfunktion”.

MIL -

Vid férandringar i lokal flygplatsledning av FSO-Flygplats och L C Flygplats ska forfarande for tillsattning
foljas enligt:

*  FOr FSO-Flygplats, se Kap 6, mom. 6.6.3.
» ForLCFlygplats, se Kap 6, mom. 6.6.1.

Enligt Bilaga 6.1 “Ansvariga befattningshavare”.
6.2 Delegering

Delegering av operationella uppgifter sker skriftligen och det ar L C Flygplats ansvar att innan en
delegering ges sakerstalla att mottagaren har tillrackliga forutsattningar att inneha ansvar for uppgifter
avseende utbildning, erfarenhet och kompetens. Delegering skrivs under i tva exemplar varav L C Flygplats
och respektive individ sparar varsitt exemplar. En delegering kan och ska aterlamnas da individ Iamnar sin
befattning. Delegering ska ocksa kunna aterlamnas da individ tycker sig sakna mandat att utféra tilldelad

uppgift.

L C Flygplats delegerar operationella uppgifter och befogenheter minst till:

*  Flygsakerhetskoordinator (FSK).

*  Flygsakerhetsofficer flygplats (FSO-Flygplats).
*  Operativt ansvarig (OA).

* Tekniskt ansvarig (TA Ledsyst).

*  Falthallningschef.

*  Flygplatsraddningschef.

Delegering omhandertar enbart det ansvar, befogenheter och uppgifter som respektive befattning anses
ha kopplat till Malmens flygplats, ovriga delar styrs upp i respektives befattningshavares ArbO,
arbetsbeskrivning, via avtal eller motsv.

Ansvarig for delegering till plattansvarig ar L C Flygplats. Delegeringar sparas i tva kopior, en kopia hos
innehavaren av delegation och en kopia hos L C Flygplats.
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Delegeringsprocessen genomfors i form av ett méte mellan person som ska erhalla delegering och L C
Flygplats, eller av denne utsedd person. L C Flygplats, eller av denne utsedd person, sakersstaller att
personen som ska erhalla delegering forstar innebord och ansvar av delegering samt hur aterlamning av
delegering gar till. Darefter signerar bada personerna tva kopior av dokumentet. L C Flygplats, eller av
denne utsedd person, scannar signerad kopia for flygplatslednings rakning och arkiverar den i natverket.

For delegering anvands mall som finns: I:\Central\00.Gemensamt\24. Flygplatstjanst\7.
Dokumentmallar\MALL — Delegering.

6.3 Ansvariga operationella chefer (C Flygplats/L C Flygplats) inom flygplatstjansten
Tabell Gterfinns i LMF L 6.3.

6.4 Ansvariga militara flygstationschefer
Tabell gterfinns i LMF L 6.4.

6.5 Beskrivning av ansvariga chefer for funktioner vid flygplatsen

Ingdende ansvariga och chefer for funktioner vid flygplatsen ska omhéndertas i respektive flygplats VHB,
minst ska beskrivningen klarlagga uppgift, ansvar och befogenheter. Se mom. 6.6.
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6.6 Rollbeskrivning

Beskrivning L C Flygplats &r lokal operationell chef med delegerat mandat fran C Flygplats avseende
operationell ledning och reglering av flygplatstjansten vid forband och flygplats. C OrgE
ansvarar for att det finns en L C Flygplats vilken ska godkdannas av C Flygplats innan
tillsattning sker.

Ansvar » Ansvarar for operationella styrningar genom att

reglera flygplatstjansten i eget styrdokument i syfte att
omhanderta regler och krav.

» Sakerstalla att lokala regleringar inom flygplatstjansten
mojliggor att verksamheten kan bedrivas inom
beslutad tolerabel risk for flygsdkerheten.

«  Overvakar att flygplatstjidnsten dger ratt
forutsattningar och resurser att genomféra
flygplatsdriften inom stallda krav, pa kort och lang sikt.

« | 6vrigt enligt personlig delegering fran C Flygplats.

Uppgifter »  Uppratta och hdlla lokala styrdokument aktuella som

reglerar flygplatsdriften i form av
Verksamhetshandbok, plan for raddningsinsats och
raddningsinstruktion.

* Operationellt leda flygplatstjansten sa den bedrivs
inom lagar, férordningar och regler.

«  Ge ut styrningar som temporart reglerar
flygplatsdriften.

* Ge ut styrningar for att satta operativa begransningar
pa flygplatsen.

» Begransa flygplatsdriften/verksamheten om det rader
obalans mellan uppgifter och resurser da det finns en
inte tolerabel risk.

» Bevakar att personal inom funktionen dger ratt
forutsattning att genomfora uppgifter inom stallda
krav.

» Samverka med externa och interna leverantérer samt
intressenter inom eget ansvarsomrade.

« Vara organisationens kompetens i fragor rérande
flygplatstjansten.

« Stodja 6vriga operationella chefer pa central och lokal
niva.

» Standigt forbattra och utveckla flygplatstjansten.

* Hantera avvikelser inom flygplatsens ansvarsomrade.

« Stodja flottiljledningen vid beredning av
flygplatsrelaterade uppgifter.

» Fortlopande orientera C OrgE eller krigsforbandschef
samt C Flygplats och foresla behov av korrigerande
atgérder.

»  Bedoma huruvida funktionschefer inom
flygplatstjansten innehar kompetens och
forutsattningar for tilldelat ansvar.

» Sakerstalla att personal och 6vriga
verksamhetsutovare och leverantérer har tillgang till
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nodvandiga styrdokument for flygplatsen.

Utbildningskrav

Genomfort utbildning enligt Kap 11.

Kvalifikationskrav

Delegering av C Flygplats utifran erfarenhet, utbildning och personlig férmaga, vilket
sakerstalls genom provning enligt Kap 11.

| de fall L C Flygplats ocksa ar verksamhetsansvarig enligt TSFS

genomga provning hos transportstyrelsen for att bli godkand i rollen.

Ersattare Framgar i delegering fran C Flygplats.
Befogenhet *  Ge ut styrningar som reglerar flygplatstjansten vid
forband och flygplats.

¢ Ge ut styrningar for att satta begransningar pa
flygplatsen.

* Infor temporara restriktioner inom eget
verksamhetsomrade och flygplats.

¢ Besluta om operationella begransningar pa
flygplatsen.

» Godkanna funktionschefer inom flygplatstjansten vid
eget forband och flygplats.

* Besluta om lokal utredning fér handelser inom eget
ansvarsomrade.

* Vidare delegera mandat for delar av den operationella
ledningen om forutsattningar for sadan delegering
finns.

Rapporterar till C Flygplats, C OrgkE, TS och Flygl.

Inarbetas senare i LMF L.

Beskrivning

Enligt LMF L 6.5.2.

Ingar i flygplatsledningen och stddjer L C Flygplats i den operationella ledningen av
flygplatsen. Ansvarar for det systematiska flygsdkerhetsarbetet pa flygplatsen. Stodjer
FSK i utveckling och underhall av flygplatsens sakerhetsledningssystem och VHB.

Funktionsleds av C Flygsak avseende rapportering av flygsakerhetsrisker. Innehar ett
sarskilt ansvar for oberoende 6vervakning, beddomning av och rapportering av
flygsakerhetsnivan. Rapporterar direkt till C Flygsdk och C OrgE.

Ansvar

Enligt LMF L 4.2.3.

FSO-Flygplats har sarskilt ansvar att oberoende 6vervaka, bedéma och rapportera
flygsakerheten inom flygplatstjansten direkt till C Flygsdk samt pa lokal niva till C OrgE
och krigsforbandschef.

Uppgifter

Enligt R-LML Kap 4.17.

1. Identifiera flygsdkerhetsrisker i verksamheten.
2. Regelbundet, till chefer i linjen och C OrgE, rapportera flygsakerhetsniva,
flygsdkerhetsrisker samt aktuella flygsdkerhetsrelaterade handelser och trender
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i verksamheten.

w

den kvartalsvisa rapporteringen.
5. Bevaka att avvikelser rapporteras i enlighet med géallande bestammelser.

o

7. Vid behov genomfora eller stdédja utredningar av flygsdkerhetspaverkande
handelser.

Enligt LMF L4.2.5.

*  FSO-Flygplats (samt C OrgE) ska senast tre veckor
innan Flygsdakerhetsmote militar luftfart rapportera
flygsakerhetslaget och flygsakerhetsrisker till C
Flygsak.

* FSO ar sammankallande for Flygsakerhetsmote
Flygplats.

e Delta pa Centrala FSO méten.

Enligt LMF L4.4.1.

*  FSO-Flygplats tillser att central flygsakerhetsplan for
flygplats bryts ner samt implementeras till
forbandets lokala flygsdakerhetsplan inom OrgE.

Ovrigt

«  Overvaka, stédja, bedéma och vid behov
kommentera flygplatsrelaterade avvikelser.

* Leda eller delta i utredningar pa lokal niva pa
uppdrag av L C Flygplats med anledning av
flygsakerhetsrelaterade avvikelser.

» Utfora och vara stod i riskanalyser och
riskbedomning av flygplatsrelaterad verksamhet.

»  Stodjer FSK.

Utbildningskrav

* Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.
* Enligt lokalt utbildningsprogram

Kvalifikationskrav

* Godkand av L C Flygplats.
* Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.

Ersattare * FSK.
Befogenhet Enligt R-LML Kap 4, mom. 4.17.

« Samverka direkt med berérda chefer pa alla nivaer
inom OrgE rérande akuta fragor inom eget
ansvarsomrade.

Rapporterar till » L CFlygplats och C Flygsdk gallande

flygsdkerhetsanalys innefattande trender, risker och
slutsatser.
«  CFlygsak avseende uppfyllnad av flygsakerhetsmal.
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Kvartalsvis rapportera flygsidkerhetsniva och flygsakerhetsrisker till C Flygsak.
4. Rapportera viktigare flygsdkerhetspaverkande handelser eller identifierade
flygsakerhetsrisker till C Flygsék i sddana fall att det inte beddms kunna véanta till

Stodja ansvarig chef, C OrgE och C Flygsdk i framtagande av flygsdkerhetsmal.




Utnamning

« Vid tillsattning eller byte av FSO-Flygplats ska detta
meddelas fm-militar-luftfart@mil.se med uppgift om
tilltradesdatum och FMID.

Beskrivning

Av L C Flygplats utsedd person pa flygplats med civilt certifikat for ansvar enligt nedan
rollbeskrivning. Denne benamns flygsdkerhetskoordinator (FSK). Denne ska
godkdnnas i sin roll av Transportstyrelsen.

Ansvar

« FSKingar i flygplatsens ledningsfunktion, enligt
Transportstyrelsens forfattningssamling, och har
ansvar och befogenheter, som innefattar att:
o Sakerstalla att de processer som kravs for sakerhetsledningssystemet
upprattas, inférs och underhalls.
o Rapportera om sakerhetsledningssystemets funktion och behov av
forbattring till L C Flygplats.
o Sakerstalla att medvetenheten om sdkerhetskraven framjas i hela
organisationen.

» Ansvarar for utveckling och underhall av lokalt
sakerhetsledningssystem samt flygplatsens VHB.

» Stodjer FSO-Flygplats i det systematiska
flygsakerhetsarbetet.

Uppgifter

«  Utvecklar och underhaller
sdkerhetsledningssystemet (SMS).

» Stodjer L C Flygplats i den operationella ledningen av
flygplatsen.

* Rapportera om sakerhetsledningssystemets funktion och behov av
forbattring till L C Flygplats.

Utbildningskrav

» Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.

Kvalifikationskrav

« Genomga provning hos transportstyrelsen for att bli
godkand i rollen.

* Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.

Ersattare *  FSO-Flygplats.
Befogenhet + Seansvar.
Rapporterar till * L CFlygplats om sdkerhetsledningssystemets

funktion och behov av forbattring.
» L CQavseende kvalitetsbrister i ArbO och RML.
*  FLYGI avseende kvalitetsbrister i RML.
« TSvid hdndelser som paverkat civila luftfarten.
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Beskrivning

Av linjeorganisation utsedd person med operativt ansvar for flygplatstjansten. Denne
benamns Operativt ansvarig. Denne ska accepteras av L C Flygplats.

Ansvar

« Halla L C Flygplats uppdaterad om operativ status
och behov avseende flygplatsdriftens ingaende
funktioner.

» For samordning av flygplatsens funktioner samt
overvakar att flygplatsdriften bedrivs inom géllande
regelverk och inom tolerabel risk for flygsdakerheten

Uppgifter

* Samordna och koordinera samtliga avdelade
funktioner inom flygplatsdriften, inklusive de som
inte tillhor egen enhet t.ex. ATS, flygdrivmedelstjanst
m.fl.

« Bevakar att flygplatsens funktioner omhandertar
krav inom flygplatstjansten och att dessa beskrivs pa
ett sadant satt att ansvar och befogenheter kan
utovas.

Utbildningskrav

» Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.

Kvalifikationskrav

» Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.
* Godkand av L C Flygplats.

Ersattare *  Enligt 6verenskommelse mellan C Bast och L C
Flygplats.
Befogenhet « Samordning av flygplatsens funktioner utéver
ordinarie linjeorganisation.
« Infora begransningar inom flygplatstjansten nar sa
erfordras for att uppratthalla acceptabel
flygsdkerhetsniva.
Rapporterar till » L CFlygplats om verksamhet avseende
flygplatsdriften medfor operativa begransningar.
Beskrivning Enligt LMF L 6.5.5.
CO ATS utses och tillsatts inom LFV. LFV innehar eget driftgodkdannande och
omhandertar egna krav samt VHB krav i eget ledningssystem.
Orienterar L C Flygplats avseende flygplatsens ATS funktion.
Da flygtrafikledning genomfors med tillférda resurser eller annan driftorganisation
ska denne sakerstalla kvalité och driftsdkerheten.
Ansvar » Folja tillampliga delar av flygplatsens

Verksamhetshandbok.

« CO ATS ar ansvarig gentemot Transportstyrelsen vad
galler t. ex. regelefterlevnad, forandringar av det
funktionella systemet, samt att personalen ar
certifierad i foreskriven omfattning m.m.

46




Uppgifter * Leda och fordela arbetet inom lokal ATS-enhet.

Utbildningskrav * Enligt LFV styrande dokument.

Kvalifikationskrav * Enligt LFV styrande dokument.
* Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.

Ersattare *  Enligt LFV styrande dokument.

Befogenhet * Inféra begransningar inom flygtrafiktjansten nar sa
erfordras for att uppréatthalla acceptabel
flygsdkerhetsniva.

Rapporterar till » Flygplatsledningen avseende t.ex. operationella
begransningar.

*  FSO-Flygplats avseende avvikelser, driftstérningar
och uppfyllande av sdakerhetsmal.

» Transportstyrelsen avseende avvikelser.

Beskrivning Av linjeorganisationen utsedd person med ansvar for raddningsfunktionen.
Denne benamns flygplatsraddningschef. Denne ska accepteras av L C Flygplats.

Ansvar * Gentemot L C Flygplats att raddningsfunktionen ar i
drift enligt regelverk och avtal samt certifikat.

* | samverkan med L C Flygplats att raddningsplan
respektive raddningsinstruktion foljer gallande
regelverk.

» Isamverkan med L C Flygplats samordna och 6va
med kommunal raddningstjanst enligt gallande
regelverk.

* Raddningsinstruktion ar val kand av personal inom
flygplatsraddningstjansten.

« Attt tjanstens rutiner ar upprattade, utvecklas och
underhalls.

»  Att kompetensuppféljning dokumenteras.

« Att funktionens drifthandbok upprattas, vidmakthalls
och utvecklas.

Uppgifter *  Funktionschef for flygplatsraddningstjansten.

»  Foljer upp och utkommer med direktiv som styr
flygplatsraddningstjansten.

« Samverkar med kommunala raddningstjansten
avseende flygplatsraddningstjansten.

» Utvarderar och kommer med férslag som forbattrar
verksamheten.

e Bedomer personalens kompetens och formaga att
tjanstgora som insatsledare och flygplatsbrandman.

« Utvecklar flygplatsraddningstjansten.

»  Stodjer FSK och FSO-Flygplats vid revisioner,
inspektioner riskanalyser och utredningar.

« Rapporterar flygsakerhetsniva enligt FSO-Flygplats
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direktiv.

Utbildningskrav

* Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.

Kvalifikationskrav

»  Praktisk erfarenhet som insatsledare inom
forsvarsmakten.

*  Kunskap avseende lagar, férordningar och
foreskrifter, vilka styr verksamheten
flygplatsraddningstjanst inom FM.

*  God kunskap om materiel, utrustning, metodik och
metoder rorande flygplatsraddning.

» Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.

Ersattare *  Enligt 6verenskommelse mellan C Bast och L C
Flygplats.
Befogenhet * Beddma tjanstbarhet hos personal i
flygplatsraddningstjanst.
» Utse och bedéma tjanstbarhet hos instruktérer och
beddmare.
* GOra avsteg fran publicerad raddningskategori vid
operativ begransning.
Rapporterar till *  Flygplatsledning avseende funktionsfragor.
*  Flygplatsledning, ATS och OA avseende operativa
begransningar.
Beskrivning Av linjeorganisationen utsedd person med ansvar for falthallningsfunktionen. Denne
benamns falthallningschef och ska accepteras av L C Flygplats.
Ansvar « Gentemot L C Flygplats att falthallningsfunktionen ar
i drift enligt regelverk och avtal samt certifikat.
«  Overvakar flygplatsens hinderfrihet.
» Atttillampliga delar av raddningsinstruktion ar val
kand av personalen inom funktionen.
« Attt tjanstens rutiner ar upprattade, utvecklas och
underhalls.
+  Att kompetensuppféljning dokumenteras.
« Att funktionens drifthandbok upprattas, vidmakthalls
och utvecklas.
Uppgifter »  Funktionschef for falthallningstjansten.

» Foljer upp och utkommer med direktiv som styr
falthallningstjansten.

» Utvarderar och kommer med forslag som férbattrar
verksamheten.

+ Beddmer personalens kompetens och formaga att
tjdnstgora som falthallningsledare och
falthallningsman.

«  Utvecklar falthallningsstjansten.

«  Foreslar atgarder avseende underhall, drift och
Ovriga atgarder som bibehaller alternativt hojer
flygsdkerhetsstatus pa ytor som ingar i funktionens
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ansvar.

» Stodjer FSK och FSO vid revisioner, inspektioner,
riskanalyser och utredningar.

e Upprattar och foreslar snérojningsplan for L C

Flygplats.
« Rapporterar flygsakerhetsniva enligt FSO-Flygplats
direktiv.
Utbildningskrav » Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.
Kvalifikationskrav » Dokumenterad praktisk erfarenhet som

falthallningsledare inom forsvarsmakten.

« Dokumenterad kunskap avseende lagar,
forordningar och foreskrifter, vilka styr
verksamheten falthallning inom FM.

*  God kunskap om materiel, utrustning, metodik och
metoder rorande falthallning.

» Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.

Ersattare *  Enligt 6verenskommelse mellan C Bast och L C
Flygplats.
Befogenhet * Beddma tjanstbarhet hos personal i

falthallningstjanst.

» Utse och beddma tjanstbarhet hos instruktérer och
beddmare.

« Infora begransningar pa flygplatsen nar sa erfordras
for att uppratthalla acceptabel flygsdkerhetsniva.

Rapporterar till *  Flygplatsledning avseende funktionsfragor.
*  Flygplatsledning, ATS och OA avseende operativa
begransningar.

Beskrivning Av linjeorganisationen utsedd person med ansvar for sambandstroppen. Denne ska
accepteras av L C Flygplats.
Ansvar « Ansvarar, avseende flygplatstjanst, operationellt
under och rapporterar i dessa hdanseende till L C
Flygplats.

» Att sambandstroppen ar i drift enligt regelverk och
avtal samt flygplatsens certifikat.

» Attrapportera stérningar, avbrott och felhdandelser
till L C Flygplats.

« Attt tjanstens rutiner ar upprattade, utvecklas och
underhalls.

*  Att kompetensuppféljning dokumenteras.

« Att funktionens drifthandbok upprattas, vidmakthalls
och utvecklas.

Uppgifter *  Funktionschef f6r sambandstroppen.
»  Foljer upp och utkommer med direktiv som styr
sambandstroppen.
» Utvarderar och kommer med férslag som forbattrar
verksamheten.
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Beddmer personalens kompetens och formaga att
tjanstgdra som sambandstekniker.

Foreslar atgarder avseende underhall, drift och
ovriga atgarder som bibehaller alternativt hojer
flygsakerhetsstatus inom funktionens
ansvarsomraden.

Stodjer FSK och FSO vid revisioner och inspektioner,
riskanalyser och utredningar.

Rapporterar flygsdkerhetsniva enligt FSO-Flygplats
direktiv.

Utbildningskrav

Enligt COM.
Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.

Kvalifikationskrav

Dokumenterad praktisk erfarenhet som
sambandstekniker inom forsvarsmakten.
Dokumenterad kunskap avseende lagar,
forordningar och foreskrifter, vilka styr
verksamheten SIS inom FM.

God kunskap om materiel, utrustning, metodik och
metoder rorande SIS tjanst.

Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.

Ersattare

Enligt 6verenskommelse mellan C Bask och L C
Flygplats.

Befogenhet

BedOdma tjanstbarhet hos personal i
sambandstroppen.

Utse och beddma tjanstbarhet hos instruktérer och
beddmare.

Infora begransningar pa flygplatsen néar sa erfordras
for att uppratthalla acceptabel flygsakerhetsniva.

Rapporterar till

Flygplatsledning avseende funktionsfragor.
Flygplatsledning, ATS och OA avseende operativa
begransningar.
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Beskrivning

Ar i SIS-tjanst system- samt tekniskt ansvarig avseende underhall och férvaltning av

marktelemateriel sdsom; flygplatsens ljussystem, hinderljus och
inflygningshjalpmedel. Orienterar L C Flygplats avseende flygplatstjansten.

Ansvar

» Leverera kvalitetssakrad CNS-tjanst enligt COM.

Uppgifter

e Orienterar fortlopande L C Flygplats och foreslar
behov av korrigerande atgéarder.
» Stodjer FSK och FSO vid revisioner och inspektioner,
riskanalyser och utredningar.
| 6vrigt enligt COM.

Utbildningskrav

* Enligt COM.
» Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.

Kvalifikationskrav

» Enligt Bilaga 11.2 "Kompetenskrav for ledande
befattningar pa flygplats”.
* Godkand av L C Flygplats.

Ersattare * Enligt L CSIS.
Befogenhet + Attt fatta beslut inom ramen for lagar, férordningar
och foreskrifter vad avser eget verksamhetsomrade.
e Isamrad med L C Flygplats inféra begransningar
inom flygplatstjansten nar sa erfordras for att
uppratthalla acceptabel flygsakerhetsniva.
Rapporterar till *  Flygplatsledning avseende funktionsfragor.
*  Flygplatsledning, ATS och OA avseende operativa
begransningar.
Beskrivning Enligt LMF L 6.5.9.
Ar system- samt tekniskt ansvarig, avseende férvaltning av flygsakerhetspaverkande
flygbasmateriel. Sasom; flygplatsens fordon, raddningsutrustning och
falthallningsutrustning vid flygplatsen. Orienterar L C Flygplats avseende
flygplatstjansten.
Ansvar « Tillse att flygplatsens markmateriel haller den
standard som kravs for att uppfylla flygplatsens
certifikat, géllande regelverk och ingangna avtal.
» Stodja A4 vid lokal driftsattning.
» Effektuera av L C Flygplats beslutade operativa
begransningar.
Uppgifter e Orienterar fortlopande L C Flygplats och foreslar

behov av korrigerande atgéarder.

* Rapporterar samt atgardar flygsakerhetshotande
avvikelser eller driftstérningar.

» Stodjer FSK och FSO vid revisioner, inspektioner,
riskanalyser och utredningar.
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Handlagger tillampliga avvikelser pa flygbasmateriel.
Samverkar med FSO-Flygplats gallande tillampliga
avvikelser.

Utbildningskrav

Kvalifikationskrav

Ersattare

Befogenhet Att fatta beslut inom ramen for lagar, férordningar
och foreskrifter vad avser eget verksamhetsomrade.
Att infora temporara restriktioner inom eget
verksamhetsomrade i syfte att uppna tolerabel
riskniva.

Rapporterar till Flygplatsledning avseende funktionsfragor.

Flygplatsledning, ATS och OA avseende operativa
begransningar.

6.7 Verksamhetsansvariga eller dvriga roller

L C Flygplats ska analysera vilka chefer i linjen eller 6vriga roller som har direkt paverkan pa
flygplatstjansten eller flygsdkerheten inom tjansten, dessa ska sammanstallas i VHB, se Bilaga 6.1

”Ansvariga befattningshavare” mom. 1.2.1, 1.2.2 och 1.3.1.

Befattningarna som anges i ovan bilaga, men inte begransat till dessa, ska meddelas, vid nytillsdttning,

lokal operationell ledningsgrupp pa mailadress: flygplatsledning-hkpfli@mil.se.

7 Motesformer

7.1 Centrala

C Flygplats kallar L C Flygplats till flygplatschefsmote enligt LMF L 7.1.1 i syfte att samordna, utveckla
verksamhet och ledning av FM flygplatser/flygstationer samt for att sprida information.

7.2 Lokala moten

Varje forband och flygplats ska ha métesformer som:

» Koordinerar flygplatsdriften samt sakerstaller att L C Flygplats kan uppbara sitt ansvar inom

flygplatstjansten mot tillsynsmyndigheter och C Flygplats.

» Bevakar, bedémer samt koordinerar flygsakerhetsarbetet, identifierar forandringar inom

flygplatstjansten vilka kan paverka flygsdkerheten negativt.

« Samordnar och informerar verksamheter pa flygplatsen samt tidigt identifierar friktioner mellan

verksamheter och intressenter vid flygplatsen.

Nedanstaende motesstruktur beskriver de moten som ska genomfdéras periodiskt.
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» Samtliga moéten ska protokollforas.
«  Protokollen ska dokumenteras minst 2 ar och ska publiceras pa flygplatsens Emiliasida.

| syfte att koordinera, utveckla och analysera verksamheten vid flygplatsen ska L C Flygplats kalla till lokalt
flygplatsledningsmote. Deltagare minst enligt nedan, L C Flygplats ska analysera behov av ytterligare
deltagare. Protokoll ska delges motesdeltagare samt 6vriga berdrda.

Syfte Minst:

Analysera verksamhetsforutsattningar och férandringar inom flygplatstjansten.
Koordinera flygplatstjansten vid flygplatsen.

Bevaka och analysera férandringar i styrande dokument som paverkar flygplatsen.
Besluta inom givet ansvar om begransningar och forandringar som sakerstaller
flygplatstjansten vid forbandet.

Besluta om atgarder inom givet ansvar for att sdkerstélla flygsakerheten vid
flygplatstjansten vid forbandet.

Uppdatera deltagare om flygsdkerhetsldget vid flygplatsen.

Rutiner, nya eller férandringar i befintliga.

Periodicitet Minst 6 ganger per ar utifran behov.
Agenda Enligt sammankallande.
Ingangsvarden Centralt flygplatschefsmote.

Flygsdkerhetsmote Flygplats.
Moten med flygplatsdriftorganisationen.
Ovriga relevanta lokala beslutsméten.

Resultat Underlag for beslut till chef i linjen om lokala fordndringar, forbattringsmal och
forbattringar i verksamhetsledningssystemet.

Beslut inom givet ansvar.

Beslut om tillfalliga begransningar.

Beslut om forandringar i lokalt styrande dokument inom flygplatstjansten

Forslag till férandringar i centrala operationella styrningar (LMF L m.fl.) och lokalt
styrande dokument.

Beslut om information till C Flygplats, 6vriga L OC vid forbandet samt
tillsyningsmyndighet.

Dokumentation Protokoll.

Leds av L C Flygplats eller av denne utsedd person.
Deltagare Exempelvis: L CSIS, TA LEDSYST, CO ATS/SATCO, FSO-Flygplats, FSK, OA, TA FB
Inbjuds Enligt L C Flygplats.

Sammankallande | L C Flygplats eller av denne utsedd person.

| syfte att sékerstalla att flygsakerhetsarbetet omhandertas pa flygplatsen ska FSO-Flygplats kalla till
flygsakerhetsmote. Deltagare minst enligt nedan, FSO-Flygplats ska analysera behov av ytterligare
deltagare. Protokoll ska delges motesdeltagare samt dvriga berdrda.

Syfte Minst

Overgripande koordinering av flygsakerhetsarbetet mellan flygplatstjinsten- ledning
och flygplatsdriften (i férekommande fall dven den militara flygstationstjansten).
Inhdmtning av information om aktuellt flygsdkerhetsldage genom analysering av
avvikelser och rapporter.
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Identifiera och analysera behov av utredning/undersékning samt riskutredning.
Uppfdljning av Flygsdkerhetsplan.
Flygsdkerhetsbedomning till C OrgE och C Flygsak.

Periodicitet Minst 6 ganger per ar utifran behov.
Agenda Enligt sammankallande.
Ingangsvarden Centralt FSO mote.
Lokalt Flygplatsledningsmote.
Moten med flygplatsdriftorganisationen.
Ovriga relevanta lokala och centrala flygsakerhetsméten.
Resultat Faststalla flygsdkerhetsbedomning och rapport om flygsakerhetsniva pa flygplatsen

(militara flygstationen) till C OrgE och C Flygsak.

Forslag till beslut vid lokalt flygplatschefméte om forandringar, forbattringsmal och
forbattringar.

Beslut lokala undersékningar, riskutredning och riskanalys.

Foresla behov av lokal undersékning.

Foresla beslut om tillfalliga begransningar.

Foresla forandringar i lokalt styrande dokument inom flygplatstjansten.

Forslag till forandringar i centrala operationella styrningar (LMF L m.fl.) och lokalt
styrande dokument.

Beslut om information till C Flygsak.

Dokumentation

Protokoll.

Leds av

FSO-Flygplats.

Deltagare Exempelvis: FSK, Flygplatsraddningschef, Falthallningschef, FSO-SIS, Funktionschef
Sambandstroppen.
Inbjuds Enligt FSO-Flygplats.

Sammankallande

FSO-Flygplats.

Fyra av ovanstdende méten sker i form av férméte infor kvartalsrapportering till C Bast. Ovriga méten

omhéndertar aterkoppling av avvikelser, trender och risker samt nuldgesanalys

Syfte

Flygplatssakerhetsgruppen ska sadkerstalla att flygplatsen innehar ratt niva pa
flygplatssdakerhet genom att tidigt fanga upp handelser, tillbud och trender samt att
rapporterade avvikelser omhandertas och att sdakerhetsrelaterade erfarenheter som
har kommit fram genom varderingar, uppféljningar, revisioner och utredningar ska
kunna spridas till respektive organisation.

Periodicitet

4 ganger/ ar eller utifran behov.

Agenda

Enligt sammankallande.

Ingangsvarden

Informationsspridning fran Flygplatsledning.

Rapporterade avvikelser.

Revision.

Utredningar.

Forandringar i regelverk.

Operatorernas information till flygplats och flygplatsrelaterade avvikelser.

Resultat

Uppfylla krav pa tolerabel riskniva.

Dokumentation

Protokoll, delges berérda samt publiceras pa Emilia.

Leds av

L C Flygplats eller av denne utsedd person.

Deltagare

FSO-Flygplats, CO ATS, FSO-F och FSO-M fran samtliga flygande operatérer,
Falthallningschef, Flygplatsraddningschef, FSO-SIS.
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Inbjuds Enligt deltagarlista samt 6vriga vid behov.

Sammankallande | L C Flygplats eller av denne utsedd person.

Pa Malmens flygplats kallas Flygplatssédkerhetsgruppsmote enligt mom. 7.2.3 fér “Samordning- och
flygsdkerhetsgruppsméte”, A3 sammankallar till samordningsdelen pa detta méte vilket inbegriper en
kallelse i samrad med L C Flygplats/FSO-Flygplats avseende flygplatssdkerhetsdelen. Motet sker
kvartalsvis.

Malmens flygplats har, férutom Lokalt flygplatsledningsméte enligt mom. 7.2.1 som avses genomforas
minst en gang i manaden med absolut minimum 6 ganger per ar, ett operationellt ledningsmote pa vilket
den operationella delen av flygplatsledning enligt Kap 6, mom. 6.1.1 ingar. Detta mote avses hallas varje
mandag, men minst 10 gdnger om aret och ar ett arbetsmote pa vilket deltagarna sjalva for
minnesanteckningar.

| avsikt att samverka med hogsta operativa ledningen pa Malmens flygplats halls fyra ganger om aret
flygplatsoperatorsmote pa vilket C HKPFLJ eller person av honom utsedd, L CQ samt lokal operationell
ledning flygplats deltar. P4 motet sker informationsutbyte och lagesrapportering i avsikt att verka for
gemensam forbattring och utveckling.

Arligen ska FSO-Flygplats narvara pa ett FSO-moéte for samtliga FSO med verksamhet pa Malmens
Flygplats. Syftet med motet ar att diskutera flygsakerhetsrisker samt dela avvikelser och handelser mellan
de olika omradena for Flyg, Mark, SIS och flygplats.

8 Avtal, overenskommelser

8.1 Allmant
Se R-LML samt LMF L for krav och styrningar i avtal och 6verenskommelser.

| avtal och 6verenskommelser ska det vara tydligt att den externa leverantdrens aktiviteter styrs av de
processer och kritiska procedurer som utfardats av L C Flygplats, dessa finns i huvudsak beskrivna i
flygplatsens VHB som ska vara tillganglig for leverantoren. Dartill ska 6vriga tillampliga regelverk
specificeras i avtalet eller verenskommelsen.

8.2 Overenskommelse

Overenskommelser mellan Férsvarsmakten och extern part eller annan myndighet utarbetas av L C
Flygplats och C OrgE.

Overenskommelser med externa leverantérer av produkter och tjanster som paverkar flygplatsen och
dess drift ska dokumenteras och arkiveras under dess giltighet.

55



9 Ledning fortsatt systemvardighet

Flygsakerhetspaverkande luftfartsprodukter kategoriserad som flygsdkerhetspaverkande markmateriel
benamnd Flygbasmateriel (FBM) omfattas av krav pa systemvardighet.

All materiel med flygsdkerhetspaverkan ska underhallas enligt vard Forsvarsmakten. Materiel klassad som
FBM och vilken som flygsiakerhetspaverkande &terfinns i AFR master FM senaste utgdva. Materiel féljer
underhallsplaner (UHP) materiel (M) alternativt UHP- systems (S) och TO AF FLYG 100 000002, senaste
utgavor i DITO, avseende de delar av underhallsprogrammet som omfattar forebyggande- och
avhjalpande underhall.

Pa varje flottilj ska en Tekniskt ansvarig flygbasmateriel (TA FBM) finnas.
VHB utvecklas vidare da centrala styrningar faststalls. Tills vidare se, R-LML Kap 3.
9.1 Avbrottshantering for flygbasmateriel/hantering av avvikelse flygbasmateriel

Vid driftstorning pa flygbasmateriel ingdende i flygplatsdriften ska TA FBM och ansvarig for berord
verksamhet informeras via PRIO eller annat system.

Respektive funktion utarbetar rutin for att sakerstalla att materiel, utrusning och fordon i flygplatsdrift
overensstammer med specificerade krav samt. Rutinen ska omhanderta och minimera risken for avbrott
genom t.ex. daglig kontroll.

For flygsdkerhetspaverkande utrustning som inte lange uppfyller krav pa systemvardighet ska det finnas
en tydlig uppmaérkning/utmarkt och av personalen kédnd plats for placering och inlamning av mtrl och
utrustning.

Vid driftstorning pa flygbasmateriel ingdende i flygplatsdriften ska TA FBM och ansvarig for berord
verksamhet informeras utan dréjsmal.

Inarbetas senare utifran LSV-M.
9.2 Forandring i flygplatsens infrastruktur

Vid inrattande, utformning, drift eller ombyggnation av flygplats utférs process enligt mom. 4.6
"Riskhantering" for att uppfylla tillampliga krav i 6verliggande regelverk. Processen omhandertar t.ex.:

» Utrustning, installationer.

» Visuella navigationshjalpmedel.

* Hinderbegransande ytor, hinders begransning eller borttagning.

« Fargmarkeringar, ljusinstallationer, markorer och flaggor pa installationer som genomtranger
hinderbegransande ytor.

» Godkannande av civilt certifierad flygplats.
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9.3 Utrustning och installationer pa flygplatsen

Se IAIP fér Malmens flygplats.

10 Flygplatsdata

10.1 Allmant

Data och information over flygplatsen avseende utformning, tillganglighet, operativ status eller annan
viktig information publiceras i MIL AIP (i forekommande fall CIV AIP), NOTAM och SNOWTAM.

Flygplatsen ska minst tillhandahalla och publicera uppgifter om:

* Flygplatsdata innehallande referenspunkt, geografiska data, hinder och klassning.

e Ré&ddningsniva/kategori.

* Visuella hjalpmedel.

* Navigationshjalpmedel.

* Visuell glidbanemarkering.

» Utformning av flygplatsen och data avseende; banor, taxibanor, taxivagar, strak, RESA, clearway,
stopway, uppstéllningsplatser/plattor och PCN-varde.

* Driftstatus avseende anlaggningar, tjanster och navigationshjalpmedel.

e Uppgifter om bankondition (RCR/GRF).

Beskrivning av hur tillfalliga andringar eller avsteg i flygplatsdata publiceras i NOTAM beskrivs i Bilaga 4.1
" Informationsspridning”.

Forsvarsmakten har ett avtal med LFV for stod med utbyte av flygdata och/eller flyginformation.
Huvudavtal med FM och LFV har tecknats centralt. FVC tecknar produktionsavtal arligen avseende LFV.

Vid rapportering och faststallande av flygplatsdata anvands det referenssystem som anges i TSFS.

Alla data som &r relevanta for flygplatsen och tillgangliga tjanster tillhandahalls av L C Flygplats med den
kvalitet och integritet som kravs enligt TSFS.

Flygplatsens system for av uppdatering av flygdata och publicering av dessa bestar av flera delar.

Inhamtning av flygdata sker genom LFV enligt centralt avtal mellan LFV och FM. Inhamtad flygdata ska
kvalitetssakras av L C Flygplats. L C Flygplats informerar darefter ATS om alla dndringar som maste goéras
for att sdkra korrekta och kompletta uppgifter och tillgdngliga tjanster som ar relevanta for flygplatsen. L
C Flygplats ska sakerstalla att data inte férandras innan denne publicerar detta.

Monitorering av uppgifter som ar relevanta for flygplatsen och tillgangliga tjanster sker [6pande. L C
Flygplats ska sdkerstalla att all publicerad data i AIP &r korrekt och aktuell.

57



Awvikelser mot AIP av kortvarig art och mindre karaktir meddelas via NOTAM. Ar det en avvikelse mot AIP
som ar av mer langvarig karaktar eller permanent sa gar information ut via en SUP (supplement till AIP).

Se MIL AIP www.briefingrummet.se och civil AIP pG www.aro.lfv.se for aktuell information.

ATS ansvarar for att publicera data i AIP enligt lokalt produktionsavtal mellan Malmens flygplats och LFV.

NOTAM ska utan drojsmal rapporteras och publiceras samt goras tillganglig for flygtrafik och operatorer
samt dess flygbriefingtjanster.

Vid férandringar i AIP ska hansyn tas till faststdllda datum for ikrafttradande av AIRAC nér flygdata skickas
till flygbriefingtjansten.

10.2 Flygplatsens klassning

For militar och civil banklassning se LMF L 10.2.

11 Utbildning och kompetenskontroll inom flygplatstjansten

11.1 Allmant

For att tjanstgora inom den militdra flygplatstjansten ska all personal vara behorig och inneha kompetens
motsvarande den befattning som personen ifraga tjanstgor i. Grundutbildning, repetitionsutbildning och
periodisk traning kan ske pa FM centrala skola, genom samverkan med andra forband pa t.ex. central
utbildningsplats eller lokalt inom respektive férband.

Programmet for utbildning och kompetenskontroll omfattar all personal, pa alla nivaer, som har uppgifter
inom flygplatsens operativa drift, underhall och ledning.

Chef med personalansvar inom flygplatsdrift ska sakerstalla att program for utbildning och
kompetenskontroll uppfylls och ar implementerat for all personal ingaende i denna. Andra organisationer
som bedriver antingen verksamhet som stod till flygplatsdrift eller egen verksamhet inom
flygplatsomradet, ska sakerstalla att tillampliga delar uppfylls i samrad med flygplatsledningen innan
tilltrade till flygplatsomradet.

Funktionschef inom respektive ansvarsomrade ansvarar for att kunna verifiera personalens faktiska
kunskap inom sitt &mnesomrade, inom lampliga intervaller. Detta gér denne genom att fora register 6ver
kvalifikationer, utbildning, periodisk traning och kompetenskontroll enligt programmet for utbildning och
kompetenskontroll.

Chef med personalansvar ansvarar for att i samrad med funktionschef inom respektive ansvarsomrade
sakerstalla att det finns godkdnda instruktorer pa varje funktion fér att genomféra utbildning,
repetitionsutbildning, periodisk traning och kompetenskontroll inom drift, underhall och ledning av
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flygplats. Godkdannande av instruktér omnamns i Bilaga 11.1 "Program fo6r utbildning och
kompetenskontroll”.

Funktionschef &r av L C Flygplats utsedd att inom respektive ansvarsomrade agera bedémare. Denne kan
vid behov godkadnna ytterligare bedémare inom sin funktion for att genomféra och godkdnna personals
kompetens efter genomfoérd utbildning, repetitionsutbildning, periodisk traning och kompetenskontroll.
Godkannande av bedémare omnamns i Bilaga 11.1 "Program foér utbildning och kompetenskontroll”.

For att fa tilltrade till flygplatsomradet ska det genomfdras teoretiska och praktiska utbildningar samt
teoretiskt prov i flygplatssakerhet enligt Kap 12, mom. 12.2 och Bilaga 11.5 "Utbildning i
flygplatssdkerhet”. Utbildning i flygplatssakerhet omfattar dven externa leverantorer i den utstrackning
som dessa berors.

L C Flygplats ansvarar for utbildning av chefer med personalansvar, funktionschefer och personal inom
flygplatsdrift avseende uppbyggnad och innehall i flygplatsens VHB. Ytterligare utbildning ska ske nér VHB
genomgatt stérre omarbetningar eller vid nytillsdttning av chef/funktionschef.

Flygsdkerhetsutbildning ska ske arligen inom tillampliga omraden av VHB.

Alla utbildningsregister ska sparas i minst tva ar och kunna goras tillganglig for L C Flygplats och
tillsynsmyndigheter.

Den nytilltradde ska initialt genomga flygsdkerhetsutbildning for att sdkerstélla minimal negativ paverkan
pa flygplatstjansten i utévande av sitt arbete. Vidare ska denna person vid behov genomga en anpassad
utbildning i flygsakerhet i syfte att sakerstalla kompetens. Utover det kan det vid storre férandring av VHB
finnas behov av utbildning.

Flygsdkerhetsutbildningen genomfors i Lokal operationell ledningsgrupps regi och baseras pa respektive
befattnings verksamhetsomrade och vilka VHB styrningar som kan anses vara tillampliga.

Register 6ver dessa fors i mappstrukturen av flygplatsledningen.
11.2 Kompetensuppfoljning

Funktionschef inom respektive ansvarsomrade ska granska och bedéma tillracklig kompetens for varje
individ inom respektive arbetsomrade for att sdkerstalla:

« Tillracklig forstaelse for och efterfoljande av regler och instruktioner.

 Tillracklig praktisk formaga.

» Tillracklig lokal kdinnedom.
| avsikt att kunna sakerstélla ovanstaende utférs vanligtvis en kompetenskontroll, se Bilaga 11.1 “Program
fér utbildning och kompetenskontroll”.

Chef med personalansvar ska sakerstalla att register fors I0pande for all understalld personal avseende
utbildning, repetitionsutbildning och kompetenskontroll. Innehall i dessa register, pa individniva,
omhandertas i Bilaga 11.1 “Program fér utbildning och kompetenskontroll”.
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Avseende utbildning i flygplatssdakerhet ansvar L C Flygplats, eller av denne utsedd person for att
dokumentation sker.

11.3 Certifiering

Chef med personalansvar ska sakerstalla att det finns personal utbildad enligt certifieringskrav pa varje
funktion som kraver certifierad personal.

Chef med personalansvar ska sakerstalla att det finns instruktor och bedémare pa varje funktion som
kraver certifierad personal fér att genomfdéra och godkdnna personals kompetens efter genomford
utbildning, repetitionsutbildning, periodisk traning och kompetenskontroll.

11.4 Utbildningsprogrammet
Se Bilaga 11.1 ”Program fér utbildning och kompetenskontroll”.
11.5 Grundutbildning

All personal ska ha en grundlaggande utbildning for att kunna verka inom sitt arbetsomrade, bestaende
bade av teori och praktik. Den enskilde ska bedémas och provas vid utférande av sin uppgift for att
sakerstalla att den utfors pa ett inom verksamhetsomradet tillrackligt sakert satt, bade i slutfasen av sin
grundlaggande utbildning men ocksa fortsatt for en 6vergang till arbetsplatsspecifik utbildning.

Tillsattandet av personal i flygplatsledningen ska foregas av en riskanalys for att sdkerstalla att
kompetenskrav for ledande befattningar pa flygplats sakerstalls, Bilaga 11.2 “Kompetenskrav fér ledande
befattningar pad flygplatsen”. Med detta, nar det géller minst personal ingaende i flygplatsledning, menas
att man ska genomfora en riskanalys/sakerhetsarbete fér att komma fram till vad fér kompetens som
finns och vad som saknas mot Bilaga 11.2 “Kompetenskrav fér ledande befattningar pa flygplatsen” och
sedan skapa ett utbildningspaket och darefter utbildningsplaner enligt Bilaga 11.1 “Program fér utbildning
och kompetenskontroll”.

Efter tillsattning av befattningen ska individen inom tva ar fran anstallningens borjan genomga
grundutbildning for ledningspersonal pa flygplats med godkéant resultat. Primart ska utbildningen
"Grundkurs: Flygplatsledningskurs” kurskod: LUFGKO14BB31 genomfdras. Extern utbildare kan anlitas
forutsatt att kompetenskraven i Bilaga 11.2 “Kompetenskrav fér ledande befattningar foér flygplats”
omhandertas i utbildningen.

Driftpersonal inom flygplatstjansten ska genomga grundutbildning med godkant resultat som lagsta krav
for att fa paborja sin tjanstgoring i den befattning som avses. Grundutbildning genomfaors i allmanhet pa
FM centrala skola och ska kompletteras med och/eller vidare utbildning pa férband.

Flygplatsraddningstjanst grundutbildas pa FM centrala skola for alla som har eller ska anstallas, civil som
varnpliktig.
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Falthallningstjanst grundutbildas pa FM centrala skola for varnpliktig personal som har eller ska anstéllas.
Civil personal som anstallts utbildas lokalt inom respektive férband eller genom samverkan med andra
forband.

Telesystemdrift grundutbildas pa FM centrala skola och kompletterar efter detta med lokal handledning
av personal for att uppna de krav som stélls pa respektive teknikerkategori enligt COM BAS Kap 3
"Behoérighet”.

C Orgk ska i sitt verksamhetsledningssystem omhéanderta att chefer i linjen inom flygplatstjanst genomgar
utbildningspaketen “Fordjupad utbildning militar luftfart” och "Orienterande utbildning tjanster” enligt
Bilaga 2 i R-LML samt uppfylla kompetenskraven i Bilaga 11.2 “Kompetenskrav fér ledande befattningar
for flygplats”.

All personal som avses betrada flygplatsomradet ska minst genomféra flygplatssakerhetsutbildning enligt
Bilaga 11.5 ”“Utbildning i flygplatssdkerhet” med godkant resultat.

Alla enheter/avdelningar ska ha minst en instruktor flygplatssakerhet. Da behov av utbildning i
flygplatssakerhet uppstar ska dess instruktor i forsta hand omhanderta det.

Om enhetens/avdelningens instruktor inte ar tillgdnglig for utbildning och behérighetstid riskerar passeras
ska framstallan om utbildning goras till till HI (huvudinstruktor) i flygplatsledning via hkpflji-malmen-
airsideutb@mil.se.

Externa leverantérer som har behov av flygplatssakerhetsutbildning framstaller harom till HI
(huvudinstruktor) i flygplatsledning via hkpflji-malmen-airsideutb@mil.se.

Personal som ar behdriga att genomfoéra flygplatssakerhetsutbildning och utbildad personal aterfinns pa
Emilia samarbetsyta Malmens Flygplats behorighetsregister, lank:

http://samarbetsytor.emilia.swedi.mil.se/samarbetsytor/fmflygplatser/behorighet/Lists/Behrighet%20Air
side/Allltems.aspx

De aktorer som inte kommer at Emilia for egna register, enligt 6verenskommelse med FSK
(Flygsakerhetskoordinatorn) Hkpflj, samt skickar kopior pa utbildad personal via sina instruktorer
flygplatssakerhet till huvudinstruktoren pa Malmens Flygplats.

Ev. fragor kring utbildning eller instruktérer besvaras av Malmens huvudinstruktor via funktionsmail:
hkpfli-malmen-airsideutb@mil.se.

11.6 Repetitionsutbildning, periodisk traning och kompetenskontroll

Chef med personalansvar ansvarar for att i samrad med funktionschef identifiera, planera och genomféra
utbildning, repetitionsutbildning, periodisk traning och kompetenskontroll for att sakerstalla en tillracklig
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niva av kompetens over tid. Dessa ska genomforas med lampliga intervaller anpassade for respektive
funktion och arbetsomrade efter att den grundldggande utbildningen ar avklarad.

Genomford och planerad repetitionsutbildning, periodisk traning och kompetenskontroll ska
dokumenteras samt vid behov kunna redovisas foér L C Flygplats eller tillsynsmyndighet.

Repetitionsutbildning innebar att personal i drift, ledning och underhall av flygplats ska repetera alla delar
av den totala utbildningen man erhallit for sin tjanst. For personal i drift och underhall ska detta ske enligt
funktionschef styrningar, for personal i ledning enligt L C Flygplats styrningar.

Repetitionsutbildning ska ske med stéd av Bilaga 11.1 "Program fér utbildning och kompetenskontroll” for
att sakerstalla individers kompetens och behdrighet over tid.

Chef med personalansvar ska, for de delar av personal med krav om periodisk traning sakerstalla deras
behorighet i enlighet med Bilaga 11.1 “Program fér utbildning och kompetenskontroll”.

Periodisk traning ska sakerstalla att teori och praktik fungerar tillsammans. Detta gérs genom kontroller
som provar enskild individ och vid behov dven arbetslaget inom respektive verksamhetsomrade.
Utbildning pa ny materiel, nya metoder samt utveckling av system ska kunna sékerstalla att personalens
kompetensniva ligger i fas med vad som ar kravstéllt. Periodisk traning och repetitionstraning kan galla for
varandra men dokumentation bor spegla detta.

Kompetenskontroll innebar att personal i drift, ledning och underhall av flygplats ska visa att de
uppratthaller den totala kompetens man erhallit for sin tjanst.

Kompetenskontroll ska utféras i samband med utbildning, repetitionsutbildning, periodisk traning eller vid
separat tillfalle i form av t.ex. ett teoretiskt prov eller en praktisk 6vning for att sdkerstalla det genomslag
som avsetts. Se Kap 14 i Bilaga 11.1 ”"Program fér utbildning och kompetenskontroll”.

Se Bilaga 11.1 “Program fér utbildning och kompetenskontroll”, mom. 13.5.
11.7 Medicinska och fysiska kontroller

| de fall de stélls krav pa personalens medicinska och fysiska status for att 16sa sin uppgift ska chef med
personalansvar i samrad med funktionschef sdkerstalla att det omhandertas.

Genomford och planerat omhdndertagande av medicinsk och fysisk status ska dokumenteras samt vid
behov kunna redovisas for L C Flygplats eller tillsynsmyndighet.
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12 Flygplatssdkerhet (Safety)

12.1 Allmant

Vid och runt en flygplats finns omraden och ytor som har olika behorighetskrav avseende tillstand, krav pa
utrustning, kommunikation och utbildning i syfte att sdkerstalla hog flygsakerhet (Safety) men ocksa att
skydda luftfarten fran oavsiktlig eller avsiktlig skadegorelse, Luftfartsskydd (Security) se Kap 13.

Personal som upptrader pa eller vid flygplatsomradet ska vara val medvetna om krav samt regler som
berdr dem.

Med flygplatsomrade menas mandveromradet, fardomrade, flygplansvagar och plattor samt 6vriga
flygplatsytor. Med fardomrade menas plattor, uppstallningsplatser, flygplansviagar samt manéveromrade.
Med mandveromradet menas den del av flygplatsen som ar avsedd for luftfartygs start, landning och
taxning.

Flygplatsens geografiska omrade redovisas pa flygplatskartan i Bilaga 12.1 och underbilagor.
Pa flygplatskartan definieras flygplatsomrade, fardomrade, manéveromrade och sarskilda
skyddsomraden.

12.2 Tilltrade till flygplatsomrade

For tilltrade till flygplatsomradet ar varje individ skyldig att kdnna till samt félja flygplatsens
sakerhetsregler.

For kdinnedom om flygplatsens sakerhetsregler finns utbildning i flygplatssakerhet enligt Bilaga 11.5.
Utbildningen ges av utsedd instruktor, vilken rapporterar till huvudinstruktoren som tillser att registrering
sker i behorighetsregister for flygplatssakerhet.

Utover styrningar i VHB ska FORTV da de anlitar entreprendr folja Bilaga 12.2 "Arbete inom och omkring
flygplatsomrddet”.

Om utbildning inte dr genomfdrd kan ledsagning genomforas enligt 12.2.5.

For att vistas inom flygplatsomrade pa FM flygplatser maste reglerna i flygplatsens VHB foljas, reglerna
géller all rorelse inom flygplatsomradet, till fots eller med fordon.

For att beviljas tilltrade till flygplatsomradet ska flygplatssdakerhetsutbildning med godkant resultat
genomforas, utbildningen ska sakerstalla att varje individ minst har kdnnedom om:

*  Flygplatsens utformning.

* Behorighetsomraden.

* Regler och reservforfaranden fér samband.

*  Foretrades- och trafikregler.

« Sakerhetsavstand till flygfartyg och utrustning.
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« FOD.
« Krav pa fordon- och personlig utrustning.

Se Bilaga 12.6 “Lokala ordnings- och séikerhetsregler”.

Sarskilda regler galler for att betrdda mandveromradet da ATS inte ar aktivt utéver de som géller ovan,
dven detta ska varje individ ha kannedom om.

» Krav enligt 12.2.1 ska féljas.

* Regler och reservforfaranden fér samband da man misstanker att ATS inte &r aktivt.
e Betrad flygplatsomradet som om det ar aktivt.

» Beakta att rullbanan kan anvadndas av luftfartyg under tiden ATS inte ar aktivt.

Vakten (Securitas) som har till uppgift att ansvara for flygplatsomradet (allt beldget innanfor airsidestaket)
nar ATS ar stangt. | detta galler for alla aktorer/operatorer att alltid, vid ej aviserad 6ppethallningstid:

e Kontakta vakten om man ska ut pa flygplatsomradet/airside

e ”Blindsdnd/skicka C-meddelande”, alltid, innan man koér ut pa fairdomradet
(anmala anropssignal och avsikt)

e Radiopassning géller alltid sa ocksa da ATS ar stangt.

Na&r ATS ar stangt ska man alltid, vid avsikt att betrdda manéveromradet, sdnda ett meddelande pa RAKEL
flygplatskanal, sa kallat C-meddelande?/blindsdndning®. Detta gors for att sikerstilla att flygledartornet
ar stangt. Vid stangd flygplats ar manoveromradet inte kontrollerat av flygledare. Det ar dven en
information till 6vriga som kan befinna sig pa mandveromradet om att man ar pa vag ut pa
mandveromradet.

Forfarande:

GOr ett normalt upprop féljt av nagra sekunders paus. Om inte dubbelriktad férbindelse med
flygledartorn kan upprattas kan detta forvantas vara stangt alternativt att de inte kan svara men héra din
sandning. Utfér *C-meddelande/*blindsdndning genom att sdnda:

e anropssignal,

e position,

e avsikt,

e avsikten att meddela ndr man lamnar manéveromradet.

2 *C-meddelande

Handbok Samband telefonering 2016: ”..meddelande som ar av intresse for ett storre antal mottagande stationer”
3 x Blindsdndning

TSFS 2020:59 “Sandning fran en station till en annan vid tillfdllen da dubbelriktad férbindelse inte kan upprattas.
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Vid C-meddelande/blindsindning ska det tydlig framga, vem du dr genom att ange din anropssignal samt
informera om din avsikt pa faltet.

Undantagna ovanstdende tillvagagangsatt ar luftfartyg utan RAKEL som féljer flygtjanstinstruktioner enligt
SAMO flyg Malmen:
http://emilia.swedi.mil.se/forband/hkpflj/Dokument/Lokalabestammelser/Forms/Allitems.aspx.

Se Bilaga 12.10 “Start/Landning utanfér publicerade éppethdliningstider”.

Se Bilaga 12.4 ”"Férfarande vid personskada_miljbolycka flygplatsomradet”.

Personal som inte uppfyller krav for att sjalvstandigt vistas pa flygplatsomradet kan ges tilltrade genom
ledsagning. Ledsagare som genomfor ledsagning ska ha genomfoért flygplatssakerhetsutbildning med
godkant resultat och ansvarar for den ledsagade under hela vistelsen. Den ledsagade personen ska
informeras om forutsattningen fér verksamheten och FOD risken.

Husdjur far inte medféras inom flygplatsomradet.
Avsteg fran ovanstaende far beslutas av L C Flygplats, férhallanden som kan utgora grund for avsteg kan
vara:

* Hundar som anvands i tjansten for Polis, Tull, Férsvarsmakten, vaktbolag samt for skyddsjakt.

* Djur som fraktas i enlighet med flygoperatérs godkannande och i férekommande fall med tull och
polismyndigheters godkdannande.

* Ledarhund for synskadade, dessa hundar ska alltid hallas kopplade.

Person eller organisation som beviljats avsteg ska ha kontroll 6ver och tillse att djuret inte kan réra sig
fritt dver flygplatsomradet. Ovriga tillstdnd och krav ska beaktas, t.ex. inférande av hund pa militar
myndighet.

Vid arbeten inom flygplatsomradet géller Bilaga 12.2 “Arbeten inom och omkring flygplatsomradet”.

Foljande atgarder ska vidtas vid arbeten eller materialhantering som inte omfattar normal stationstjanst,
klargoring eller flygplatsdrift:

* Avspdrrning av arbetsplatsen.

« Tydliga rutiner for kontakt mellan entreprendr och flygtrafikledning ska utarbetas, detta ska
redovisas i riskanalysen.

»  FOD risk ska beaktas vid alla arbeten.

+ Tillfalliga hinder ska félja Bilaga 12.2 “Arbeten inom och omkring flygplatsomrddet” *, vid behov
ska Mil respektive Civil NOTAM utfardas och effektueras av ATS.

4 Undantag kan goras av L C Flygplats.
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« Entreprendrer som anvander underleverantorer i sina arbeten inom flygplatsomradet ansvarar for
att sakerhetsreglerna ar val kanda.

« Tydliga regler och metodik fér arbetet ska utarbetas sa att teknisk utrustning inte oplanerat
paverkas.

» Kabelsokning ska genomféras innan arbetet.

Arbeten kan dga rum da flygplatsen &r inte ar driftsatt. Fordon, maskiner och personal kan utan
foregaende forvarning upptrada pa manoveromradet.

Tydliga styrningar och rutiner ska utarbetas sa att flygsakerheten inte paverkas.

Alla arbeten inom och omkring flygplatsomradet faller in under Kap 12, mom. 12.2.7.

Vid planering av arbeten ska projektledare leda planering och genomfora riskhantering. L C Flygplats
bed6émer vilka som bor/ska delta i planeringen.

Vid arbeten som paverkar flygplatsomradet ska samrad med L C Flygplats, CO ATS och FORTV ske
angaende:

* Typ av atgard.

* Plats.

« Tidsforhallande.

« Paverkan pa flygverksamheten.
« Paverkan pa flygsdkerheten.

+ Sammanhallande/ansvarig.

12.3 System for 6vervakning och atgarder

Med hinder menas alla fasta (permanenta och tillfilliga) eller rérliga féremal beldgna pa omraden
avsedda for luftfartygs rorelser som helt eller delvis genomtranger faststallda hinderytor.

Kontroll och 6vervakning av hinderfrihet enligt RML-F aligger falthallningschefen, vilket genomférs med
periodicitet minst en gang per ar, exempelvis vid arskontrollen.

Hinderfrihetsmatning bestalls av L C Flygplats. Vid ytterligare identifierat behov t.ex. vid arskontroll enligt
ovan, anmals férhallandet till L C Flygplats.

L C Flygplats i dialog med falthallningschef analyserar och sammanstaller resultat av bada
hinderkontrollerna. Identifierat behov av hinderréjning anmals till falthallningschefen vilken analyserar
egen funktions majlighet till atgard, i 6vriga fall gors anmalan till FORTV for atgard.

Hindermarkering ska finnas pa hinder som fysiskt inte maojligen kan avlagsnas. Hinderljus ska vara tanda
under moérker och/eller dalig sikt, finns operativa eller taktiska krav pa att hinderljusen ska vara slackta
alternativt reducerade i styrka ska flygplatsen ta fram en procedur vilken sakerstaller flygsakerheten.
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Tillfalliga hinder utgodrs av t.ex. arbetsmaskiner, utrustning, schaktmassor och gravda gropar och hanteras
enligt Bilaga 12.2 “Arbeten inom och omkring flygplatsomréadet”.

For att skydda luftrummet inom Malmens flygplats influensomrade genomfor L C Flygplats méten med
Linkdpings kommun for att informera om flygplatsens etablerade hinderbegransande ytor. Dessa méten
kallas Flygrad och sker tva ganger om aret. Linképings kommun i sin tur informerar berérda aktorer
(kommuner, fastighetsagare, kranféretag etc.) som kan komma att arbeta inom flygplatsens naromrade.

Flygradet informeras om att allt som avses resas eller hojas 6ver marken, t.ex.:

« Forankrade ballonger, drakar och andra liknande féremal.

« Andra foremal dn ovan.

* Horisontella luftledningar, exempelvis kraftledningar eller liknande.
» Stolpar, eller master som utgor del av horisontell luftledning.

*  Vindkraftsverk.

e Yttre stag till mast och liknande foremal.

Ovan ar generellt forknippade med krav om soka tillstand for att resas eller héjas 6ver mark. De ar ocksa
generellt forknippade med krav om hindermarkering genom t.ex. hog- eller lagintensiv ljusmarkering eller
fargmarkering. Informationen sprids darfor till kommunen fér vidare spridning till berérda aktorer.

Avseende flygplatsens egen hantering av hinder, tillfdlliga hinder och markering av foremal som kan
utgora en fara for luftfarten inom eller omkring flygplatsomradet och om flyghinderanmalan, se Bilaga
12.2 ” Arbeten inom och omkring flygplatsomrdadet” och 12.11 “Bedémning av Hinderremiss” samt kap. 4,
mom. 4.6 “Riskhantering”.

Master och andra bdrande konstruktioner som dr monterade ovan mark inom fardomradet och
inflygningsomraden ska ha liten massa och vara av bracklig konstruktion om den maste vara:

e Placerad inom 45 meter fran banans centrumlinje.

«  P3ett sdkerhetsomrade vid en banande, ett taxibanstrak eller inom ett avstand fran sadana ytor
som kan innebara en risk for luftfartyg.

* Inom ett hinderfritt stigomrade som kan innebéra en risk for ett luftfartyg i luften.

Utrustning eller installationer som ar nédvandiga for ett luftfartygs navigering och som maste vara
placerade pa den yttre icke utjamnade delen av ett banstrak ska betraktas som hinder. Sddan utrustning

och installation ska ha liten massa, vara av bracklig konstruktion och monteras sa lagt som mojligt om den
maste vara placerad:

« Paeller néra ett banstrak for en bana som ar férsedd med utrustning for precisionsinflygning.
« Utrustningen eller installationen &r placerad inom 240 meter fran strakdndan inom 45 meter fran
banans férlangda centrumlinje.

All férandring- och nyinstallation av utrustning och installationer ska foregas av riskhantering enligt Kap 4,
mom. 4.6 “Riskhantering”.
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Missvisande ljus ar ljuskallor som kan uppfattas som stérande, blandande eller ar farliga for
pilot/flygforare i narheten av flygplats. Missvisande ljus kan vara aktiva ljuskallor eller reflekterande ytor.
Sadana ljus ska avlagsnas eller skdarmas.

Da storande eller missvisande ljus kan misstankas eller identifieras rapporteras detta forhallande till L C
Flygplats.

Da flygforare upptacker stérande eller missvisande ljus rapporterar denne till ATS. Vid akutldgen ska alltid
ATS informeras snarast. ATS rapporterar till L C Flygplats.

Rapporten ska minst innehalla:
« Tidpunkt.
« Geografisk plats eller riktning fran flygplatsen.
*  Om mgjligt vilken typ av ljuskalla.

Om ljuskallan &r inom FM omrade tar L C Flygplats erforderliga kontakter for att avldgsna, avskdarma eller
modifiera ljuskallan for att eliminera faran. Da ljuskallan ar placerad utanfor Férsvarsmaktens/FORTV
geografiska omrade tar L C Flygplats kontakt med berérd.

Pa Flygrad, omnamnt under mom 12.3.2.1, omhandertas information till kommun och entreprenérer
avsende missvisande ljus. Det finns dven faststallda punkter (missvisande ljus) i flygplatsens nuvarande
flygsdkerhetsgruppmoten med operatérerna samt pa flygplatsledningens moten.

L CSIS ska tillsammans med L C Flygplats ta fram metod for att sakerstalla férebyggande, avhjalpande och
kontroll av flygplatsens visuella hjdlpmedel. Detta ska regleras i drifthandbok fér sambandstroppen.

Metoden ska uppfylla krav enligt:

¢ TO (Teknisk Order) systemsakerhetspaverkande ledningssystemmateriel.
*  RML-F.

»  Vid civila certifikat TSFS 2019:19 § 36-39.

* Metoden ska folja flygplatsens 6ppethallning.

Flygning med visuella hjadlpmedel som &r sldckta eller reducerade i styrka far endast genomfdéras om god
flygsdkerhet kan bibehallas. Riskanalys ska genomforas for verksamheten och finnas tillganglig vid pabud
av L C Flygplats.

Gemensamma forutsattningar for genomfoérandet:
* Hinderljus far inte vara slackta.
*  NOTAM ska publiceras.

» Respektive funktion ansvarar for att erforderliga instruktioner och rutinbeskrivning finns.
» Utbildning av personal som ar inblandad i verksamheten eller flygplatsdriften ska ske.
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» Flygplatsens funktioner vars personal som vid genomférandet paverkar driften ska bli
informerade om verksamheten och att flygplatsens ljussystem slacks och tands.

Respektive funktion utarbetar rutiner for att sdkerstalla flygsdkerheten och den egna arbetsmiljon.

Bilaga 12.7 ”Flygning med sléckt belysning NVD" ger anvisningar och reglerar operatorer, LFV/ATS samt
driftorganisationen pa flygplatsen som avser eller ar inblandad i genomférandet av NVD 6vning, da
flygplatsen ar nedslackt, alternativt da lagintensiv ljusintensitet pa huvudbana och taxibanor ar tanda.

Foljande personal dger ratten att beordra tandning av LI (lagintensiva ljus) vid Malmens Flygplats:

*  Flygplatsledningen och personal tillhérande 42 Fbaskomp efter delegering av OA.
« Befalhavare pa militart luftfartyg.

» Befalhavare pa ovriga luftfartyg med landningstillstand pa Malmen.

« Befalhavare pa alla luftfartyg i nod.

SIS-tjanst ska faststélla underhallsplan och metod for att sakerstalla férebyggande och avhjédlpande
underhall av flygplatsens visuella hjalpmedel.

Underhall och évervakning av visuella hjalpmedel som tex. Inflygningsljus, bankantljus-, taxiljus, PAPI, etc.
beskrivs i TO 700-000003 “Underhallsplan materiel Flygplatsljus”. Framre underhallsnivan
(sambandstropp) genomfor okulér funktionskontroll av samtliga ljus och ljusbild 1ggr/vecka. Kontinuerlig
larmovervakning av belysning sker och distribueras av Safe control till Mil i-ATC.

Vid ett felutfall pa 6ver 15% av Inflygningsljusen, bankantljusen och taxiljusen, samt vid ett felutfall pa
over 0% av blixtljus, PAPI och RGL sa genereras larm till ATS och framre underhalls nivan i enlighet med
TSFS 2019:19.

Underhall samt investeringar regleras i avtal mellan FORTV som fastighetsagare och Férsvarsmakten. |
avtalet framgar vilka underhallsatgdrder FORTV respektive flygplatsens driftorganisation dr ansvariga for.

Den langsiktiga planering av underhallsatgarder och investeringar som FORTV avser genomfora ska
samverkas med L C Flygplats for att sakerstalla att den operativa verksamheten kan genomféras och basta
resultat kan uppnas.

Den arliga underhallsbesiktning ska genomféras under Q1-2, underhallsbesiktningen genomférs som en
fysisk besiktning av flygplatsomradet och ska ligga till grund for underhallsplan.

| den arliga kontrollen ska representant for FORTV, falthallningschef samt L C Flygplats delta.
Falthallningschef tillser att behov av atgarder som identifierats av driftorganisationen medtas i den arliga
kontrollen.

FORTV kallar till arlig underhallsbesiktningen samt sammanstaller underhallsplan, vilken distribueras till L
C Flygplats samt driftorganisationen for samrad.
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Krav pa underhallsplanen:

+ Vilka atgarder som ska genomforas.

« Vem som &r ansvarig for vilka atgarder.
« Tidsplan.

* Genomfdrande av slutbesiktning .

Omedelbara underhallsatgarder anmaler falthallningschef direkt till FORTV for att sdkerstélla fortsatt
flygsakerhet. L C Flygplats orienteras om gjorda bestallningar och genomforda atgarder.

Kontroll och méatning ska ske med en periodicitet om vart fjarde ar, vilket bestélls av L C Flygplats.

Protokoll fran genomford matning distribueras till L C Flygplats, FUE, Saab/BAM SK 60 och Helikopter
skvadronen (om forbandet opererar pa flygplatsen).

Installationer eller annan paverkan vid devieringsplatta ska undvikas, misstanke om paverkan av
magnetisk paverkan anmals till L C Flygplats.

Langsiktig planering och samverkan enligt mom. 12.3.6 utfors genom moten tva ganger om aret mellan
den lokala operationella delen av flygplatsledning, A4 Infra, LplE syd och FortV dar FortV redogor for den
I6pande trearsplanen for underhall pa och omkring flygplatsomradet i avsikt att sdkerstalla medvetenhet,
delaktighet och omhéndertaganden av asikter ur flygplatsens perspektiv

12.4 Foreign objekt debris (FOD)

Personal som bedriver verksamhet pa eller i anslutning till flygplatsomradet ska hantera utrustning,
materiel samt avfall sa att risken fér FOD minimeras.

Sarskilt som ska beaktas:

« Avfall- och sophantering, krav pa att containrar/sopkarl har lock.
 Tillfalliga markeringar och avsparrningar, tunnare plastband far inte anvandas.
*  Presenningar eller dylikt for overtackning ska vara forankrade.

Vid passage till flygplatsomradet &r det krav pa FOD-kontroll av fordon och maskiner.

Alla som vistas inom flygplatsomradet har ett ansvar och en skyldighet att omhanderta FOD. Ansvaret
infattar ocksa rapportering till ATS och falthallningsledare da man sjalv inte kan ta bort FOD, med
undantag for mom. 12.4.2.

Om FOD kan vara av intresse for flygsdkerheten eller annan funktion pa flygplatsen ska foremalet férvaras
pa sarskild plats.

Vid upptack av FOD med okant ursprung ska detta omedelbart rapporteras till ATS.

Darefter ska Bilaga 12.3 “FOD okdnt ursprung” foljas.
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Vid all typ av FOD ska det genomfdras en Avvikelserapport (Kap 4, mom. 4.7).

Rapporten ska innehalla:
- Tid.
* Plats.
e Typavforemal.
* Rapportor.

Vid rapportering till ATS och flygoperatoren ska den innehalla ovanstaende.

12.5 System for fagel och viltférekomst (fagel- och viltprogram)

Viltprogrammet syftar till att inom flygplatsen forhindra olycka eller haveri orsakat av fagel eller annat
vilt. Samtliga funktioner vilka har paverkan pa forekomsten av vilt och fagel inom flygplatsomradet ska ta
hansyn till det faktum att det av flygsakerhetsskal finns anledning att halla populationen nere. Speciell
hansyn ska tas vid nyprojektering av anlaggningar inom garnisonen.

Ansvar:

« C BasE ska utse en fagel- och viltansvarig.

« L CFlygplats ansvarar for att giltigt tillstand for skyddsjakt finns.

» L CFlygplats ansvarar for skyddsjakten bedrivs enligt gdllande foreskrifter.
» L CFlygplats ansvarar for att styrningar ges ut i VHB.

Malmens flygplats program for fagel- och viltkontroll pa och i nérheten av flygplatsen syftar till att
sdkerstalla god hantering av fagel och vilt vid Malmens flygplats samt dokumentering av densamma och
ska minst visa:

* Sammanstallning av uppgifter.

« Rapporter om fagel- och viltkollisioner.

« En metodik for att hantera férekomst av fagel och vilt pa samt i ndrheten av flygplatsen,
innefattande proaktiva och reaktiva sdkerhetshéjande atgéarder.

Den fagel- och viltansvarig som C Bask utser enligt mom. 12.5.1 ansvarar for att beskriva en metodik for

att hantera forekomst av fagel och vilt pa samt i narheten av flygplatsen, innefattande proaktiva och
reaktiva sakerhetshdéjande atgarder.

Metodiken ska vara kdnd hos samtlig personal inom drift, ledning och ATS. Falthallningstjansten delar pa
ansvaret av fagel- och vilthanteringen. Uppgiftens |I6sande ar den av C BasE utvalda individen som leder,
parallellt med sin ordinarie tjanst.

Skyddsjakt utgor del av flottiljens proaktiva atgarder for kontroll pa fagel och vilt. Jakten utfors i forsta
hand av Malmens jaktlag men kan vid behov omhandertas av personal inom falthallning, efter
kommunikation med flygplatsledningen. Skyddsjakten beskrivs och rapporteras i separat Bilaga 12.12
“Skyddsjakt”.
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Kontroll stiangsel utgor del av flottiljens proaktiva atgarder for kontroll pa vilt. Genom kontinuerliga
kontroller sdkerstalls funktionen pa det nédvandiga skalskyddet som hindrar stérre vilt fran att komma in
pa flygplatsen. Intervallet fér dessa kontroller bestammer fagel- och viltansvarig i samrad med L C
Flygplats. P4 Malmens Flygplats utfors detta av Securitas.

Underhall av flygplatsens ytor bidrar till att ytor och strdk ses efter och forhindrar att exempelvis gras,
buskage och halor bosiatts eller lockar till sig vilt, se falthallningens DHB.

Gaskanoner placeras ut for att skramma fagel och vilt innan de hinner utgora ett problem.

Skramselskott avfyras for att skramma fagel och vilt.
Gaskanoner placeras ut for att skramma fagel och vilt.

Allman kontroll beskriver den typ av kontroll som personalen bedriver genom att skramma fagel och vilt
fran fordon eller till fots.

For dokumentering anvands nagon av bilagorna under mom. 12.5.1.1.4.1 beroende pa vilken atgard som
vidtagits eller om en kollision intraffat. Det aligger fagel- och viltansvarig att dokumentera arbetet och
delge flygplatsledningen all data i december arligen.

| Bilaga 12.14 “Sammanstdllning av fagel och vilt” rapporteras och dokumenteras tid, plats, storlek och
mangd av viltet som hanterats genom antingen proaktiva eller reaktiva atgarder. For att ratt plats ska
anges anvands dven Bilaga 12.15 “Omrdaden fagel och vilt”.

| Bilaga 12.13 “Rapport fagel- och viltkollisioner” rapporteras de kollisioner som uppstar mellan vilt och
flygfarkoster. Ansvariga for detta ar personalen inom ATS som i sin tur ldmnar sammanstallningen
kvartalsvis till den fagel- och viltansvarige.

Se bilagor:

e 12.12 "Skyddsjakt”.

e 12.13 "Rapport fagel- och viltkollisoner”.
e 12.14 "Sammanstdllning fagel och vilt”.
e 12.15 ”"Omrdden fagel och vilt”.

e 12.16 “Férfarande for jakt pGg Malmens flygplats”.

12.6 Stations- och ramptjdnst

Flygplatsen bestar av omraden i vilket det genomfors klargéring, rangering, passagerar- och godshantering eller
annan verksamhet kopplat till flygplatsen. Detta omhandertas under Kap 5, mom. 5.3.
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For respektive platta och omrade delegerar L C Flygplats ett ansvar. Ansvaret omfattar de delar av
verksamheten som kan paverka flygsakerheten.

Sarskilt ska beaktas:

* Hinderfrihet gentemot angrdnsande ytor, sdsom TWY eller andra plattomraden.

*  Markrorelser inom tilldelat omrade.

* Verksamheten far inte paverka andra ytor eller annan verksamhet.

*  Forekomst av FOD.

« Personal som genomfor verksamhet inom respektive yta har erhallit erforderlig kunskap och
utbildning for att vistas inom flygplatsomradet, i annat fall ska ledsagare utses.

Namn pa platt- och rampansvariga finns pa Malmens samarbetsyta pa Emilia.

Utvecklas senare, se FFS kapitel 8.10.

12.7 Brandskydd

Eldningsférbud géller inom och i ndra anslutning till flygplatsomradet.®

Flygplatsen ska ta fram lokala brandskyddsregler omfattande verksamhet inom fard- och
manoveromrade, innefattande férebyggande brandskydd, larmning och rapportering. Dessa ska vara en
del i flygplatssakerhetsutbildning.

12.8 Daliga siktforhallanden

Vid vaderlage som innebiar samre sikt for flygande personal vid landning/start kan flygplatspersonal, av
ATS, begaras utféra manuell bedémning av RVR om de automatiska systemen inte ar fungerande.

Detta ska utforas:

*  Fran en position mellan 0-300 m in pa banan raknat fran troskeln.
*  Fran en hojd dér observatéren dr minst 2,5 m (upp till 5 m) éver banan.

Funktionschef ansvarar for att forfarandet beskrivs i DHB.

Det topografiska forhallandet medfor att det finns ytor inom manéveromradet (primart) och fardomradet
(sekundart) dar full sikt inte rader. Insatsledarens majlighet till kontroll inom dessa omraden avhjilps med
kameradvervakning (dispens for Ravkullen).

> L C Flygplats kan géra undantag
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Kamerapresentation fér insatsledare medger fast presentation éver Ostra bandnden 26/08 med
tillhérande taxi vag.

12.9 Ovning/trining pa flygplatsomradet

All 6vning/traning pa flygplatsomradet utférd av annan organisation/funktion an flygplatsdrift ska foregas
av forfarande enligt mom. 12.9.1 Lokalt omhandertagande — Malmens flygplats, 6vning/tréning pa
flygplatsomradet.

For 6vning/traning som ska ske inom eller i anslutning till Malmens flygplats flygplatsomrade ska
riskhanteringsprocess enligt 4.6 “Riskhantering” genomféras.

13 Luftfartsskydd (Security)

13.1 Skydd av anlaggning

Forsvarsmaktens flygplatser ar militdra skyddsobjektet enligt skyddslagen, 2010:305. Det ar C OrgE som
ansvarar for sdakerhetstjansten genom forbandets sakerhetschef. Sakerhetschefen utformar
sakerhetsbestammelser for forbandets militdra skyddsobjekt. | de fall sakerhetstjansten i sitt
genomférande, beskrivning eller pa annat satt paverkar flygplatsen har sikerhetschef ett samradsansvar
med L C Flygplats.

Pa flygplatsen omhéandertas kraven pa luftfartsskydd genom OrgE sakerhetsorganisation (A2). Bevakning
och skydd av flygplatsen och tillhérande utrustning kan utféras av OrgE, av genom OrgE utsedd extern
aktor eller en kombination av dessa. Flygplatsens krav gallande att foérhindra avsiktlig eller oavsiktligt
paverkan pa flygplatsen och flygsdkerheten ska omhéandertas i C OrgE sakerhetsprogram.

Utrustning pa och utanfor flygplatsen som &r kopplad till kommunikations-, navigations- och
overvakningsutrustning ska dvervakas eller géras oatkomliga for obehorigt tilltrade. Utrustning placerad
utanfor flygplatsen ska skyddas mot obehérigt tilltrade med omgivningsstaket och/eller bevakning.

OrgE sdkerhetsorganisation utser ansvarig att omhanderta in- och utpassering pa garnisonen for att
sdkerstalla att obehdriga inte tar sig in pa garnisonsomradet. Vidare kan flygplatsen omgérdas av
ytterligare staket for att sdkerstélla att ingen obehorig tar sig in pa flygplatsomradet.

Flygbas och upprattad (aktiv) vagbas ar militdra skyddsobjekt och ska skyddas och bevakas av utsedd
organisation.

All sdkerhetshotande verksamhet som kan paverka flygsdkerheten i luften eller pa marken ska komma
ATS till kdinna omedelbart. Sdkerhetshotande verksamhet kan vara t.ex. dronare, belysning med laser,
yttre hot av grupper som vill skada eller stéra verksamheten. All personal ska vid upptackt av denna typ av
sakerhetshotande verksamhet rapportera detta till utsedd ansvarig som i sin tur ska rapportera detta till
ATS.
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Stangsel, eller annan lamplig anordning, ar placerat sa att det skiljer flygplatsomradet och andra
anlaggningar eller zoner pa och omkring flygplatsen som ar nédvandiga for sakra flygoperationer fran
omraden som ar 6ppna for allménheten sa att ingen obehorig tar sig in.

Generellt utgér omrade runt landningshjalpmedel ett skyddsomrade inom vilken vegetation, byggnader,
fordon och personal kan orsaka att utrustningen paverkas och okontrollerbara stérningar uppstar.

Sarskilt ska beaktas att personal, fordon eller materiel inte utan tillstand far uppehalla sig kring dessa
omraden.

Sno- och vegetationsrojning i dessa omraden kraver sarskild forsiktighet, arbetsrutin enligt regelverk.

Utpekade skyddsomrade avseende flygplatsens landningshjalpmedel:

* PAR

e TILS (har ej risk- eller forbudsomrade)
e LS

 EMP

Vid drift av ovanstaende utrustning uppstar dessutom ett forbuds- respektive restriktionsomrade inom
vilken det kan uppsta personskador vid vistelse inom respektive omrade, teknisk ansvarig utarbetar
riktlinjer for dessa omraden. For arbete inom ovanstaende omrade gors kontroll med flygtrafikledningen
for att sakerstalla att utrustningen inte ar aktiv.

13.2 Utrustning som sdnder eller tar emot radiovagor

For att skydda radiosystem, inflygningshjalpmedel och annan utrustning mot radiostérningar inom hela
flygplatsens omrade, kravs det tillstand att anvdanda system som sdnder eller tar emot radiovagor.

Radiosdndare med lag effekt typ mobiltelefoner och kontorsutrustning ar undantagna.

Innan anvandning av utrustning som avger eller tar emot radiovagor ska kontakt tas med flottiljstaben A6
(Hkpfli-A6@mil.se).

13.3 Skydd av luftrum och utrustning

L C Flygplats ansvarar for terminalomrade, kontrollzon, trafikinformationsomrade, trafikinformationszon,
trafikzon, SID och STAR samt in- och utflygningsprocedurer, i de fall dessa finns pa flygplatsen, for att
luftrummet ska vara sakert fér den planerade flygverksamheten.

14 Rutiner

For att sdkerstélla tolerabel riskniva for flygsdkerheten ska de arbetsuppgifter och den verksamhet som
har flygsakerhetspaverkan och som inte beskrivs i flygplatsens VHB dokumenteras i rutiner. Rutiner ska
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ses som styrande dokument och ska efterlevas. Flygplatsrutiner kan delas in i olika kategorier, centrala,
lokala och funktionsrutiner beroende pa vem som faststaller och ansvarar 6ver rutinen. Rutiner ska minst
revideras arligen i avsikt att forbattra och underhalla dem.

14.1 Lokala Flygplatsrutiner

Lokala flygplatsrutiner ar rutiner som omfattar flera av flygplatsens funktioner inom flygplatstjansten.
Forslag till flygplatsrutin ska lyftas for avdémning pa lokalt flygplatsledningsmote eller i annat forum L C
Flygplats anser lampligt. Det ska pa angivet moéte finnas en punkt pa agendan som omhéandertar rutiner.
Det ar L C Flygplats som faststéller och sprider de lokala flygplatsrutinerna och det aligger L C Flygplats att
revidera dessa rutiner arligen. Det ska framga i verksamhetshandboken var lokala flygplatsrutiner
dokumenteras. Rutinansvarig ar L C Flygplats eller av denne utsedd, vem som &r rutinansvarig ska framga i
rutinen.

Foljande flode beskriver hur lokal flygplatsrutin upprattas.

Behov av rutin presenteras for L C Flygplats for avddmning.

Rutin uppréttas av L C Flygplats/funktionschef eller motsvarande, denne blir rutinansvarig.
Rutiner ska dokumenteras i av L C Flygplats faststalld mall.

Rutin ska i sin helhet presenteras for att faststallas i avsett forum. Efter det att rutin faststallts av
L C Flygplats ska de som paverkas av rutinen orienteras och i de fall det ar nédvandigt ska berord
personal utbildas och rutin ska implementeras i verksamheten. Ansvarig for detta ar
rutinansvarig.

5. Rutin ska dokumenteras pa av L C Flygplats faststélld plats.

6. L C flygplats ar ansvarig for att implementera, underhalla, férbattra, uppdatera, och vid behov
avveckla rutin.

PwwnNnpE

Instruktion samt mall for lokal flygplatsrutin enligt bilaga 14.1 “Mall fér lokal flygplatsrutin”.

Rutiner ska underhallas, forbattras, uppdateras och avvecklas da behov av rutinen inte langre finns. Detta
gors genom ett dokument for uppfoljning av rutiner enligt bilaga 14.2 “Mall rutinuppféljining”.

| samband med forandringar pa flygplatsen ska planerad fordandring lyftas till L C Flygplats av den som
initierar forandringen, detta gors pa lokalt flygplatsledningsmote som ska innehalla staende punkt som
omhandertar forandringar i verksamheten. En analys ska goras av vilka lokala flygplatsrutiner samt
funktionsrutiner som eventuellt paverkas av forandringen.

14.2 Funktionsrutiner

Funktionsrutiner ar de rutiner som skapas av en flygplatsfunktion och som enbart paverkar den egna
funktionen. Forslag till funktionsrutin ska lyftas pa forum funktionschef anser lampligt. Funktionsrutiner
som ar flygsdkerhetspaverkande eller kravstalld av beredskap ska godkannas av L C Flygplats.
Funktionsrutiner dokumenteras och samlas i DHB.

Det ar funktionschef som faststaller och sprider de funktionsrutiner och det aligger funktionschef att
revidera dessa rutiner arligen. Det ska framga i DHB var funktionsrutiner dokumenteras. Rutinansvarig ar
funktionschef eller av denne utsedd, vem som ar rutinansvarig ska framga i rutinen.
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Instruktion samt mall for funktionsrutin enligt Bilaga 14.3 “Mall fér funktionsrutin”.

Rutiner ska underhallas, forbattras, uppdateras och avvecklas da behov av rutinen inte langre finns. Detta
gors genom ett dokument for uppfoéljning av rutiner enligt Bilaga 14.2 “Mall rutinuppfélining”.

Avsikten ar att alla rutiner ska finnas tillgangliga pa Malmens flygplats samarbetsyta pa Emilia. | de fall
rutiner inte har hunnit revideras eller hittas pa samarbetsytan finns de enligt nedan:

Lokala flygplatsrutiner (tidigare bendamnda GEMENSAMMA), se:

I:\Central\00.Gemensamt\24. Flygplatstjanst\1. Styrande dokument\2. Lokala regelverk\3.
Flygplatsrutiner\RUTINER OCH MALLAR FOR FLYGPLATSEN\MAL FR GEMENSAM\Gillande

For funktionsrutiner, se respektive (gdllande) mapp under:

I:\Central\00.Gemensamt\24. Flygplatstjanst\1. Styrande dokument\2. Lokala regelverk\3.
Flygplatsrutiner\RUTINER OCH MALLAR FOR FLYGPLATSEN

15 NOd- och avbrottsplaner

Forutom luftfartsolyckor som aligger flygplatsraddningen att hantera, se Kap 5, mom. 5.2 ”Sdrskilda krav
och uppgifter” behover ytterligare riskidentifiering utféras och omhandertas for att sakerstalla tillracklig
sdkerhet i n6d- och avbrottsplaner. Exempel pa risker kan vara t.ex. drivmedelhantering, bortfall av
radiokommunikation eller anvandning av miljofarliga amnen.

Da nya risker identifieras ar det av yttersta vikt att flygplatsledningen far vetskap om och omhandertar
dessa. Risker ska pa enklaste vis delges flygplatsledningen innan arbetspassets slut.

Nodlagen och 6vriga olyckor i verksamheter inom flygplatsomradet ska i nodvandig omfattning
omhandertas i nodlagesrutiner. | de fall flygplatsorganisationen omhandertar nédlagen och 6vriga olyckor
inom den egna organisationen ska nodlagesrutiner dokumenteras i VHB som bilagor tillhérande detta
kapitel. | de fall andra verksamheter pa flygplatsen utfor uppgifter i nédlagesrutiner ska dessa samverkas
med namnd verksamhet och dokumenteras pa flottiljens samarbetsyta avsedd for detta.

15.1 Brandfarlig verksamhet inom och omkring flygplatsomradet

Da det ska bedrivas brandfarlig verksamhet utéver den ordinarie verksamheten aligger det operator eller
uppdragsgivare (Fortifikationsverket) att informera flygplatsledningen om detta. Allt arbete inom och
omring flygplatsomradet ska féregas av en riskanalys som lamnas till flygplatsledning i god tid innan
arbetet far paborjas. Ansvarig for arbetet ska uppge; typ av arbete samt plats for genomférande till
flygplatsledningen eller av denna utsedd. Exempel pa verksamhet inom och omkring flygplatsomradet
som ska anmalas till flygplatsledningen ar:

e Heta arbeten.
* Eldning.
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Flygplatsledningen ska da det anses nodvandigt informera ATS, flygplatsens raddningsfunktion samt
falthallningen.

Det aligger varje aktor som bedriver verksamhet pa flygplatsen att sakerstalla att personal i egen
organisation har nodvandiga kunskaper och fardigheter for att vid brand omedelbart pabérja slackning,
larmning samt begransa spridning. Utrustning for brandbekdampning ska vara dimensionerad till den
verksamhet som bedrivs. Bedomning av detta gor chef fér verksamheten.

For extern aktor, sdsom entreprendrer som bedriver brandfarlig verksamhet inom och omkring
flygplatsen ska uppdragsgivare (Fortifikationsverket) sakerstalla att entreprendr har nédvandiga
kunskaper och fardigheter for att vid brand omedelbart pabdrja slackning, larmning samt begransa
spridning. Utrustning for brandbekdampning ska vara dimensionerad till den verksamhet som bedrivs.
Bedomning av detta gor uppdragsgivaren.

For att sdkerstalla att samtlig personal tagit del av de rutiner/styrningar som géller inom och omkring
flygplatsomradet kréavs flygplatssakerhetsutbildning (airsideutbildning), se Kap 12, mom. 12.2.

De nodlagesrutiner som sprids via flygplatssakerhetsutbildningen ska finnas dokumenterade och ska delas
pa flygplatsens samarbetsyta eller annan plats dar flygplatsledningen sprider information.
Huvudinstruktor for flygplatssdkerhetsutbildningen pa forbandet &r ansvarig for att rutiner uppdateras
och halls aktuella.

L C Flygplats ansvarar for att det finns en rutin for hur man pakallar flygtrafikledning samt flygplatsens
raddningsfunktion, denna ska beskrivas i flygplatssdkerhetsutbildning lokala del och ska delas pa
flygplatsens samarbetsyta eller annan plats dar flygplatsen sprider information.

For alarmering vid olycka med person- eller miljéskada pa flygplatsomradet ska Bilaga 12.4 “Férfarande
vid personskada_miljéolycka flygplatsomrddet” foljas.

15.2 Miljoolycka

L C Flygplats ansvarar for att det finns en forfarande for hur man omhandertar olika typer av miljéolyckor.
Rutinen ska bl.a. utse vilken flygplatsfunktion som ska kontaktas vid miljéolycka pa flygplatsen. Rutinen
ska samverkas med miljohandlaggare och 6vriga som paverkas.

Rutinen ska beskrivas i flygplatssakerhetsutbildning lokala del och ska delas pa flygplatsens samarbetsyta
eller annan plats dar flygplatsledningen sprider information.

Varje verksamhetsutdvare inom flygplatsomradet ska ha beredskap och utrustning for att omedelbart
kunna hantera mindre spill av miljofarliga @amnen och kemikalier. Utrustning dimensionerad for att
omhanderta mindre spill (10 kvm) samt begransa lackage ska finnas. Krav gallande enskilds
omhandertagande vid miljoolycka framgar i flygplatssakerhetsutbildning.
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Kontaminerad materiel/massor ska omhéandertas. Lokal miljohandldggare kan stédja med klassning och
omhéndertagande av materiel/massa. Vid behov av stéd pa flygplatsomradet kontakta utsedd
flygplatsfunktion.

Vid spill orsakat av extern aktor ska utsedd flygplatsfunktion alltid informeras for bedémning om
verksamhet kan fortga. Denne gor dven bedomning om flygplatsledning och miljohandlaggare ska
informeras.

Flygplatsraddningstjansten ska i forsta laget tillkallas for att sdkerstalla att atgarder vidtas for att brand
inte ska uppsta och for att sdkerstalla begransning av utslapp. Insatsledaren ska enligt rutin tillkalla
falthallningsledaren for bedomning och vidare atgarder. Insatsledare tillsammans med falthallningsledare
godkanner om verksamhet kan fortsatta eller ska begransas samt att informera flygplatsledning och
miljohandlaggare vid behov.

Den som kontinuerligt bedriver verksamhet pa flygplatsomradet ska ha verksamhetsregler som beskriver
hur man omhéandertar mindre spill. Beskrivning ska minst innehalla plan for omhéndertagande av spill,
vilken typ av utrustning som finns att tillga direkt samt hur man informerar om och anmaler intraffad
miljoolycka.

15.3 Uppstdllning av flygplan och helikoptrar med speciella avvikelser

Flygplan och helikoptrar i den militara luftfarten kan utifran uppdrag utrustas med vapen och laster som
vid avvikande handelser kan utgora risker for egen verksamhet men aven for civilsamhallet.
Riskbedémning utgor grunden till vilka motverkande atgarder som kravs vid varje flygplats.
Riskbedomning ska géras minst av personal med kompetens inom flygplatsledning, flygplatsraddning,
ATS, flyg och flygunderhall. Resultat av riskanalys ska dokumenteras i en funktion- och
verksamhetsoverskridande nddlagesrutin som L C Flygplats ar ansvarig for. Rutinen ska publiceras dar
samtliga berorda kan ta del. Ny/kompletterande riskbedémning ska géras vid forandrad verksamhet,
besok dar man anvander andra vapensystem dn de som normalt nyttjas pa flygplatsen eller annan
forandring som paverkar verksamheten. D& ny/kompletterande information uppkommer i samband med
riskbedéomning ska rutin uppdateras.

Flygunderhallstjansten upprattar egna rutiner fér forvaring, hantering, laddning och plundring av vapen,
motmedel och andra farliga system, dessa rutiner ska samverkas med flygplatsledning och vid behov
flygplatsfunktioner.

Vid flygning med laddade luftfartyg ska det pa flygplatsen finnas uppstéallningsplatser avsedda for
luftfartyg som landar med olika typer av avvikelser sasom eldavbrott och lackage av farliga @mnen.
Sarskild uppstallningsplats ska vara lattillgénglig och avskild fran 6vrig verksamhet. Om ofarlig riktning
(dar ingen oavsiktligt skadas inklusive tredje man) inte kan uppnas ska det finnas en vall for att dampa
skadeeffekter. Plattor avsedda for klick ska vara skyltade med “misfire apron” alternativt “klickplatta”.
Styrlinjen ska ga mot vall eller mot ofarlig riktning. ATS har som uppgift att anvisa flygplan med speciella
avvikelser till anvisad plats.
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Se Bilaga 15.1 “Uppstidillning luftfartyg med speciella avvikelser”.

16 Flygplatsens planering for raddningsinsatser

Planering for raddningsinsatser avser flygplatsraddningstjanstens verksamhet.

L C Flygplats ansvarar for att det finns en Raddningsplan samt Raddningsinstruktion som revideras,

varderas och distribueras minst arligen se Bilaga 16.1 “Rdddningsplan .

Flygplatsraddningschef upprattar planen i samverkan med L C Flygplats som darefter faststaller planen

och samordnar behoven mellan civila och militéra krav.

16.1 Raddningsplan

Raddningsplan beskriver hur samordning sker mellan olika myndigheter och organisationer som har

del i en raddningsinsats vid olycka med luftfartyg. Planen omhandertar olyckor eller nédsituationer

inom flygplatsomradet samt in- och utflygningsomraden, och ar anpassad efter den typ och den

mangd flygtrafik som opererar pa flygplatsen. Planen ska aven minst innehalla:

Faststallda krav och féormagor pa flygplatsraddningstjansten.

Faststalld niva pa flygplatsraddningstjanst.

Nar larm ska utlésas och hur insatser ska koordineras.

En beskrivning av hur en fast, eller vid behov mobil, samordningscentral inrattas fér samordning
av raddning- och krisinsatser pa flygplatsen.

Instruktioner till individer eller enheter om de atgarder som kravs for att initiera och genomféra
planen.

Forfaranden for att i en nddsituation leda evakuerade passagerare till ett sdkert omrade.
Organisation for flygplatsraddning avseende personal, fordon, slackmedel och férmaga samt
sammankallning av resurser.

Riskreducering for egen personal samt for tredje person.

Samband och kommunikation med ingadende delar i raddningsinsatsen.

Beredskapsalternativ for raddningsstyrkan.

Oversiktskartor dver ledningsplatser, brytpunkter, beredskapsplatser, vattenposter/vattentakter
raddningsvagar och uppsamlingsplatser.

Atgarder efter insats avseende, sanering av egen personal, omhiandertagande av utrustning och
klader samt debriefing.

Insatsplaner for speciella anlaggningar inom raddningsomradet.

Distribuering och uppdatering av raddningsplan och raddningsinstruktion.

En beskrivning av vilka funktioner som bor delta i samoévningar.

Planeringen bestar utav tva delar — Raddningsplan samt raddningsinstruktion. Dessa revideras arligen

baserat pa bland annat utfall fran évningar eller férandringar i verksamheten.

Raddningsomradet ar ett omrade faststéllt av L C Flygplats i samrad med kommunal raddningstjanst,

vilket minst omfattar flygplatsomrade samt in- och utflygningsriktningar enligt LMF L. | detta omrade ska

flygplatsraddningstjansten verka.
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Finns vattendrag inom flygplatsens raddningsomrade ska det i plan for raddningsinsats beskrivas hur
detta omhéandertas.

Flygplatsraddningstjansten kan beordras att utféra raddningstjanst utanfér detta omrade med den
utrustning och kompetens som ar existerande pa flygplatsen.

Se Bilaga 16.2 “Flygplatsrdddningsomrade Malmen”.

Raddningsinstruktion ska sta i proportion till den verksamhets som bedrivs pa flygplatsen. Instruktionen
ska innehalla:

»  Checklistor.

* Sambandsplan.

* Réaddningskartor.

* Plan for efterforskning av nédstalld.
* Markerade ledningsplatser.
*  Brytpunkter.

* Pejlpunkter.

+ Vattenposter.

* Vattentdkter.

* Raddningsvagar.

+ Grindar/bommar.

* Mojliga uppsamlingsplatser.

Checklistor ska finnas for alla de resurser som férvdntas ha atgarder i samband med olycka, eller néd, av
luftfartyg och bestar minst utav féljande:

Fara for haveri Gron checklista Nagon form av flygplanfel,
Varningslarm

Befarat haveri Gul checklista Tappad kontakt med flygplan, ev.
haveri, Haverilarm

Haveri - Konstaterat haveri, Haverilarm

Hot mot flygplan i luften Bla checklista. T.ex. Kapning, Varningslarm

For raddningsinstruktion, se Malmens flygplats samarbetsyta pa Emilia.

(http://samarbetsytor.emilia.swedi.mil.se/samarbetsytor/malmensflygplats/Delade-
dokument/FMDokument/Forms/Bilaga%2057%20Rddningsinstruktion.aspx).

Raddningsplan dannu ej upprattad.

Ovningar genomfors mot upprattad raddningsinstruktion och raddningsplan for flygplatsen. Chef i linjen
ska sakerstalla att att dvningar genomfors enligt raddningsplan. Funktionschefer stodjer planeringen.
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C OrgE sakerstaller i samrad med 6vningsledare att forutsattningar finns for att genomféra planerade
ovningar genom att tilldela instruktorer och handledare, samt att [ampliga lokaler och
utbildningsanordningar finns att tillga.

17 Halsoforeskrifter

Chef i linjen for flygplatsraddningstjanst ansvarar for att medicinska krav fér personal inom
flygplatsraddningstjanst foljs upp och dokumenteras. Vid forfragan ska dokumentation pa medicinska krav
kunna uppvisas.

Halsoforeskrifter regleras i FFS 2019:10 Kap 12 samt Tillampningsbestammelser — Kap 12, Bestdmmelser
om fysiologiska forutsattningar och medicinska krav.

Inom militar luftfart regleras de medicinska kraven for Insatsledare i flygplatsraddningstjanst i Kap 12 FFS
2019:10. Ovrig personal i raddningstjinst som utdvar Rék- och Kemdyk regleras medicinska kontroller av
Arbetsmiljoverket, AFS.

Personal i flygplatstjanst ska vid tjanstgoring dga sadan status avseende fysisk och mental halsa att denne
inte kan inverka menligt pa flygsdkerheten i sin tjansteutovning. Chef i linjen ska beskriva i egna styrande
dokument hur omhandertas.

Flygplatsen ska ha en uppfdljning 6ver personal som har krav pa medicinska halsokontroller, vilka ingar i
flygplatsdriften.

Alkohol eller droger far inte inforas pa flygplatsen. Om man misstanker att nagon ar paverkad under
jobbet pa flygplatsomradet ska detta snarast rapporteras till chef med personalansvar.

| 6vrigt ska ”FM policy for riskbruk och skadligt bruk av alkohol, spel och drog” féljas:

http://emilia.swedi.mil.se/Arbeta-i-FM/Arbetsplatsen/Arbetsmiljon/Sidor/alkohol-droger.aspx#tab0=1

18 Dokumentation

Dokumentation bor finnas samlad for respektive system. All dokumentation ska sparas i minst tva ar,
under angiven tidsrymd eller under ett systems livslangd.
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19 Sarskilda begrepp och forkortningar

Begrepp/forkortning

Forklaring

Allvarligt tillbud (ATB)

Avser ett tillbud dar omstandigheterna pekar pa att ett haveri varit
mycket nadra att intraffa.

Avvikelse

Avvikelse ar en “hdndelse” som avser inte uppfyllande av krav.

Chef i linjen

Chef med personalansvar.

Driftstérning

Driftstorning avser en felfunktion hos personal eller materiel
eller 6vrig handelse dar flygsdkerheten har paverkats eller skulle
kunna ha paverkats.

Flygl Militara flyginspektionen, som ar den enhet i Hogkvarteret som
bl.a. ansvarar for den militara luftfartsmyndighetsfunktionen.

C Flygplats Central Flygplatschef; har ansvar for att gallande regelverk foljs pa
de flygplatser som trafikeras av militar luftfart.

Flygplatsomrade/Airside Omradet pa en flygplats avgransat med airsidestaket, angransande
byggnader dit tilltradet ar begransat.

Flygplatssdkerhet Regler och forhallningssatt for att bibehalla flygsdkerheten pa
flygplatsen.

Flygplatstjanst Flygplatstjanst avser ledning, drift och underhall av flygplatsen
samt luftrummet som tillhor flygplatsen.

FM Forsvarsmakten.

FOD Foreign Object Debris (Frammande skadliga foremal).

FOM Flygoperationell manual.

FS Flygstaben.

Funktionsledning

Se operationell ledning.

Funktionschef

Person med ansvar for; Falthallningtjanst, Flygplatsraddningstjanst,
SIS-tjanst (CNS).

Funktionsansvarig

Se funktionschef.

FV Flygvapnet.
FVC Flygvapenchef.
Fardomrade Den del av en flygplats som ar avsedd for luftfartygs start, landning
och taxning och som bestar av manéveromradet och plattor.
Haveri For att en handelse ska klassas som en olycka kravs att luftfartyget
har anvants i avsikt att flyga och att:
« Nagon person skadats med dodlig utgang eller
skadats allvarligt genom handelsen.
» Luftfartyget utsatts for skada eller strukturella fel.
» Luftfartyget kan inte lokaliseras.
Handelse Handelse anvands i Idpande text om nagot som hander.

Det som hander dr normalt inte forutsagbart (sker slumpvis) och
“handelsen” leder till olika konsekvenser sasom haveri, allvarligt
tillbud och tillbud.
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LMFL Ledning militar flygplats Land.

L C Flygplats Lokal Flygplatschef; Ger ut operationella styrningar pa den lokala
flygplatsen.

LOC Lokal Operationell Chef; bendmning pa den som pa hogsta nivan
inom OrgE av OC erhallit delegering av mandat for delar av den
operationella ledningen.

Luftfartyg Flygplan, helikopter och obemannade luftfartyg ar exempel pa
luftfartyg.

Linjechef Se “chef i linjen”.

Lokal operationell
ledningsgrupp

Utsedda personer tilldelas mandat och ansvar for att styra hur
flygplatstjansten ska utféras oberoende av ordinarie
linjeorganisation.

Manéveromrade Den del av en flygplats som ar avsedd for luftfartygs start, landning
och taxning. | Mandveromrade ingar dock inte plattor,
uppstallningsplatser, klargéringsomraden eller flygplansvagar.

NOTAM Notice To Air Men.

NVD Night Vision Device.

ocC Operationell chef (hogst ansvarig for en inom mil luftfartens

operationella tjanster).

Operationell ledning

Utsedda personer tilldelas mandat och ansvar for att styra hur en
verksamhet ska utforas oberoende av ordinarie linjeorganisation.

Operativ ledning

Utsedda personer i linjen med tilldelat mandat, resurser och ansvar
att genomfdra verksamhet.

PPR

Prior Permission Required (Skriftligt landningstillstand, tillstand i
forvag erfodras).

Riskhantering

Ett begrepp som dr sammanfattande for allt sdkerhetsarbete sa
som; riskanalys, sdakerhetsbevisning, sakerhetsanalys och
riskutredning.

Skyddsjakt For att sdkerstalla en hog flygsdakerhet genom minskad risk for
fagel- eller viltkollisioner ska verksamheten kunna verkstélla
avlivning av vilt som utgdr en uppenbar fara for flygsakerheten
under flygplatsens 6ppethallande.

SNOWTAM Special Notice To Air Men.

System Personer, teknik och procedurer som ar organiserade for att utfoéra

en eller flera specificerade uppgifter, dar ett system kan besta av
ett eller flera delsystem. Ett system ar ett antal komponenter, delar
av systemet, som tillsammans samverkar for att na ett gemensamt
mal.

Sdkerhetsledningssystem

En systematisk strategi for att leda sdkerheten, inklusive
nodvandiga organisatoriska strukturer, redovisningsformer,
strategier, riktlinjer och processer.

Tillbud (TB)

Avser en driftstorning som, under radande férhallanden vid
hdndelsen, bedéms ha kunnat leda till haveri eller allvarlig skada pa
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personal eller materiel.

TSFS Transportstyrelsen férfattningssamling.

Tolerabel riskniva Den risknivan som FVC kan acceptera i verksamheten.

Verksamhetsansvarig enligt TS |L C Flygplats.

Verksamhetshandbok Operationell lednings styrande dokument.

Verksamhetsutovare Avser en identifierbar organisation, inom ramen for en statlig
myndighet eller ett féretag, som bedriver verksamhet inom det

militdra luftfartssystemet.
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