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1.

1.1

FARTYGSSAKERHET - NORMER
FOR ORLOGSFARTYG

ALLMANT
1.1.1 Inledning

Regelverket RMS Fartygssikerhet — normer (RMS F) skall tillimpas pa
orlogsfartyg.

Enskilt dgda fartyg / batar, som enligt sirskilda avtal nyttjas som 6rlogsfar-
tyg inom hemvirn med marina uppgifter, sjovirdighetsinspekteras enligt
sarskilda regler och med hénsyn till sirskilda forutsittningar, som regleras
i kontrakt mellan batdgande hemvérnsman och Forsvarsmakten, se flik 10,
Hemvdrnsbatar.

Enligt Forordning om sdkerheten pd orlogsfartyg (SFS 2003:440) giller
vissa delar av Fartygssdkerhetslagen (SFS 2003:364) dven orlogsfartyg.

Pa grund av orlogsfartygens speciella karaktidr och anvidndning gar det ej
att inom alla omraden direkt tillimpa Sjofartsverkets forfattningshandbok,
varfor orlogsmarina tillimpningsbestimmelser har utarbetats inom de om-
raden som finns angivna under flik 2 pkt 2.5 Forsvarsmaktens regler for
egenkontroll av sikerheten pa orlogsfartyg.

I detta regelverk har hinvisningar gjorts till de lagar, forordningar, fore-
skrifter etc som dr angivna i forteckningen under flik 3, Forfattningar.

Dessutom innehaller regelverket bestimmelser som har sitt ursprung i un-
der flik 4 angivna nationella och internationella regelverk och publikatio-
ner.

1.1.2 Tillampning och ikrafttradande

1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.2.3

For varje orlogsfartyg som avses utvecklas, inkopas eller inhyras skall ett
uppstartningsmote arrangeras med Marinens fartygsinspektion (MFI) var-
vid verksamhetsansvarig, tinkt bestéllare och tiankt kontrollansvarig skall
deltaga. Baserat pa detta mote faststills vilken utgava av RMS F som skall
tillimpas och i vilken utstrickning kommande fordndringar av regelverket
skall beaktas.

For orlogsfartyg som avses byggas om, tilldelas nytt fartomrade eller nya
uppgifter skall ett inriktningsméte arrangeras med MFI och 6vriga delta-
gare enligt 1.1.2.1. Harvid skall fastlaggas vilken utgava av RMS F som
skall tillimpas och i vilka avseenden de regler som gillde da fartyget bygg-
des skall tillimpas.

Pa existerande orlogsfartyg skall utrustningen kompletteras for att na upp
till de krav som giller 16s utrustning enligt detta regelverks senaste utgava.
Plan for detta utarbetas av verksamhetsansvarig i samrad med SJOL.
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1.1.24

Orlogsfartyg vars utveckling eller ombyggnad gjorts enligt di gillande ut-
gava av CM Norm Sjoviirdighet eller RMS F far fardigutvecklas och byg-
gas enligt samma regelutgava. Tidpunkt for start av utveckling skall fast-
stdllas. Alternativt far fardigutveckling och byggnation ske enligt senast
gillande utgava av RMS F. Om sa sker skall detta meddelas MFI.

1.1.3 Klassificeringssallskap

Klassificering, nedan ocksa bendamnt klassning, innebir klassificerings-
séllskapets, nedan dven bendamnt klassen, kontroll att dess egna regler f6ljs.
Klassen utfiardar certifikat som bekriftar detta.

Vid nyproduktion och ink&p av orlogsfartyg skall ett klassificeringssillskap
eller annan oberoende tredje part med klassificeringssillskaps uppgifter och
befogenheter engageras. SJOI faststiller vilka delar av ett fartyg som fir
hanteras av klassificeringssillskap (motsv). De uppgifter som ej hanteras
av klassificeringssillskap (motsv) hanteras av MFI. Nyproducerade och in-
kopta orlogsfartyg skall vara klassade.

Befintliga orlogsfartyg, som i huvudsak avses fa uppgifter eller fartomraden
som de inte dr konstruerade for, skall sjosidkerhetsméssigt analyseras rela-
tivt kraven i RMS F flik 5. En sddan analys skall genomftras av en obero-
ende tredje part. Med ledning av resultatet fran analysen avgor SJOI i vil-
ken utstriackning fartygen skall uppgraderas och/eller vilka begriansningar i
nyttjandet som erfordras. SJOI avgér ocksa om sidana fartyg skall upptas i
Klass och bibehéllas i Klass.

Om ett inkopt fartyg #r i Klass skall SJOI ges mojlighet att avgéra om
fartyget skall bibehallas i denna Klass.

Bétar och ubétar klassas ej. Aven specialubatar kan undantas fran krav pa
klassning. (For definitioner, se 1.3).

Till grund for RMS F ligger regler for fartyg enligt klassificeringssillskapet
Det Norske Veritas (forkortat DNV).

Samtliga till the Naval Ship Classification Association (NSCA) anslutna
klassificeringssillskap godtas av SJOI. Vid val av annat klassificerings-
sillskap dn DNV skall det visas for MFI att minst RMS F / DNV niva
uppnas. Detta avser alla stédllen i RMS F ddr DNV nidmns.

1.1.4 Klassbeteckningar enligt Det Norske Veritas

1.1.4.1 Allméant

Vid utarbetandet av denna RMS F-utgdva har anvints sammansittningen
January 2003 av regelverken

DNV Rules for Classification of Ships
respektive

DNV Rules for Classification of High Speed, Light Craft and Naval Sur-
face Crafft.
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1.1.4.2

DNV Part 5 Chapter 14 Naval and Naval Support Vessels behandlar 6r-
logsfartyg och ingar, med samma lydelse, i bada regelverken.

Klassbeteckningen dr styrande for ett fartygs konstruktion och tillatna
sjobelastningar.

Den fullstindiga klassbeteckningen for ett fartyg bestdms vid uppstartnings-
motet. Nedan beskrivs hur klassbeteckningen véljs enligt DNV regelverk.

Definitioner av ldngd-, deplacements- och hastighetsgranser
Beroende pa fartygstyp, lingd, deplacement och hastighet klassas ett 6r-
logsfartyg enligt det ena av de tvda DNV-regelverken.

DNV Rules for Classification of Ships forkortas nedan DNV SHIPS.

DNV Rules for Classification of High Speed, Light Craft and Naval Sur-
face Craft forkortas nedan DNV HS,LC&NSC.

I DNV SHIPS tillats skrov av stal samt overbyggnad av stél eller alumi-
nium, i DNV HS,LC&NSC tillats skrov och dverbyggnad av stél, alumi-
nium eller kompositer.

Regeldelen DNV Part 5 Chapter 14 Naval and Naval Support Vessels, nedan
forkortat DNV Pt.5 Ch.14, omfattar regler for orlogsfartyg som klassas
enligt savdal DNV SHIPS som DNV HS,LC&NSC.

Fartyg som inte uppfyller forutsédttningarna for klassning enligt DNV
HS,LC&NSC klassas enligt reglerna i DNV SHIPS.

For overvattensfartyg av enskrovstyp med Lpp <150 m giller nedansta-
ende definitioner vid val av regler och klassbeteckning enligt DNV
HS,LC&NSC Pt.1 Ch.1 Sec.2:

Overvattensfartyg som uppfyller deplacementsvillkoret
A< (0,16 LB)'3

klassas som ldttkonstruktionsfartyg (light craft) och far LC i huvudklass-
beteckningen, se nedan. Dessa fartyg klassas enligt DNV HS,LC&NSC.

Har ar
A = maximalt tillatet deplacement, i ton

L = storsta ldngd av fartygets vattentiita skrov i eller under djupaste
vattenlinje (deepest water line) med fartyget stillaliggande, i m

B = bredden av vattenlinjen vid halva lingden, L/2, i m

Kommentar: Deplacementsvillkoret for LC orlogsfartyg skiljer sig fran
deplacementsvillkoret for civila ldttkonstruktionsfartyg.

Fartyg som 1 tilldgg till deplacementsvillkoret dven uppfyller hastighets-
kravet

V27,16 A6

klassas som litta hoghastighetsfartyg (high speed, light craft) och far be-
teckningen HSLC. Dessa fartyg klassas enligt DNV HS,LC&NSC.
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1.1.4.3

Har ar
V = maximal hastighet 1 knop

A = maximalt tillatet deplacement, i ton

For orlogsfartyg konstruerade enligt DNV HS,LC&NSC anvénds emeller-
tid endast klassbeteckningen LC NAVAL eller LC NAVAL SUPPORT, obe-
roende av hastighetskravet ovan. Tilldggsbeteckningen HS anvinds séledes
inte for dessa fartygstyper.

Diremot anvinds bade varianterna LC PATROL och HSLC PATROL for
orlogsfartyg som konstrueras enligt DNV HS,LC&NSC Pt.5 Ch.6 Patrol
Boats.

For orlogsfartyg kortare dn 50 m (overall length, L, enligt DNV Pt.5 Ch.14
Sec.1 B201) kan, fran fall till fall, modifikationer i krav medges av MFI.

IDNV HS,LC&NSC anges fartygstyper med skrovkonfigurationer som klas-
sas enligt det regelverket, t ex flerskrovsfartyg, svivare, sidokolssvivare
och birplansfarkoster, se vidare Pt.0 Ch.2 Sec.2.

Klassbeteckningar (huvudbeteckning — main class notation)

For information om klassbeteckningens uppbyggnad och betydelse hinvi-
sas till DNV HS,LC&NSC Pt.0 Ch.5 och Pt.1 Ch.1 respektive DNV SHIPS
Pt.1 Ch.1.

Klassbeteckningen for orlogsfartyg borjar pa #1A1 eller ¥1A1 LC. Aktu-
ella klassbeteckningar for 6rlogsfartyg kan saledes innehélla foljande delar

H1A1 NAVAL

= 1A1 NAVAL SUPPORT....

= 1A1 LC NAVAL

= 1A1 LC NAVAL SUPPORT....
= 1A1 LC PATROL

= 1A1 HSLC PATROL

Delen *¥1A1 i klassbeteckningen visar att de grundlidggande klassificerings-
villkoren avseende konstruktionskontroll och tillverkningskontroll &dr upp-
fyllda.

Om tecknet *¥ saknas i klassbeteckningen eller dr modifierat till ¥ betyder
detta att ett existerande fartyg, byggt utan DNVs inspektion, har klassats
in.

For stodfartyg och tringfartyg med beteckningen NAVAL SUPPORT kan
fartygstypen ndrmare anges, se DNV Pt.5 Ch.14.

Exempel dr
1Al NAVAL SUPPORT Tanker for Oil
E1A1 LC NAVAL SUPPORT Car Ferry A.
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1.1.4.4

1.1.45

Speciellt for fartyg som klassas enligt DNV HS,LC&NSC fogas till klass-
beteckningen en servicerestriktion, bendmnd H ; fartreduktionsgraf. Denna
giller individuellt for varje fartyg.

SJOI faststiller fartygets fartomrade.

Tillaggsbeteckningar (special notations)

Till de obligatoriska delar i klassbeteckningen som avser grundliggande
klasskrav péd arrangemang, skrov, maskineri, rorsystem och elektriska sys-
tem kommer ett antal valfria tilliggsbeteckningar, speciella beteckningar
(special notations).

Exempel pa mojliga tillaggsbeteckningar for drlogsfartyg ar
HELDK Helikopterdidck med tilldgg S, SH eller SHF

EO Obemannat maskinrum
ICS Integrerad datorsystem
NAUT Nautisk sdkerhet

NBC NBC-skydd

NV,N,SV Vibrationer och buller
ICE Isklass, flera alternativ

F-A, M, C Utokat brandskydd
CRANE Klassning av kranar
DSV Dykerisystem

Forteckningar dver tillgdngliga speciella beteckningar och hinvisningar till
detaljerade beskrivningar finns i respektive DN'V-regelverk, Pt.1 Ch.1.

Exempel:

En fullstindig klassbeteckning for ett stridsfartyg, t ex en korvett, byggt
enligt DNV HS,LC&NSC kan vara

H]1A1 LC NAVAL EO HELDK-SHF NBC-2

En fullstindig klassbeteckning for ett stodfartyg byggt enligt DNV SHIPS
kan vara

H1A1 NAVAL SUPPORT RO/RO EO ICE-1A HELDK-SH CRANE NBC-
2 F-AMC

Nationella avvikelser fran klassregler. Tillaggsbeteckning (swe)
SJOI kan besluta om avvikelser fran klassreglerna. I sddana fall ges farty-
get en tilliggsklassbeteckning (swe). Avvikelserna dokumenteras i ett ap-
pendix till klasscertifikaten enligt DNV Pt.5 Ch.14. Sec.1 E. Deviations
from the Rules.
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1.1.4.6

Exempel:

En fullstindig klassbeteckning for ett stridsfartyg, t ex en korvett, byggt
enligt DNV HS,LC&NSC med svenska avvikelser kan vara

F]1A1 LC NAVAL (swe) EO HELDK-SHF NBC-2

Klassreglers samverkan med svenska och internationella regler

For allmént géllande bestimmelser for orlogsfartyg hdnvisas dven till flik
2,3 och 4.

Hastighetskravet for hoghastighetsfartyg i DN V-reglerna ér 1 praktiken lika
med hastighetskravet i IMOs High-Speed Craft Code, HSC-koden (i denna
anges deplacementet i kubikmeter). Fartyg som uppfyller detta hastighets-
krav behandlas enligt reglerna i HSC-koden och i motsvarande svenska
forfattningar.

Fartyg som har ldgre hastighet behandlas enligt reglerna i IMO-konventionen
Safety of Life at Sea, SOLAS, och/eller i motsvarande svenska forfattningar.

DNVs regler inkluderar vissa av de internationella reglerna utgivna av IMO
och andra organisationer. Andra regler ligger utanfor séllskapets regelverk.

Klassificeringsséllskap kan pa sarskilt uppdrag kontrollera och certifiera
att olika nationella och internationella regler f6ljs. Sddana uppdrag ingér
dock 1 allménhet inte 1 det egentliga klassningsarbetet.



FORSVARSMAKTEN

RMS Fartygssakerhet — Normer

Sj6sékerhetsinspektionen 2004-10-01 Flik 1 sida 9
1.2 INSTRUKTION
1.2.1 Instruktion for tillampning av regelverket
ORLOGSFARTYG
1.3.3
Ja Nej
Underv. ftg Overv. ftg Svavare
1.3.10 1.3.11 1.3.9 Sj6v
Ta Ja Ja\
Ubét Depl > 40 ton Nykonstruktion
1.3.12 1.8.22 1.3.4
Ja Nej Ja Nej Ja - TNgj
Nykonstruktion F“I.( 12 Nykonstruktion Nykonstruktion Fl!k 8 RMS-F
Flik 6 Flik 6 Utg—-03
1.3.4 1.3.4 1.34 X
Flik 13
N \ Flik 6
/Ja Nej Ji Nej Ja&
Flik 11 Foérandrad*) Léattkonstr. Forandrad*®) Flik 9
Flik 6 verksamhet Hoghastighet verksamhet Flik 6
1.3.17 1.3.18
Ja Nej Ja Nej Ja Nej
RMS-F "Farfars Lpp>150m Flik 7 Flik 5 "Farfars
Utg —03 -regel” Flik 6 Flik 6 -regel”
Flik 11 RMS-F Flik 5
Flik 6 Utg —-03 Flik 6
Flik 11
Flik 6
Ja Nej
Flik 7 Flik 8
Flik 6 Flik 6

*) Med férandrad verksamhet avses uppgift eller fartomrade
som 6rlogsfartyget ursprungligen ej konsturerats for.
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1.3 DEFINITIONER
Forkortningar
AFS Arbetsmiljoverkets forfattningssamling
DNV Det Norske Veritas
FM Forsvarsmakten
FMV Forsvarets Materielverk
FSS-koden  the Fire Safety Systems Code
FTP-koden the Fire Testing Procedures Code
HSC-koden the International Code of Safety for High-Speed Craft
IMO the International Maritime Organization
ISM-koden the International Safety Management Code
Klass Klassificeringssillskap (t ex DNV)
LSA-koden the International Life-Saving Appliance Code
MFI Marinens Fartygsinspektion
NSCA the Naval Ship Classification Association
SFS Svensk forfattningssamling
SJOFS Sjofartsverkets forfattningssamling
SJOI Militira Sjosikerhetsinspektionen
SjovV Sjofartsverket
SOLAS the International Convention for the Safety of Life at Sea
SAKINSP  Forsvarsmaktens sikerhetsinspektion
TO Teknisk order

Inledning

Vid tillampningen av detta regelverk giller foljande allminna definitioner.

1.3.2 Befalhavare

Med befilhavare avses fartygs- respektive batchef i Forsvarsmakten (FM).

1.3.3 Orlogsfartyg

Fartyg, bat och svivare, oberoende av storlek och avsedd anviandning, som
tillhor Forsvarsmakten samt annat fartyg, bat eller svdvare som star under
militdrt befil och dr bemannat med militér personal.
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1.3.4 Nykonstruktion
Orlogsfartyg for vilka uppstartningsméte sker efter 2004-04-01.

1.3.5 Ombyggnad

Omkonstruktion av orlogsfartyg eller del av drlogsfartyg. Som ombyggnad
rdknas bl a halvtidsmodernisering, livstidsforlangning och storre
modifieringar.

1.3.6 Aldre érlogsfartyg
Orlogsfartyg levererat till Férsvarsmakten fore 2004-04-01.

1.3.7 Fartyg

Med fartyg avses i detta regelverk orlogsfartyg med deplacement (enl def i
1.3.22) storre eller lika med 40 ton.

1.3.8 Bat

Med bat avses i detta regelverk orlogsfartyg med deplacement (enl def i
1.3.22) understigande 40 ton.

1.3.9 Svavare

En farkost (Air-Cushion Vehicle, ACV) vars vikt helt eller delvis kan ba-
lanseras, bade i vila och i rorelse, av en kontinuerligt alstrad Iuftkudde och
som for sin effektivitet dr beroende av nirheten till den yta over vilken
farkosten opererar.

1.3.10 Undervattensfartyg

Bemannat fartyg eller bat, avsedd att framf6ras under vatten med minst en
avdelning innehallande luft under atmosfarstryck.

1.3.11 Overvattensfartyg

Fartyg / Bat som ej dr undervattensfartyg eller svivare.

1.3.12 Ubat
Undervattensfartyg avsett for stridsuppgifter.

1.3.13 Specialubat

Icke vapenbirande undervattensfartyg avsett for speciella uppgifter.
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1.3.14 Stridsfartyg

Vapenforande fartyg avsett framst for stridsuppgifter.

1.3.15 Stoédfartyg

Fartyg med begrinsad egenskydds- och minlaggningsforméaga och som ej
ar avsedda for stridsuppgifter.

1.3.16 Trangfartyg
Fartyg som ej dr stridsfartyg eller stodfartyg.

1.3.17 Lattkonstruktionsfartyg

Ett orlogsfartyg klassas enligt DNV som léttkonstruktionsfartyg, LC, om
deplacementet definierat enligt klassregeln dr hogst (0,16 L B) ' ton dér L
ar fartygets langd (m) och B ir fartygets bredd i vattenlinjen (m). For nir-
mare definitioner se 1.1.4. (Notera att denna definition av deplacement skiljer
sig fran definitionen i 1.3.22)

1.3.18 Hoghastighetsfartyg

Ett hoghastighetsfartyg ir ett fartyg som har en hogsta hastighet i knop lika
med eller storre dn 7,16 A*'*" didr A dr fartygets maximala deplacement i ton.

Denna definition hérror fran HSC-koden. Notera att HSC-koden definierar
konstruktionsvattenlinjen (design water line) som den djupast tillatna vatten-
linjen.

Sadana fartyg far tilligget HS i DNV-klassbeteckningen.

Detta tilldgg anvédnds dock inte for 6rlogsfartyg, som ges klassbeteckningen
LC NAVAL eller LC NAVAL SUPPORT, oberoende av hastighetskravet
ovan.

HSC-koden tillimpas emellertid likafullt (till f6r orlogsfartyg relevanta
delar).

Liknande definitioner och beteckningar finns hos andra klassificeringsséllskap.

1.3.19 Hemvarnsbat

Enskilt dgt fartyg / bat som anvands i hemvérn med marina uppgifter med
huvuduppgift att transportera hemviarnsmén till och fran olika skyddsobjekt
i skidrgardsomradena.

Batarna utgors av ett flertal olika typer, t ex nojesbatar, yrkesbatar, hem-
byggen och fabriksbyggen, med varierande status vad avser funktion och
16s materiel.

Det krivs att den ordinarie batdgaren eller batforaren &r befidlhavare om-
bord for att full funktion och godtagbar sikerhet skall uppnas.
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1.3.20 Sidokolssvavare

En farkost (Surface-Effect Ship, SES) vars luftkuddar helt eller delvis bibe-
halls genom permanent i vattnet nedsidnkta hirda konstruktioner.

1.3.21 Hydrokopter

Farkost som drivs med luftpropeller och dr avsedd for fard pa is eller vatten.

1.3.22 Deplacementsgranser

Orlogsfartygs storlek anges i deplacementston och ej som for civila fartyg i
driktighet. Darfor dr den civila nedre tillsynsgriansen, 20 bruttoenheter, ej
tillamplig pa orlogsfartyg. Denna gréns har i stillet ersatts med en berik-
nad deplacementsgrins vid 40 ton, som ungefir — beroende pa skrovformen
— motsvarar 20 bruttoenheter.

Vid beridkning av orlogsfartygs deplacement inréknas:

* vikt av firdigt fartyg med inredning och utrustning som ir en permanent
del av fartyget, inklusive ankrings- och fortdjningsutrustning

* vikt av maskiner, vinschar, kranar och andra fasta system inklusive vikt
av hydraul- och smérjolja, kylvatten och andra systemvétskor

 vikt av fulla forrad av eget drivmedel och eget dricksvatten

 fast eller flytande permanent ballast

Vid berikning av 6rlogsfartygs deplacement inrdknas inte:

* icke fartygsfasta vapen (t ex robotar), ammunition, minor, sjunkbomber,
livsmedel, gra- och svartvatten, annan last.

1.3.23 Klassning

Fartyg konstrueras och byggs till ett Klassificeringssillskaps regler och un-
der Klassificeringssillskapets kontroll. Klassen utfirdar certifikat som be-
kréftar detta.

1.3.24 Passagerare
Enligt Fartygssdikerhetslagen riknas som passagerare varje person ombord
utom:
» Befilhavaren.
+ Ovriga ombordanstillda.

* Andra som befinner sig ombord pa grund av arbete for fartygets rikning
eller 1 offentlig tjdnsteforrittning som giller fartyget eller den verksam-
het som bedrivs med fartyget.
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* Birgare eller biargares medhjédlpare som foljer med fartyget sedan detta
drabbats av sjoolycka.

* Person som fors i hamn efter att ha rdddats ur sjonod.

* Barn som inte fyllt 1 ar.

1.3.25 Passagerarbefordran

Orlogsfartyg som medfor fler in 12 passagerare skall ha intyg for passage-
rarbefordran. Sddant intyg kan vara tillfdlligt eller permanent med en gil-
tighet av hogst tva ar (dock léngst till nésta sjovirdighetsinspektion). Intyg
utfiardas av MFI, se dven flik 2, Grundldggande dokument.

1.3.26 Administrationen

I olika forfattningar forekommer uttryck sasom “till Sjofartsverkets god-
kdnnande” och i internationella bestimmelser hinvisas ofta till ”Adminis-
trationen”. Dir sddana uttryck forekommer skall Sjofartsverket respektive
Administrationen utbytas mot Militira Sjosikerhetsinspektionen (SJOI).

1.3.27 Sjoéséakerhet

Begreppen sjosikerhet, fartygssikerhet och sjovirdighet askadliggors i bil-
den Sjosidkerhet. Sjovirdighet omfattas till stora delar av tekniska krav pa
utférande och funktion rorande fartygets konstruktion och utrustning, t ex:
skrov, flytbarhet, stabilitet, styranordningar, maskineri, ror och pumpar, lins-
och lacktitningsanordningar, tryckkirl, lyftdon, elektriska anlidggningar,
brandskydd, livriddning, fort6jning, navigations- och kommunikations-
utrustning, sjosurrningsanordningar.

Oaktat att bemanning och miljo i lagens mening ingér i begreppet Fartygs-
sikerhet har SJOI av praktiska skil valt att behandla dessa avsnitt i egna
regeldelar; RMS P resp RMS M.
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Sjosiakerhet

Sj6séakerhets-
organisation

Sjovardig-| Arbets- Last
het miljo ballast
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1.4 TOLKNING AV BESTAMMELSER

Vid sjovirdighetsbedomning av nya eller ovanliga konstruktioner eller fraga
som ej omfattas av detta normverk skall beslut fattas av Militdra
Sjosidkerhetsinspektionen.

Om tolkningsproblem uppstar skall fragan i forsta hand avgoras av Militdra
Sjosikerhetsinspektionen och i nista steg av Sjofartsverket.
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1.5 ANDRINGAR OCH RATTELSER

Synpunkter pa normverket och forslag till andringar insénds till Militdra
Sjosidkerhetsinspektionen. Normverket uppdateras med hinsyn till den tek-
niska utvecklingen och gjorda erfarenheter enligt nedanstdende process.

Typ av &ndring
—’ Redaktionella &ndringar ‘ l Andringsférslag
’ — — | insands till SJOI
—| Andring féranledd av tidigare beslut ‘
’ Andring foreslagna, ej bearbetade ‘ ¢ |
e = Stallningstagande till SJOI meddelar
Egna andringar (SJOI . —
’ g gar { ) ‘ forslaget av SJOI NEJ _>| forslagstallaren sitt beslut
JA

Andringen godtas och arbetas
om till RMS struktur

$

SJOI beslutar om andring skall Stallningstagande till
sandas ut pa remiss samttill — NEJ —»  forslaget av SJOI
vilka remissinstanser (ej remissférfarande)
JA

'

Remissvar bgarbetas
av SJOI

Remissvar bearbetas in
enligt RMS struktur

|

‘| Skrivelse fran SJOI till L
'I TF-redaktionen I‘

:

TFD ges ut av
férsvarsmakten

!

Utsandning av andringar via
Forsvarets bok- och
blankettférrad
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2. GRUNDLAGGANDE DOKUMENT

2.1 FORORDNING OM SAKERHETEN PA ORLOGSFARTYG
(SFS 2003:440)

RN

Svensk forfattningssamling %

Fﬁrordning SFS 2003: 440

om sikerheten pa orlogsfartyg; utkom frdn trycket
den 27 juni 2003

utfiardad den 12 juni 2003.
Regeringen foreskriver foljande.

1 § Fororlogsfartyg giller bestimmelsernai 1 kap. 3 §,2 kap. 1,2 och 4 §§
samt 5 § forsta stycket, 5 kap. 1 § forsta stycket, 7 kap. 12 § forsta me-
ningen samt 9 kap. 1-3 §§ fartygssikerhetslagen (2003:364). Bestam-
melsen i 5 kap. 1 § forsta stycket fartygssikerhetslagen om tillsyn av
rederiers och fartygs sidkerhetsorganisation giller dock inte for 6rlogs-
fartyg, och 9 kap. 2 § samma lag giller endast i den man Sjofartsverket
utovar tillsyn.

Hogsta tillatna antal passagerare pa ett orlogsfartyg skall bestam-
mas i enlighet med vad som anges i 3 kap. 2 § fartygssikerhetslagen.

2 § Sjofartsverket meddelar i friga om orlogsfartyg foreskrifter for verkstéllig-
heten av bestimmelernai 1 § samt foreskrifter om anmilan av intriffade
olycksfall eller olyckstillbud, uppkomna skador samt vidtagna atgérder
av betydelse for fartygets sjovirdighet.

Denna forordning trader i kraft den 21 juli 2003, da forordningen
(1988:595) om sikerheten pa drlogsfartyg upphor att gilla.

En foreskrift som har meddelats med stod av den gamla forordningen
och som giller vid ikrafttrddandet skall fortfarande gilla och vid tillimp-
ningen av den nya forordningen anses ha meddelats enligt denna.

Pa regerings vignar
ULRICA MESSING

Lennart Renbjer
(Néringsdepartementet)
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2.2 SJOFARTSVERKETS KUNGORELSE MED FORESKRIFTER
OM TILLAMPNINGEN AV FORORDNINGEN (1988:595) OM
SAKERHETEN PA ORLOGSFARTYG (SJOFS 1995:10)

Sjofartsverkets forfattningssamling

Sjofartsverkets kungorelse med fore- SJOFS 1995: 10

. N . . utkom fran trycket
skrifter om tillimpningen av forord- den 24 oktober 1995
ningen (1988:595) om sikerheten pa
orlogsfartyg;

beslutade den 18 augusti 1995.

Sjofartsverket beslutar med stod av 2 § forordningen (1988:595) om siker-
heten pa orlogsfartyg foljande.

1§ Med orlogsfartyg avses i dessa foreskrifter
— fartyg och svivare som tillhor Forsvarsmakten,

— isbrytarfartyg och sjométningsfartyg som tillhor eller anvénds av
staten och som star under militért befdl och dr bemannat med militdr
personal samt

— annat fartyg eller svivare som stir under militért befil och &r be-
mannat med militir personal.

2 § Forsvarsmakten som anvinder eller pa annat sétt ansvarar for o6rlogs-
fartyg andra dn isbrytarfartyg och sjomitningsfartyg enligt 1 § skall kon-
trollera att fartygen ir sjovérdiga och att de erbjuder betryggande séker-
het till forhindrande av sjoolycka.

3§ Forsvarsmakten skall i samrad med Sjofartsverket utarbeta regler for
denna kontrollverksamhet.

4 § Densom anvinder eller pa annat sitt ansvarar for isbrytarfartyg eller
sjométningsfartyg enligt 1 § skall kontrollera att fartygen ir sjovirdiga
och att de erbjuder betryggande sékerhet till forhindrande av sjoolycka.

Dessa foreskrifter triader i kraft tva veckor efter den dag kungorelsen
enligt uppgift pa den utkom fran trycket i Sjofartsverkets forfattnings-
samling.

ROGER SUNDSTROM
(Sjofartsinspektionen)

Christian Lindquist
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2.3 UTDRAG UR FARTYGSSAKERHETSLAGEN (SFS 2003:364)

Lagtext enligt Forordning om sidkerheten pa orlogsfartyg dr markerad med
tonad ruta.

1 kap. Allmanna bestammeilser

Passagerarfartyg

38 Med passagerarfartyg avses i denna lag fartyg som medfor fler én tolv passa-
gerare.

Som passagerare riknas varje person ombord utom
1. befidlhavaren,
2. Ovriga ombordanstillda,

3. andra som befinner sig ombord pa grund av arbete for fartygets rikning
eller 1 offentlig tjdnsteforrattning som géller fartyget eller den verksamhet
som bedrivs med fartyget,

4. birgare eller biargares medhjilpare som foljer med fartyget sedan detta
drabbats av sjoolycka,

5. personer som fors in till hamn efter att ha raddats ur sjonod, och

6. barn som inte har fyllt ett ar.

Certifikat och dokument
438 I denna lag avses med

1. fartcertifikat: ett bevis om att ett fartyg vid tillsyn har befunnits sjovirdigt,

2. passagerarfartygscertifikat: ett bevis om att ett fartyg vid tillsyn har befun-
nits lampligt att transportera passagerare och om det hogsta antal passage-
rare som fartyget far medfora,

3. fribordscertifikat: ett bevis om att ett fartygs fribord har faststillts efter
tillsyn och att fribordsmérken har satts fast pa fartygets sidor pa ett riktigt
och varaktigt sétt

2 kap. Allménna krav pa fartyg och deras bemanning samt pa
rederiverksamhet

Sjévérdighet

1§ Ett fartyg &r sjovardigt bara om det &r sa konstruerat, byggt, utrustat och
hallet i stdnd att det med hénsyn till sitt indamal och den fart som det anvénds
ieller avses att anvindas i ger betryggande sidkerhet mot sjoolyckor.



Sida 6

Flik 2

Fartygssakerhet — Grundldggande dokument

2§

38

4%
5§

6§

78

Lastning och lossning

Ett fartyg far inte vara sa lastat eller barlastat att dess stabilitet eller barighet
dventyras eller att sdkerheten for fartyget eller de ombordvarande siitts i fara
pa annat sitt. Lastning och lossning far inte ske sa att sikerheten for fartyget
eller de ombordvarande dventyras.

Certifikat

Ett fartyg skall ha de certifikat som anges i denna lag eller i foreskrifter som
meddelats med stod av lagen. Ett certifikat skall visa att fartyget vid en be-
siktning for utfirdande av certifikatet motsvarade foreskrivna krav. Certifikatet
far innehalla sdrskilda villkor.

Certifikat utfardas av Sjofartsverket, om regeringen inte foreskriver nagot
annat.

Sjofartsverket skall forklara ett certifikat ogiltigt om

1. forhallandena inte ldngre motsvarar foreskrivna krav och bristerna, trots
foreldggande, inte har avhjilpts, eller

2. fartyget inte undergar foreskriven tillsyn.

Bemanning
Ett fartyg skall vara bemannat pa ett betryggande stt.

Varje medlem av ett fartygs besittning skall ha s god syn och horsel som
hans eller hennes uppgifter kréver.

Bestimmelser om hilsoundersokning av sjomén finns 1 18-21 §§ monstrings-
lagen (1983:929).

Skyldigheter fér befél

Befilhavaren skall se till att ha den kinnedom om fartyget som han eller hon
behover for att kunna fullgora sina skyldigheter i friga om sikerheten pa
fartyget och for att forhindra fororening.

Innan en resa paborjas, skall befdlhavaren se till att fartyget gors sjoklart.

Nir en ombordanstilld tilltrdder sin befattning ombord, skall befidlhavaren se
till att han eller hon far behovlig kinnedom om fartyget, om grundldggande
sikerhetsbestimmelser, om bestammelser till skydd mot fororening fran far-
tyg och om atgérder vid sjoolycka.

Om det finns en teknisk chef ombord &r han eller hon ansvarig for drift och
underhall av fartygets maskineri med tillhérande anordningar samt for farty-
gets brandsikerhet.

Innan en resa paborjas, skall den tekniska chefen se till att maskineriet med
de anordningar som hor till detta dr 1 behorigt skick, att brandskyddsan-
ordningarna ir klara till omedelbart bruk och att vad som behovs for maski-
neriets drift finns ombord.

Vad som anges om den tekniska chefens ansvar inskrinker inte befidlhava-
rens ansvar och befogenheter enligt sjolagen (1994:1009).
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3 kap. Sarskilda krav for anvandning av vissa fartyg

Fartcertifikat

18§ Ett svenskt fartyg som har en bruttodriktighet av minst 20 eller 4r ett passa-
gerarfartyg skall ha ett fartcertifikat. Fritidsfartyg behdver dock ha fartcertifikat
endast om bruttodriktigheten dr minst 100.

Ett fartyg som &gs eller brukas av svenska staten och som anvinds uteslu-
tande for statsindamal och inte for affdrsdrift behover inte ha fartcertifikat.

Passagerarfartygscertifikat
28 Ett svenskt passagerarfartyg skall ha ett passagerarfartygscertifikat.

Vid utfiardandet av passagerarfartygscertifikat skall det hogsta tillatna antalet
passagerare bestimmas sa att sikerheten for passagerarna ér betryggande.

Avseende skall fastas sarskilt vid fartygets stabilitet och barighet, vid de at-
girder som har vidtagits for utrymning och 6vergivande av fartyget samt vid
skyddet mot ohilsa och olycksfall ombord.

Ett utlandskt passagerarfartyg skall ha ett certifikat eller en annan handling
som anger det hogsta tillatna antalet passagerare.

Kommentar: Forordning om sékerheten pa orlogsfartyg (SFS 2003:440)
anger att hogsta tillatna antalet passagerare pa ett orlogsfartyg skall bestim-
mas i enlighet med vad som angesi?2 §.

38 Ett passagerarfartyg far inte medfora fler passagerare dn som anges i passa-
gerarfartygscertifikatet eller, i friga om utlandskt fartyg, motsvarande handling.

Fribord

48 For ett fartyg som har en bruttodréiktighet av minst 20 och som ir ett fiskefar-
tyg eller befordrar passagerare eller gods skall Sjofartsverket faststilla farty-
gets minsta tillatna fribord. Detta géller dock inte fritidsfartyg.

58§ Varje fartyg for vilket minsta tillatna fribord har faststillts skall pa vardera
sidan ha fribordsmirken som visar minsta tillatna fribord.

6§ Ett fartyg far inte lastas djupare dn fribordsmérkena anger.

Sakerhetsbesattning och bemanningsforeskrifter

10 § For varje passagerarfartyg och for varje annat fartyg med en bruttodriktighet
av minst 20 som transporterar gods eller passagerare skall sikerhetsbesittning
faststillas.

Pa begiran skall sidkerhetsbesittning faststillas ocksa for ett fartyg som av-
ses 1 forsta stycket och som &r under byggnad eller projektering eller som
skall kopas fran nagon annan.

12 § Sikerhetsbesittning faststills av Sjofartsverket.

For fartyg som &gs eller brukas av svenska staten och som anvinds uteslu-
tande for statsindamal och inte for affarsdrift skall sikerhetsbesittning fast-
stdllas av den myndighet som forvaltar fartyget, om inte regeringen foreskri-
ver eller for sdrskilda fall beslutar annat. Myndigheten skall samrada med
Sjofartsverket fore beslutet.
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4 kap. Arbetsmilj6

1§

8§

5 kap.Tillsyn

1§

2§

Om arbetsmiljén

Arbetsmiljolagen (1977:1160) géller fartygsarbete om inte annat sidgs dér
eller foljer av denna lag.

Befélhavarens skyldigheter fér arbetsmiljén

Befilhavaren skall se till att ingen minderarig anlitas till eller utfor fartygs-
arbete pa ett sitt som medfor risk for olycksfall, 6veranstrangning eller an-
nan skadlig inverkan pa den minderariges hélsa eller utveckling.

Kommentar: Vid omarbetningen 2003 av Fartygssikerhetslagen och For-
ordning om sikerheten pa orlogsfartyg utgick vissa bestimmelser rorande
arbetsmiljo ur de forfattningarna. Motsvarande bestimmelser aterfinns i
Arbetsmiljolagen (som sedan tidigare géller for drlogsfartyg).

Tillsynsmyndigheter
Sjofartsverket utdvar, om nagot annat inte anges, tillsyn enligt denna lag och
foreskrifter meddelade med stod av lagen nir det géller

1. fartyg och deras utrustning, drift, lastning, lossning och sdkerhetsorgani-
sation,

2. sdkring av last som dnnu inte har forts ombord,
3. rederiers sidkerhetsorganisation, och

4. arbetsmiljon ombord.

I fragor som avser arbetsmiljon skall tillsynen ocksa avse efterlevnaden av
arbetsmiljolagen (1977:1160) och lagen (1998:958) om vilotid {for sjomén
samt foreskrifter meddelade med stod av dessa lagar. Sadan tillsyn utdvas i
samverkan med Arbetsmiljoverket.

Bestammelser om tillsyn av livsmedelshanteringen finns i livsmedelslagen
(1971:511).

Tillsyn av fartyg som &gs eller brukas av svenska staten och som anvénds for
annat dandamal &n att i allmén trafik befordra passagerare eller gods utovas av
den myndighet som forvaltar fartyget, om regeringen inte foreskriver nagot
annat. Myndigheten skall samrada med Sjofartsverket.

7 kap. Bemyndiganden

8§

Sdrskilda foreskrifter for vissa fartyg och undantag fran lagen

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far for fiskefar-
tyg och andra fartyg som ar av sirskild beskaffenhet meddela sérskilda fore-
skrifter i de fragor som behandlas i 2-5 kap. Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far ocksa for sadana fartyg i enskilda fall medge
undantag fran bestimmelserna i dessa kapitel.
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98 Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far

1. meddela foreskrifter om eller i enskilda fall medge undantag fran de sir-
skilda kraven for anvindning av fartyg enligt 3 kap. 1-9§§

Uppdrag till organisationer m.m.

12 § Regeringen far besluta att en svensk utlandsmyndighet skall utova tillsyn
utanfor Sverige. Regeringen far vidare foreskriva att tillsynen av vissa slag
av fartyg, viss utrustning eller vissa forhdllanden ombord skall utévas av en
sarskilt forordnad tillsynsmyndighet.

13§ Sjofartsverket och svenska utlandsmyndigheter som har férordnats att utdva
tillsyn av fartyg far uppdra at

1. svenska sakkunniga att verkstélla tillsynsforréttningar utanfor Sverige,

2. svenska eller utlindska sakkunniga att bitrdda vid sadana forrittningar.

Ersittning at sakkunniga som avses i denna paragraf betalas av redaren.

9 kap. Ovriga bestimmelser

Beslut
18§ Ett beslut enligt denna lag giller omedelbart, om inte annat beslutas.

Understéllning och éverklagande

28 Har ett beslut om forbud enligt 6 kap. 1, 2 eller 3 § meddelats av en annan
myndighet dn Sjofartsverket, skall det genast understéllas verket.

Ett beslut som skall understillas Sjofartsverket far inte overklagas. Detsamma
giller ett beslut som har meddelats inom Sjofartsverket och som, enligt vad
regeringen foreskriver, skall understéllas ndgon inom verket.

Kommentar: Forordning om sékerheten pa orlogsfartyg anger att bestim-
melseni 2 § endast géller i den man Sjofartsverket utovar tillsyn.
38 Ett beslut enligt denna lag som inte skall understillas nagon far 6verklagas

1. hos Sjofartsverket, om beslutet har meddelats av en myndighet som inte
ar central forvaltningsmyndighet,

2. hos regeringen, om beslutet avser ett fartygs bemanning eller ett medgi-
vande enligt 3 kap. 16 § andra stycket och har meddelats av en central
forvaltningsmyndighet,

3. hos allmén forvaltningsdomstol i andra fall an som avses i 1 och 2.
Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarritten.

48 For att ta till vara arbetstagarnas intresse far ett beslut enligt denna lag 6ver-
klagas av ett huvudskyddsombud eller, om nagot saidant ombud inte finns,

av ett annat skyddsombud. Aven en arbetstagarorganisation far 6verklaga ett
beslut i den man saken ror medlemmarnas intresse.

Om ritten for dem som anges i forsta stycket att overklaga beslut enligt
arbetsmiljolagen (1977:1160) finns bestimmelser i den lagen.
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2.4 UTDRAG UR SJOLAGEN (SFS 1994:1009) BETRAFFANDE

REDARENS

OCH BEFALHAVARENS ANSVAR FOR

SAKERHETEN PA ORLOGSFARTYG

1 kap. 9 §

6 kap. 1§

2§

7 kap. 1 §

10 kap. 3 §

Kommentar: Med Sjolagens begrepp fartyg avses inom Forsvarsmakten
orlogsfartyg (enligt definition i flik 1).

Ett fartyg skall, nér det halls i drift, vara sjovardigt, vari ocksa innefattas att
det dr forsett med nodvindiga anordningar till férebyggande av ohélsa och
olycksfall, bemannat pa betryggande sitt, tillrdckligt provianterat och utrus-
tat samt sa lastat eller barlastat att sdkerheten for fartyg, liv eller gods inte
aventyras.

Om sikerheten pa fartyg finns sérskilda bestimmelser.

Befilhavaren skall innan en resa paborjas se till att fartyget ar sjovardigt
enligt 1 kap. 9 §.

Under resan skall befilhavaren vaka 6ver att fartyget halls i sjovardigt
skick efter vad som nu sagts.

Om ett fel eller brist i sjovérdigheten inte kan avhjdlpas genast, skall befdlha-
varen omedelbart underritta redaren eller den som i redarens stille har be-
fattning med fartyget.

Befilhavaren skall se till att fartyget framfors och handhas pa ett sitt som dr
forenligt med gott sjomanskap.

Han skall kénna till de pabud och foreskrifter om sjofarten som géller
for de farvatten som fartyget skall trafikera och pa de orter som det skall
anlopa.

Redaren &r ansvarig for skada som befdlhavaren, en medlem av beséttningen
eller en lots orsakar genom fel eller forsummelse i tjansten. Redaren &r ocksa
ansvarig, om skada vallas av nagon annan, niar denne pa redarens eller befil-
havarens uppdrag utfor arbete i fartygets tjinst.

Skadestand enligt forsta stycket som redaren har betalat har han ritt att kriva
tillbaka av den som vallat skadan.

Bestimmelser om inskrinkning av en redares ansvarighet finns 19, 10 och
13-15 kap.

En oljeskada skall ersittas av fartygets dgare, 4ven om varken dgaren eller
nagon som han svarar for dr vallande till skadan.

Utgors den olycka som orsakade skadan av en serie hiindelser, vilar ersittning-
sansvaret pa den som var dgare av fartyget vid den forsta av dessa hindelser.

Agaren ér dock fri fran ansvar om han visar att skadan
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15 kap. 1 §

48

78

17 §

20 kap. 1§

1. orsakats av en krigshandling eller liknande handling under védpnad kon-
flikt, inbordeskrig eller uppror eller av en naturhéndelse av osedvanlig
karaktir, som inte kunat undvikas och vars foljder inte kunnat forhindras,
eller

2. isin helhet vallats av tredje man med avsikt att orsaka skada, eller

3. isin helhet orsakats genom fel eller forsummelse av en svensk eller ut-
landsk myndighet vid fullgérandet av skyldighet att svara for underhall
av fyrar eller andra hjdlpmedel for navigering.

Kommentar: Bestimmelser for erséttningsansprak mot annan én fartygs
dgare samt ansvarsbegriansningar for fartygs dgare vid oljeskada finns i detta
kap. §§ 4 och 5.

I detta kapitel avses med

bortfraktare:
den som genom avtal, yrkesméssigt eller mot ersittning, atar sig att med far-
tyg befordra passagerare eller passagerare och resgods,

passagerare:

den som befordras eller skall befordras med fartyg enligt ett avtal om pas-
sagerarbefordran samt den som med bortfraktarens samtycke f6ljer med for-
don eller levande djur som befordras enligt ett avtal om godsbefordran.

Kommentar: Bortfraktare dr betridffande orlogsfartyg normalt Forsvarsmak-
ten.

Bortfraktaren skall se till att fartyget dr sjovardigt, vari ocksa innefattas att
det dr behorigen bemannat, provianterat och utrustat, samt att passageraren
och resgodset befordras skyndsamt och tryggt till bestimmelseorten.

Bortfraktaren skall dven i 6vrigt tillgodose passagerarens bista.

Passageraren &r skyldig att iaktta foreskrifter om ordning och sikerhet under
resan.

Bortfraktaren dr ansvarig for personskada som drabbar passageraren pa grund
av en hiandelse under resan, om skadan har vallats genom fel eller férsum-
melse av bortfraktaren eller ndgon som han svarar for.

Om en befilhavare forsummar att enligt 6 kap. 1 § forsta och andra styckena
se till att fartyget dr sjovardigt, doms han till boter eller fingelse i hogst sex
manader.

Till samma straff doms en redare som férsummar att avhjélpa fel eller brist i
sjovardigheten enligt 1 kap. 9 §, om han &gt eller bort dga kiinnedom om
bristen.

Om en redare underlater att, trots att det &r mojligt for honom, hindra fartyget
att ga till sjoss nér en forstaende resa pa grund av fel eller brist i sjovérdigheten
kan bli forenad med allvarlig fara for de ombordvarande, doms han till boter
eller fangelse i hogst tva ar.
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2§

38

10 §

Den som brister i gott sjomanskap till forekommande av sjoolycka doms, om
inte oaktsamheten dr ringa, for vardsloshet i sjotrafik till boter eller fangelse i
hogst sex manader.

Ar brottet grovt, skall domas till fingelse i hogst tva ar.

Den som tar sadan fardvig, haller saidan hastighet eller annars med fartyg
fardas sa att han i onddan stor omgivningen doms till penningbdéter.

Kommentar: I Svivarfartsférordningen (SFS 1986:305) anges att den som
framfor en svivare skall anpassa fardvig, hastighet och fardsitt i Ovrigt sa att
ménniskor och djur inte stors i onddan och att skador pa mark och véxtlighet
undviks.

En befdlhavare doms till boter om han forsummar att enligt 6 kap. 1 § tredje
stycket underritta redaren om fel eller brist i sjovirdigheten.
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2.5 FbRSVARSMAKTOENS REGLER FOR EGENKONTROLL AV
SAKERHETEN PA ORLOGSFARTYG

2.5.1 Krav pa

orlogsfartygs sjovardighet

Foljande tillimpningsregler for egenkontroll av orlogsfartygs sjovirdighet
har utarbetats av Forsvarsmakten i samrad med Sjofartsverket (SjoV).

Tillimpningsreglerna omfattar atgarder som erfordras for att vidmakthalla
orlogsfartyg i sadant skick att de, med hinsyn till anvindning och fartomrade
vari de avses nyttjas, erbjuder betryggande sikerhet till forekommande av
sjoolycka.

2.5.2 Ansvarsforhallanden

Sjofartsverket

Sjofartsverket dr enligt Forordning om sdkerheten pa orlogsfartyg (SFS
2003:440) tillsynsmyndighet avseende sjovirdigheten pa orlogsfartyg. I For-
ordningen anges dven paragrafer i Fartygssdkerhetslagen (SFS 2003:364)
som har tillimpning pa drlogsfartyg.

Enligt 2§ 1 Sjofartsverkets kungorelse med foreskrifter om tillimpning av
forordningen om scikerheten pd drlogsfartyg (SJOFS 1995:10), skall Forsvars-
makten sjilv kontrollera att 6rlogsfartygen ar sjovérdiga.

Kommentar: SJOFS 1995:10 refererar till den tidigare Forordning om
sikerheten pd drlogsfartyg (SFS 1988:595). SIOFS 1995:10 ir dock fortfa-
rande giltig i avvaktan pa att en ny SJOFS trider ikraft.

Overbefilhavaren (OB) har till Sjosikerhetsinspektoren delegerat riitten att
fatta beslut i fragor som ror sjosdkerhet inom Forsvarsmakten. Sjosidkerhets-
inspektoren har inom Forsvarsmakten ansvar for egenkontrollen av 6rlogs-
fartygs sjovirdighet. Marinens fartygsinspektion (MFI) genomfor denna kon-
troll pd uppdrag av Sjosédkerhetsinspektdren enligt ett system som utarbetats
av Sjosikerhetsinspektionen (SJOI) och godkiints av Sjofartsverket.

Marinens fartygsinspektion (MFI) leds av Overinspektdren (OI). Overinspek-
toren dr direkt understilld Sjosédkerhetsinspektoren. Tillsynsmyndigheten,
Sjofartsverket, ansvarar for kontrollen av Forsvarsmaktens egenkontroll-
system.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har som dgare redaransvaret (se 2.4) och arbetsmiljéansvar
jamlikt Arbetsmiljolagen (AML) och Arbetsmiljoforordningen (AMF) for
orlogsfartyg. Uppgifter och befogenheter i detta avseende dr delegerade till
forbandschefer med verksamhetsansvar enligt RMS S.
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Befélhavaren
Befilhavarens (fartygs-/batchef) ansvar regleras i sjolagen (SFS 1994:1009).

For varje orlogsfartyg har befdlhavaren i alla avseenden vid varje form av
nyttjande, det odelade ansvaret for att kraven avseende sjovirdighet dr upp-
fyllda. Befédlhavaren ansvarar for att av MFI utfirdat sjovirdighetsbevis ar
giltigt och skall i god tid fore giltighetstidens utgang initiera sjovardighets-
inspektion, tillse att inspektionsanmérkningar atgirdas snarast samt initiera
efterkontroll.

For orlogsfartyg som inte har fast beséttning avilar motsvarande ansvar nir-
maste ansvarige chef (kompanichef/motsvarande). Denne skall svara for att
inspektioner initieras, inspektionsanmirkningar atgirdas snarast och att gil-
tiga sjovirdighetsbevis foreligger. Ovriga delar av befilhavaransvaret avilar
den tillfalligt kommenderade batchefen/fartygschefen.

Bestéllare
Forsvarets materielverk (FMV) och materielanskaffande organisationsenheter
inom Forsvarsmakten (FM) har, inom ramen for respektive uppdrag, ansvar
for att projekterad/anskaffad materiel uppfyller gillande sjoviardighetskrav.

2.5.3 Fartygsinspektor

Behorig att vara inspektor i Marinens Fartygsinspektion dr person inom
Forsvarsmakten som genomgatt av Militira sjosidkerhetsinspektionen fore-
skriven utbildning och certifierats for denna uppgift och som vidmakthallit
sin kompetens enligt Militira Sjosdkerhetsinspektionens regler. Behorigheten
ir personlig och giller tills vidare.

Fartygsinspektor lyder vad avser tjansteutdvningen direkt under Overinspek-
toren (OI) vid MFL

2.5.4 Sjovardighetsinspektion och inspektionsintervaller

Sjovardighetsinspektion skall utforas av MFI minst vartannat ar samt i sam-
band med ombyggnad. Inspektionsresultat skall protokollforas.

Baétar klass III (se def. flik 9), typgodkidnda av MFI, skall sjovirdighets-
inspekteras minst vartannat ar av underhallsansvarig. Sddana inspektioner
skall protokollféras och pa begiran kunna uppvisas for MFI.

Utover planmissig sjovirdighetsinspektion kan sadan ske pa begéran av t ex
fartygschef, Fartygsmiljonimnden (FMN) eller skyddskommitté med stod
av arbetsmiljolagen och arbetsmiljoférordningen.

2.5.5 Aterkommande sjovardighetsinspektion

Inspektionsanmérkningar skall delges befidlhavaren/forbandschefen i direkt
anslutning till inspektionen.
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Faststillt inspektionsprotokoll utsinds tjinstevigen av Ol till befilhavaren
(motsv) for atgird. Ol svarar for upprittandet av arkivexemplar. Agarfore-
tradare och verksamhetssikerhetsansvarig inom hogkvarteret erhaller kopia
av protokollet for kinnedom.

2.5.6 Inspektion vid inhyrning, anskaffning och ombyggnad

Inhyrda fartyg skall fore nyttjande genomga sjovardighetsinspektion. Inhyrda
batar skall fore nyttjande genomga sjovardighetsinspektion och hérvid upp-
fylla kraven enligt detta regelverk.

I anslutning till leverans av rlogsfartyg till Forsvarsmakten vid anskaffning
eller ombyggnad genomfors sjovirdighetsinspektion genom MFI Over-
inspektors forsorg.

I samtliga fall tillstills inspektionsprotokollet ansvarig organisationsenhet for
atgédrd. Befilhavaren skall i sddant sammanhang erhélla protokollet for be-
aktande av befilhavaransvaret, t ex infor provturer. Det aligger ansvarig
organisationsenhet att initiera forstagangsinspektion.

Fartyg / Bat som enligt sirskilda avtal nyttjas som orlogsfartyg inom hem-
virn med marina uppgifter”, sjovirdighetsinspekteras enligt sdrskilda regler,
se flik 10 Hemvdrnsbdtar.

For batar kan, efter medgivande av MFI, typgodkénnande av klassificerings-
séllskap (motsv) godtas som likvirdigt med uppfyllande av krav enligt denna
norm.

2.5.7 Inspektionsanmarkningar

Inspektionsanmérkningar skall dtgidrdas snarast. MFI efterkontroll sker en-
ligt foljande alternativa tidpunkter riknat fran inspektionstillfillet beroende
pa anmérkningens art.

» Fore nyttjande av fartyget eller berdrd anlaggning ombord.
* Senast inom 3 manader.
* Senastinom 12 manader.

Om MFI inspektionsanmirkning ifragasitts och enighet i frigan ej kan nés,
kan fragan hinskjutas till Sjosikerhetsinspektoren for avdomning.

2.5.8 Inskrankningar i fartygs nyttjande

Anmairkning som ej atgédrdats och redovisats vid MFI efterkontroll kan med-
for att fartyget beldggs med nyttjandeforbud.

Om det vid inspektion framkommer brister i sjovirdigheten kan fartygs-
inspektor besluta om inskridnkningar i nyttjandet. Vid inskridnkning i nytt-
jande som kan berora flera fartyg beslutar Militira Sjosdkerhetsinspektionen
om nodvéndiga atgérder.
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2.5.9 Faststallande av hégsta tillatna antal passagerare

For orlogsfartyg skall hogsta tilldtna antal passagerare bestimmas sa att si-
kerheten for passagerarna dr betryggande. Detta anges i intyg for passagerar-
befordran, som utfirdas av OI.

Vid befordran av fler dn 12 passagerare erfordras alltid sadant intyg.

Intyg for tillfdllig passagerarbefordran utfardas av fartygsinspektor.

2.5.10 Dokumentation

Orlogsfartyg skall, for att fi nyttjas i fredstid, vara sjovirdigt och forsett med
gillande Sjovdirdighetsbevis. Sadant bevis utfirdas av MFI och skall vara
infort i fartygets Tillsynsbok eller vara uppsatt ombord i form av inspektions-
dekal.

Fartyg med deplacement (enl def i flik 1) > 40 ton skall ha Tillsynsbok, som
utfardas av MFI.

For bét klass I1I kan typskylt anvindas som bevis pa att batens konstruktion
ar godkind. Sadan skylt, utfardad av MFI, sjofartsmyndighet i Norden eller
av klassen, skall vara monterad pa baten.

Oavsett vilken typskylt som finns monterad i baten far ddarpa angiven maxlast
ej overskridas.

MFT tillser att en Overgripande dokumentation avseende sjovirdighetsstatus
pa orlogsfartyg upprittas och vidmakthalls. For batar klass IT1I med typskylt
aligger det underhallsansvarig att gora detta.
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2.6 FORSVARSMAKTENS HANDLINGSREGLER FOR
MARINENS FARTYGSINSPEKTION

2.6.1 Inskrankning i fartygs nyttjande

1. Fartygsinspektor som vid inspektion foranledd av sérskild hindelse finner
skilig anledning missténka att fartyget har allvarliga brister i konstruktion,
utrustning eller underhéll eller annat férhdllande som paverkar sjovérdigheten
fattar beslut om inskridnkning i fartygets nyttjande.

2. Fartygsinspektor fyller i blanketten Beslut om inskrdnkningar i nyttjandet
(MFI 101) samt undertecknar densamma. Beslutet trider ikraft omedelbart,
men &r ett interimsbeslut.

3. Beslutet 6verlamnas till fartygschef pa berort fartyg samtidigt som kopia av
beslutet per fax delges Overinspektoren. (Fartygschef, FC forutsitts i sin tur
informera berérd forbandschef och berérd MarinB).

4. Overinspektoren formulerar ett beslutsforslag pa blanketten Beslut om in-
skrdnkningar i nyttjandet (MFI 102). Overinspektoren undertecknar forsla-
get.

S. Overinspektoren forelidgger Sjosikerhetsinspektoren det undertecknade
beslutsforslaget.

A6. Sjosikerhetsinspektoren beslutar enligt Overinspektoren forslag. (Om inte:
ga till B6).

A7. Sjosikerhetsinspektorens beslut fattas pa samma blankett Beslut om inskrdnk-

ningar i nyttjiandet (MFI 102) som Overinspektoren undertecknat.

AS8. Overinspektoren sinder kopia av det silunda undertecknade beslutet med
fax tll:

* Fartyget
e Forbandschef
e Berord MarinB (motsv)

* Berord fartygsinspektor.

Vidare fordelas kopior genom Overinspektorens forsorg till:
* Agarforetridare

* Verksamhetssdkerhetsansvarig

» Sjosidkerhetsinspektoren.

Originalet férvaras hos Overinspektoren.

Bé. Sjosikerhetsinspektoren fattar annat beslut #n enligt Overinspektdrens for-
slag.
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B7.

BS.

10.

11.

12.

Sjosikerhetsinspektoren fattar beslut pa eget beslutsformular.

Sjosikerhetsinspektoren sdnder med fax kopia av sitt beslut till:
* Fartyget
Forbandschef

e Berord MarinB (motsv)
 Agarforetridare

* Verksamhetssikerhetsansvarig
* Berord fartygsinspektor

+ Overinspektoren vid MFI.

Originalet forvaras hos Sjosdkerhetsinspektoren.

I beslut angaende inskrinkningar i nyttjandet anges alltid varaktigheten for
inskrinkningen. Denna kan vara uttryckt 1 kalendertid eller gélla intill dess
viss atgird vidtagits. Den inspektor som initierat inskrankningsbeslutet skall
kontinuerligt informeras om nir och hur avhjilpande atgirder vidtages pa
fartyget.

Da fartygsinspektor bedomer fartyget vara i sadant skick att inskrankningen
kan hévas eller annat inskrankningsbeslut bor fattas skall han omgaende un-
derritta Overinspektoren hidrom.

Efter forslag fran fartygsinspektor om atertagande av inskrankningsbeslut
inhamtar Overinspektdren Sjosikerhetsinspektoren samrad pa ett beslut om
atertagande. Samradet far inhamtas per telefon och skall noteras pa samma
originalblankett (MFI 102) som tidigare inskrdnkningsbeslut fattats pa.
Overinspektoren beslutar hirefter p4 nimnda originalblankett om Atertag-
ning av inskriankningsbeslutet.

Overinspektoren sinder med fax kopia av beslutet till:
* Fartyget

* Forbandschef

e Berord MarinB (motsv)

* Berord fartygsinspektor

Vidare fordelas kopior genom Overinspektoren forsorg till:
 Agarforetridare
* Verksamhetssidkerhetsansvarig

» Sjosidkerhetsinspektoren

Originalet férvaras hos Overinspektdren.
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12B. Beslut enligt alternativ B atertas av Sjosdkerhetsinspektoren enligt rutiner
analoga med punkt 12.

13. Oaktat att ett inskrdnkningsbeslut atertagits kan det vara aktuellt att besluta
om ny inskrdnkning av annan lydelse och med annat innehall. Harvid forfars
i princip pa samma sitt som vid det ursprungliga inskrankningsbeslutets fat-
tande (punkt 1 — A8/BS).

14. Om ett fall av allvarlig inskrinkning i nyttjandet av fartygsinspektoren be-
doms kunna fa beredskapssinkande konsekvenser skall han kontakta
Sjosikerhetsinspektoren eller Overinspektoren for beslut om sekretess. I se-
kretessbelagt drende skall alla handlingar behandlas minst som Hemlig hand-
ling och meddelanden skall sindas som Kryfax.



Sida 20 Flik 2 Fartygssakerhet — Grundldggande dokument

2.6.2 Passagerarbefordran

Denna handlingsregel baseras pa Forsvarsmaktens tolkning av forfattningar
som ror passagerarbefordran.

A Definition av passagerare
» Fartygssikerhetslagen 1 kap 3 § dger tillimpning pa orlogsfartyg.

* Tolkningar (exempel):

— Personer (t ex forbandsledning) som i sin tjinst deltar i eller kontrolle-
rar verksamheten ombord &r ej att betrakta som passagerare (officiell
tjansteforrittning)

— Trupp som transporteras med transportbat, stridsbat, férja etc dr att be-
trakta som passagerare.

B. Tilldmpliga sédkerhetskrav
» Tillampliga civila sdkerhetskrav skall vara uppfyllda dven pa 6rlogsfartyg
som medfor passagerare.

C. Hdégsta tilldtna antal passagerare /intyg for
passagerarbefordran
* Dethogsta tillatna antalet passagerare skall bestimmas sa att sikerheten
for passagerarna dr betryggande. Avseende skall féstas sirskilt vid farty-
gets stabilitet och barighet, vid de atgidrder som har vidtagits for utrym-
ning och dvergivande av fartyget samt vid skyddet mot ohélsa och olycks-
fall ombord. (Fartygssdkerhetslagen 3 kap 2 §).

Denna lagtext dger tillimpning dven pa orlogsfartyg.
» Hogsta antal passagerare pa orlogsfartyg faststills av MFIL.

— Paorlogsfartyg med deplacement (enligt definition i flik 1) understigande
40 ton anges, savida inte speciella motiv foreligger, med vil synlig skylt/
dekal det hogsta tillatna antal passagerare som far medforas.

— Orlogsfartyg med deplacement (enligt definition i flik1) > 40 ton skall
ha intyg for passagerarbefordran (se bild). Intyget skall normalt forva-
ras 1 Tillsynsboken.

— Paorlogsfartyg som regelmissigt transporterar passagerare skall d@ven
finnas ett vil synligt anslag (kopia av intyg).

* Utformning av intyg for passagerarbefordran kan for vissa drlogsfartyg
vara speciellt.

* For nya orlogsfartyg faststilles hogsta antal passagerare i direkt anslut-
ning till nybyggnationen/nyanskaffningen.

D. Fartomraden
* Vid faststéllandet av hogsta tillatna antal passagerare och vid utfiardande
av intyg for passagerarbefordran skall aktuellt fartomrade anges. Fart-
omradesindelning framgar av RMS D, flik 4A.

Sjosikerhetsinspektoren far bestimma att ett 6rlogsfartygs fartomrade skall
ha en annan omfattning.
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FORSVARSMAKTEN

MARINENS FARTYGSINSPEKTIONEN

INTYG for PASSAGERARBEFORDRAN

FARTYG: IDnr: MK (motsv.):

Med hinsyn till stabilitet, barighet, utrymmningsforhallanden och skydd mot ohélsa och olycks-
fall dger fartyget utdver ordinarie besittning medfora hogst:

Antal passagerare Fartomrade

Ovriga villkor:

Detta intyg dr giltigt tva ar i taget under samma tid som géller for Sjovirdighetsbeviset.
Intyget skall forvaras i fartygets Tillsynsbok.
I samband med passagerarbefordran skall kopia av intyget kunna uppvisas for

passagerarna.

Stockholm:

Datum Overinspektoren
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E.

F

Intyg fér tillféllig passagerarbefordran
* Intyg for tillfillig passagerarbefordran (se bild) utfirdas:

— DaSjoV eller MFI finner sirskild anledning.

— Pa begiran fran myndighet eller fartygschef / batchef for enskilt/en-
skilda tillfallen eller for viss tidsperiod. Begédran kan dven avse utokat
antal passagerare, annat fartomrade, m m for enkel resa som ej ticks av
”generellt” intyg for passagerarbefordran.

* Nedan anges handlingsregler for utfirdande av intyg for tillfillig passage-

rarbefordran.

FC / batchef ansvar
» Pa orlogsfartyg for vilka hogsta tillatna antal passagerare ej dr faststéllt

avgor FC / batchef fran fall till fall och beslutar m h t sjolagens och fartygs-
sikerhetslagens krav om det antal passagerare (1 — 12) som far medfolja
paresa.

For befordran av fler dn 12 passagerare fordras intyg for pasagerarbe-
fordran.

FC / batchef kan vinda sig till MFI med begiran om intyg for tillfallig
passagerarbefordran.

Oberoende av om hogsta antal tillatna passagerare dr faststillt eller ej skall
FC /batchef tillse att sdkerheten for passagerarna och 6vriga ombordva-
rande dr betryggande (Sjolagen 1 kap 9 § och 6 kap 1 §).

FC / batchef skall vidta erforderliga sakerhetsarrangemang och begrins-
ningar som motiveras av omstindigheterna (vaderforhallanden, ddckslast,
ny besittning etc).

Pa orlogsfartyg faststilles livraddningsutrustningen m h t beséttningens
storlek.

I de fall passagerare och/ eller andra personer medfoljer ombord ansvarar
FC / batchef for att flytvéstar och livflottar tas ombord i erforderligt antal
avsedda for de ombordvarande utdver besittningen.

Pa orlogsfartyg skall finnas flytvéstar och livflottar till ett antal motsva-
rande 110 % av antal ombordvarande.

I Nordsjofart eller vidstriacktare fartomrade skall livflottar finnas for 200%
av de ombordvarande (géller ej ubat).
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FORSVARSMAKTEN
MARINENS FARTYGSINSPEKTIONEN

INTYG for TILLFALLIG PASSAGERAR-
BEFORDRAN

FARTYG: IDnr: MK (motsv):
VARAKTIGHET:

from tom

VILLKOR:

Konstruktion:

Utrustning:

Fartomrade:

Sjotillstand:

Driftsforhallanden:

UNDER OVAN ANGIVNA FORUTSAGNINGAR AGER FARTYGET TRANSPORTERA
HOGST PASSAGERARE.

Fartygsinspektor
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2.6.3 Utfardande av intyg for tillfallig passagerarbefordran

1.

Efter framstéllan fran forbandschef eller fartygschef/batchef gor fartygs-
inspektor inspektion av aktuellt orlogsfartyg samt informerar sig om énskad
giltighetstid, tinkt antal passagerare samt tilltdnkt fartomrade.

Efter genomford inspektion gor fartygsinspektoren en allmén bedomning
huruvida passagerarbefordran 6verhuvudtaget dr lamplig med ifragavarande
orlogsfartyg.

Om orlogsfartyget bedoms lampligt ifyller inspektoren blanketten Intyg for
tillfallig passagerarbefordran (MFI 103) vari anges intygets giltighetstid, vill-
kor for intygets giltighet samt hogst tillatna antal passagerare.

Fartygsinspektoren undertecknar passagerarintyget delger fartygschefen be-
slutet samt delger Overinspektoren en kopia. Fartygsinspektoren behaller sjilv
originalet.

Det forutsitts att fartygschef/batchef initierar atgérder sa att intygets villkor
uppfylls samt att han forvissar sig om att villkoren &@r uppfyllda innan passage-
rarbefordran utfors.

Om intyget skall ha giltighet under en period 6verstigande en manad skall
drendet hénskjutas till overinspektdren som gor lamplighetsbedomning och 1
forekommande fall utfardar intyg.
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2.6.4 Behorighet att vara inspektor i Marinens fartygsinspektion
Foljande grundkrav giller:
1. Lamplighet

God kdnnedom om orlogsfartygs konstruktion, utrustning och anvindning.

God allménteknisk grundutbildning inom fartygsomradet.

2. Inspektorsutbildning, teoretisk. Krav
* Inspektionsmetodik, forfattningar, regler 40 timmar
» Teoriprov Godkind

3. Inspektorsutbildning, praktisk

Kringningsprov 1 st

Handledd sjovérdighetsinspektion drlogsfartyg 4 st

Sjovirdighetsinspektion civila fartyg eller orlogsfartyg 7 st
Underlag till Tillsynsbok I st

e Tillimpningsprov Godkénd

Efter godkiind utbildning enligt ovan utfirdar Overinspektoren i MFI ett ut-
bildningsbevis. Baserat pa detta kan Sjosdkerhetsinspektoren utfarda beho-
righet som fartygsinspektor i Forsvarsmakten.

Behorigheten giller tills vidare under foljande forutsittningar:

4. Inspektionsverksamhet

* Varje inspektor skall aktivt medverka i inspektionsverksamheten

* Varje inspektor skall uppritta inspektionsprotokoll efter egna utférda in-
spektioner.

5. Vidareutbildning

* Varje inspektor skall deltaga i den arliga vidareutbildningen om inte sjuk-
dom eller annat giltigt forfall foreligger.

6. Seminarier

* Varje inspektor skall deltaga i minst tre av de seminarier som arligen an-
ordnas.

7. Tillsynsbocker

* Varje inspektor skall aktivt medverka till att underlag till Tillsynsbocker

framtas.

Om inspektor under en foljd av tva ar brister i fullgérandet av punkt 4—7 kan
hans behorighet dras in.
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3 FORFATTNINGAR

3.1 FORTECKNING

Dessa forfattningar &r helt eller delvis tillampliga pa orlogsfartyg. De omfat-
tar foreskrifter m m fran Sjofartsverket samt lagar och foérordningar. De ér
samlade i RMS Fartygssikerhet — forfattningar.

Forfattning med *) finns dock ej i RMS Fartygssékerhet — forfattningar utan
far anskaffas separat.

SFES 2003:364 Fartygssikerhetslagen
SES 2003:440 Forordning om sikerheten pa drlogsfartyg

SJOFS 1995:10 SjoV. kungorelse med foreskrifter om tillampningen av
forordningen (1988:595) om sikerheten pa orlogsfartyg

SJOFS 2001:2 Sjofartsverkets foreskrifter om lastsdkring

SJOFS 2003:14 Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad om sik-
ring av last i lastbdrare ombord pa fartyg

SJOFS 2003:17 Sjofartsverkets foreskrifter om personhisar, varuperson-
hissar och smavaruhissar pa svenska fartyg

SJOFS 1970:A9  SjoV. kungorelse om fartyg med obemannat maskinrum
SJOFS 1994:2 SjoV. kungorelse dndring av 1970:A9

SJOFS 1993:10 SjoV. kungorelse med foreskrifter om maskininstallation
fartyg som inte omfattas av den internationella konven-
tionen om sékerheten till sjoss;

SJOFS 1970:A13* Sjofartsverkets kungorelse om brandskydd pa fartyg
(&terges delvis i flik 5 Aldre 6rlogsfartyg)

SJOFS 1985:24 SjoV. kungorelse om brandskydd pé fartyg som omfattas
av 1974 ars internationella konvention om sikerheten
for ménniskoliv till sjoss

SJOFS 2000:20 Sjofartsvekets foreskrifter om dndring i Sjofartsverkets
kungorelse (SJOFS 1985:24) om brandskydd p4 fartyg
som omfattas av 1974 ars internationella konvention om
sdkerheten for médnniskoliv till sjoss;

SJOFS 1990:3 SjoV. kungorelse dndring av 1985:24
SJOFS 1994:3 SjoV. kungorelse dndring av 1985:24
SJOFS 1994:17 SjoV. kungorelse dndring av 1985:24

SJOFS 1963:A10  Sjofartsstyrelsens kungorelse angdende installation av
gasolforbrukande apparater ombord i fartyg (gasolkun-
gorelsen)

SJOFS 1993:26 SjoV. kungorelse med foreskrifter om édndring av
Sjofartsstyrelsens kungorelse (1963:A10) angdende in-
stallation av gasolférbrukande apparater ombord i far-

tyg
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SJOFS 2001:6
SJOFS 2003:5

SJOFS 1996:5

SJOFS 1996:6

SJOFS 1989:7
SJOFS 1995:21

SJOFS 1995:7

SJOFS 1987:9
SJOFS 1987:10
SJOFS 1988:26
SJOFS 1974:A9
SJOFS 1988:11
SJOFS 1994:8

SJOFS 1974:A5
SJOFS 1993:3

SJOFS 1983:5 *)

SJOFS 1997:15

SFS 1986:305
SJOFS 1989:15

SJOFS 1991:4
SJOFS 1995:12
SJIOFS 2003:13

Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad om instal-
lation av CO2-anldggning i koksventilation

Sjofartsverkets foreskrifter och allmédnna rad om naviga-
tionssdkerhet och navigationsutrustning

SjoV. kungorelse med foreskrifter om livraddningsred-
skap och anordningar pa fartyg som omfattas 1974 ars
internationella konvention om sédkerheten for ménnis-
koliv till sjoss;

SjoV. kungorelse med foreskrifter om livraddningsred-
skap och anordningar pa fartyg som inte omfattas av
den internationella konventionen om sikerhet for mén-
niskoliv till sjoss;

SjoV. kungorelse om asbest pa drlogsfartyg

SjoV. kungorelse med foreskrifter och allménna rad om
ventilation och luftkvalitet pa orlogsfartyg

SjoV. kungorelse om hygieniska gransvérden pa orlogs-
fartyg

SjoV. kungorelse om luftfororeningar pa orlogsfartyg
SjoV. kungorelse om farliga amnen pa 6rlogsfartyg
SjoV. kungorelse om buller pa drlogsfartyg

SjoV. kungorelse om skyddsanordningar och atgirder
SjoV. kungorelse dndring av 1974:A9

SjoV. kungorelse med foreskrifter och allménna rad om
dricksvatten pa fartyg

Lastlinjekonventionen

SjoV. kungorelse med foreskrifter om fartygs stabilitet
och fribord

SjoV. kungorelse forteckning om forteckning dver ma-
terial och utrustning som godkints for anvindning i
svenska fartyg

SjoV. kungorelse med foreskrifter om hetoljeanldagg-
ningar i fartyg

Svévarfartsforordning

SjoV. kungorelse med de internationella sjovégsreglerna
mm.

SjoV. kungorelse dndring av 1989:15
SjoV. kungorelse dndring av 1989:15
Sjofartsverkets foreskrifter om #indring i STOFS 1989:15
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SJOFS 2002:9 *)

SJOFS 1994:5

Sjofartsverkets foreskrifter och allmidnna rad om trans-
port till sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-koden)

Sjofartsverkets kungorelse med foreskrifter om radio-
vakthallning vid tillimpning av GMDSS m m pa fartyg
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4. NATIONELLA OCH INTERNATIONELLA REGLER

4.1 FORTECKNING

Forteckning 6ver nationella och internationella regler som helt eller delvis
aberopas i detta normverk. Om vid utveckling av nytt drlogsfartyg senare
utgavor av nedanstaende normer och regler utkommit bor det overvigas att
tillampa dessa.

Forsvarsmaktens handbok for Systemsdkerhet, H SystSdk, 1996,
M7740-784851

Det Norske Veritas Rules for Classification of High Speed, Light Craft
and Naval Surface Craft, January 2003

Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships, January 2003

Det Norske Veritas Rules for Certification/Classification of Submersibles,
utgava 1988

Det Norske Veritas Rules for Certification of Diving Systems, utgava 1988

Det Norske Veritas Rules for Certification of Lifting Appliances, utgava
1994

FMV:FARTYG Handbok, norm for ubdtssdkerhet, utgava 1, 1990-12
IMO Resolution A534 Code of Safety for Special Purpose Ships

International Code of Safety for High-Speed Craft, HSC Code, utgava
2000, antagen av IMO genom Res. MSC.97/93 (av SjoV ikraftsatti SJOFS
2003:12)

SOLAS Consolidated Edition 2001 och Amendments 2000

International Code for Application of Fire Test Procedures,
FTP Code,utgava 1998

International Code for Fire Safety Systems, FSS Code, utgdava 2001
SS-EN 3. Svensk- och Europastandard for handbrandslédckare
IMO Res. A.653(16).

Navigationsutrustning enligt gdllande IMO standard (i forekommande fall
dven resolutioner for hoghastighetsfartyg)

ISF: AF kapitel 4.2.6, Instruktion for stridstjdnsten vid flottan, allmdnna
foreskrifter for fartyg, 1968, M7740-302507

UB I M:Allmin, Ubatsinstruktion for marinen — Allméanna foreskrifter for
tjansten pa ubat, 2000, M7744-713101

TJRM, Chefen for marinen foreskrifter med tjcinstereglemente for mari-
nen, 1988 M7740-391252

Ubatsraddningsinstruktion for Forsvarsmakten, 1997 M7744-733221



Sida 4

Flik 4

Fartygsséakerhet — Nationella och internationella regler

Sakerhetsinstruktion for vapen och ammunition med mera

— Sdakl G, Gemensam del, M7749-713003

— Sdkl Sjo, Vapeninsats och minfillning frdan marinens stridsfartyg och

helikoptrar, M7749-733001

Arbetsmiljolagen SFS 1977:1160 med dndringar
Arbetsmiljoforordningen SFS 1977:1166 med dndringar

Arbetsmiljoverkets Forfattningssamling

Arbetsmiljoverkets forteckning dver géllande forfattningar, 1 jan 2003

AFS 1974:23
AFS 1980:19 med senare dndringar

AFS 1983:5 med senare dndringar
AFS 1987: 2

AFS 1994: 8
AFS 1993:10 med senare dndringar

AFS 1999:4

AFS 1999:6
AFS 1993:41
AFS 2001:4
AFS 2001:3
AFS 2002:1

Réddningsverkets Forfattningssamling

SRVES 2002:1 (ADR-S)
SRVES 2003:4

IVA:s Kran- och hissnorm: IKH

Lyftblockkditting
Overlastdon pd kranar

Personlyft med kranar

Hogfrekventa elektro—
magnetiska falt

Laser

Maskiner och tekniska
anordningar

Konstruktion och
tillverkningskontroll

Tryckkdirl

Enkla tryckkdirl
Gasflaskor

Personlig skyddsutrustning

Anvdndning av trycksatta
anordningar

Boverket: Bestimmelser for stalkonstruktioner: BSK

IVA:s kran- och hisskommitte:

Rapport 1:94
Rapport 2:94

MNC handbok nr 12: Aluminium

SVR: Aluminiumkonstruktioner, forsoksnorm och kommentarer, 1966

IVA:s Svetsade aluminiumkonstruktioner
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e Arbetsmiljoverket

— ASS anvisningar nr 58 ang bygghissar och byggkranar

» IKH 5.52.01

IKH 5.52.02

» Elsikerhetsverket: Foreskrifter om utforande och skotsel av elektriska

starkstromsanliiggningar, ELSAK-FS

e SSIEC92
* A.O.D.C: Code of practice for the safe use of electricity under water
 MIL STD

1399
461 E
462
464

¢ FMYV, Teknisk Order (TO)

TO AF UB 100-000101

TO UF SKYDD 500-000002B

TO UF SKYDD 513-000002B

TO AF FARTYG 000 000 012

TO AF FARTYG 000 010 082

TO AF SKYDD 514 000 102

TO UF SKYDD 500 000 005
TO UF SKYDD 500 000 004
TO UF FARTYG 460 000 001
TO UF SKYDD 200 000 115
TO AF SKYDD 050 000 129B

Skydds- och scikerhetsforeskrif-
ter for handhavande av LOX

Flytvéist aut M/81 O

Flytvéist manuell M/81 O

Marin instruktion och symbol-
standard for uppridttande av
brand- och sdikerhetsplaner,
utrymnings- samt insatsplaner

Utrymnings- och varsel-
mdrkning ombord pa
Forsvarsmaktens fartyg

Bestammelser for besiktning
och oversyn av uppblasbara
livflottar

Flykthuva 15
Arbetsrdiddningsvdst m/00
Brandposter marinen
Handlampa

Kniv MT
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TO UF SKYDD 200 000 115
TO UF FARTYG 190 000 002
TO UF FARTYG 190 000 001
TO AF FARTYG 000 010 098
TO UF SKYDD 500 000 006
TO AF SKYDD 050 000 130
TO AF FARTYG 000 010 097
TO UF SKYDD 200 000 111B
TO UF SKYDD 200 000 115
TO UF SKYDD 200 000 114
TO UF SKYDD 200 000 116

TO IF/UF SKYDD 200 000 003

TO UF FARTYG 100-000103

TO UF FARTYG 100-000104

TO SKYDD 200-000001
TO AF SKYDD 514-000101

TO UF SKYDD 000-000001

Laddskap

Linkastare for fartyg
Linkastare mini

Léiges och utrymmesmdirkning
Rdéiddningsvdst m/02
Rorreparationssats
Skadeplott

Sldckmunstycke
Scikerhetslampa

Talgarnityr for rokdykare

Tungskumror Mellaninjektor
200

Innehallsforteckning under
hallsforeskrifter gdllande
brandmateriel

Gummibat 512 MT
Gummibdt 504 MT
Brand- rdddningsmateriel

Livflottar for ytligessiikerhet
(ubadt)

Scikerhetsbdilte med extralina

FMV: Lastsdkringsmateriel, anvisningar for kontroll (M7780-001600)
Bryggl M, Bryggtjdnstinstruktion for marinen, 1998, M7744-733901
FMV: Lastsdkringsanordningar, anvisningar for kontroll (M7780-001600)

SS 7663001
SS 7663002
SS 7680004
SS 7685006

Handbok ”Rdddningsdrdikt 96Ub”, FMV 1997 (M7786-259070)
TFG 860035

FFS 1998:11

IMO Res. A 830(19)
Clas Ohlson, Insjon

Allmdéinna rad om vatten

hantering

Generalldkarens foreskrifter
om livsmedelskontroll inom
Forsvarsmakten

Code on Alarms and Indicators
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5. ALDRE ORLOGSFARTYG

5.1 SKROV MED FASTA DELAR
5.1.1 Inledning

Denna flik giller fartyg byggda fore 040401, som ska moderniseras eller
byggas om och som ej tilldelas nytt fartomrade eller nya uppgifter.

Fliken skall tillimpas pa fartyg med ett deplacement (enligt definitionen i flik 1)
lika med eller 6verstigande 40 ton.

Innehallet dr 6verfort fran den tidigare RMS F, flik 7 Y#fartyg (i dess lydelse
030101) och dérefter vidareutvecklat.

I Fartygssikerhetslagen 2003:364, 2 kap, 1 § star att "ett fartyg dr sjoviirdigt
bara om det dr sd konstruerat, byggt ,utrustat och hallet i stand att det med
hdnsyn till sitt dindamdl och den fart som det anvdnds i eller avses att anvdn-
das i erbjuder betryggande sdkerhet mot sjoolyckor”. For att uppna denna
malsittning maste fartyget dimensioneras sa att de hallfasthetsméssiga
pakédnningarna ej 6verstiger tilldtna virden. I Sjofartsverkets forfattnings-
handbok finns ej nagra byggnadsregler for fartyg, utan man hénvisar till de
olika klassificeringssillskapens regler. Detta gdiller diven for orlogsfartyg, som
skall dimensioneras, konstrueras, byggas och kontrolleras i enlighet med Det
Norske Veritas regler och Forsvarsmaktens normer.

5.1.1.1  Tillampning
I samband med uppstartning av ombyggnad etc av dldre fartyg tas stédllning
till huruvida regler i denna flik eller nya regler ska tillimpas. Se dven flik 1,
1.1.2 Tilldmpning och ikrafttrdidande.

5.1.2 Godkadnnanden

5.1.2.1 Dir andra max tillatna spanningar anvinds i berdkningarna @n de som anges
1 Det Norske Veritas respektive byggnadsregler skall detta sdrskilt motiveras
och dokumenteras av Forsvarets materielverk efter verenskommelse med
Marinens fartygsinspektion.

5.1.2.2 I det fall andra klassificeringssillskaps regler in Det Norske Veritas avses
tillampas vid dimensionering skall Forsvarsmakten 1dmna tillstand hértill innan
dimensioneringsarbetet paborjas.

5.1.3 Dimensionering

5.1.3.1 Stalfartyg som ej uppfyller definitionen i Det Norske Veritas High Speed,
Light Craft and Naval Surface Craft, part 1, chapter 1, section 2, A 104 och
A 105 skall dimensioneras enligt Det Norske Veritas Rules for Classification
of Ships. Fartygsskrov byggda i andra material 4n stal och stalfartyg som
uppfyller ovan nimnda definition skall dimensioneras enligt DNV High
Speed, Light Craft and Naval Surface Craft, part 2 och 3.
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5.1.3.2

5.1.33

5.1.34

5.1.35

Stridsrelaterade belastningar sasom chock, splitter, projektiler m m beaktas
enligt speciella forutsittningar for respektive fartygstyp.

Kontroll av att konstruktionen ej utsitts for otillatet hoga belastningar p g a
reaktionskrafter och forskjutningar fororsakade av egna vapen (sjunkbomber,
pjéser, robotar, etc.) samt andra for respektive fartygstyp specifika belastningar
(bl a valdsam landstigning) skall genomforas.

Fartygets formaga att framforas i is skall dokumenteras och anges i fartygets
tillsynsbok.

Ammunitionsdurkar skall arrangeras och konstrueras enligt DNV High Speed
Light and Naval Surface Craft, part 5, chapter 7, section 14.
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5.2 FLYTBARHET OCH STABILITET
5.2.1 Forfattningar

1966 ars internationella lastlinjekonvention; 1974:AS. Sjofartsverkets kun-
gorelse med foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord; 1993:3. Code of
Safety For Special Purpose Ships; IMO Res A.534.

5.2.2 Tillampning

Sjofartsverkets kungorelse med foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord,
SJOFS 1993:3 skall tillimpas pa orlogsfartyg med nedanstende kommenta-
rer:

§1 Kungorelsen dger tillimpning pa orlogsfartyg med deplacement (enligt

definitionen i flik 1) lika med eller 6verstigande 40 ton.

§2 Tillampas e;.

§3 For utfardande av intyg for passagerarbefordran giller fartomraden enligt

RMS D, flik 4A

$4 och §5 Gdller for orlogsfartyg

5.2.3 Stabilitet

§6 och §7 Stabilitetshandlingar skall inges till Marinens fartygsinspektion

och fér vara pa svenska eller engelska.

$8 Gdiller for orlogsfartyg med tilldgg for tunga lyft over sidan dér havarms-

kurvan p g a lyftet ritas in i vanliga hivarmsdiagrammet. Da skall 3 krite-
rier vara uppfyllda:

04 3
0,3 —% GZ-max GZ-kurva
0,2 =
E rangande moment
0,1 3
0 :IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII III|

o

10 20 30 40 50 60

kringningen far inte 6verstiga 15° (punkt C)

reststabiliteten (skuggad area mellan GZ- och kringande momentkurvorna)
skall minst vara 40 % av totala arean under GZ-kurvan

skédrningspunkten mellan kringande momentkurvan och GZ-kurvan (punkt
C) far inte uppga till mer dn 60 % av GZ max.
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5.2.4 Fribord

Det andra tilldgget &r att fartyg skall klara av IMO:s krav pa ”Severe wind
and rolling criterion”, dven kallat "Weather criterion”. Detta kriterium skall
vara uppfyllt for alla lastfall men behover enbart redovisas for det sdmsta.
Kfriteriet finns i sin helhet i IMO:s resolution A.749(18).

Orlogsfartyg skall uppfylla samma stabilitetskrav som civila fartyg, utom
betriffande ubatar for vilka séarskilda regler géller. Darutdver géller att strids-
fartyg skall ha tillridcklig stabilitet och flytbarhet for att klara vattenintrangning
i minst tva intilliggande vattentita avdelningar (2-compartment), och tring-
fartyg i minst en vattentét avdelning (1- compartment).

Stabilitetsmissigt minimikrav for att upptrada som malfartyg vid skjutning
av Ovningstorped dr att 1-compartment kravet dr uppfyllt.

Nedan foljer nigra generella kommentarer till SJOFS 1993:3 i bilagorna 1-6:

1. Stridsfartyg behandlas betridffande intaktstabilitet som lastfartyg. Tring-
fartyg behandlas betriffande intaktstabilitet som motsvarande civila fartygs-
typer, t.ex. bogserfartyg.

2. Stridsfartyg och tringfartyg skall uppfylla de krav pa stabilitet och flyt-
barhet i skadat skick som anges i moment 5.2.5 i denna norm. Dessa krav
overensstimmer i huvudsak med IMO resolution A.534 Code of Safety
For Special Purpose Ships.

3. Endast de tva forsta fartygen i en serie som byggs pa samma varv maste
kriangningsprovas. Om ett fartyg genomgar storre ombyggnad skall nytt
kriangningsprov utforas. Fartyg som inkops skall ha genomgatt godként
krdngningsprov.

4. ”Damage control plan” erfordras ej pa orlogsfartyg, om motsvarande upp-
gifter finns redovisade i Stridsinstruktionsboken (S1B) for fartyget.

Utover kraven i denna kungorelse skall for siker deplacementsbestimning
djupgdendemirkning finnas vid for- och akterstiven. Overstiger fartygets
langd 75 meter skall djupgéaendemérkning dven finnas vid L/2 pa fartygets
béda sidor.

Deplacementskontroll skall utforas minst vart 6:e ar. Har fartygets littvikt
dndrats med mer dn 2 % fran virdet vid senast foretagna kringningsprov
skall nytt krangningsprov och ny tyngdpunktsbestimning goras.

§9 - §19 Orlogsfartyg behover inte fribordscertifikat eller fribordsmirke. Om
fribord dnda av nagot skil faststills, sa skall detta avse fribordsomrade I'V.
Forsvarsmakten kan faststélla minsta tillatna fribord med hidnsyn taget till
fartygets konstruktion och nyttjande, dock far fribordet ej understiga minsta
tillitna virde enligt SJOFS1993:3.

For konstruktiva krav betriffande 6ppningar av olika slag hédnvisas till lastlinje-
konventionens regler (ICLL) 15-24 samt bilaga 71 1993:3. Kommentarer till
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bilaga 7 i SJOFS 1993:3 och 1966 ars internationella lastlinjekonvention
1974:A5 (ICLL) foljer nedan:

ICLL Regel 17 I fartyg som ej dr byggda av stal behover ej maskin-
rumskapparna vara av stal. De far vara konstruerade av
samma material som fartygeti ovrigt.

ICLL Regel 18(3) Troskelhojden till dorrar i nedgangskappar i ldge 1 skall
vara minst 380 mm 6ver dédck. Sadana dorrar skall all-
tid vara stingda nir fartyget &r till sjoss enligt ISF:AF,
kap 4.2.6.

ICLL Regel 19 For fartyg som ej dr byggda av stal far ventilatorer vara
tillverkade av samma material som fartyget i 6vrigt.

ICLL Regel 22(1) Sadana ventiler far kunna stingas med anordningar, som
manovreras direkt vid ventilen.

ICLL Regel 22,23 Sommarlastvattenlinjen ersitts av den vattenlinje som
motsvarar tyngsta tinkbara lastfall plus forvintad
livstidsviktsokning (Life Time Weight Growth) utan
inverkan av lyft- eller propulsionsmaskineri. Denna
vattenlinje far endast anvindas forutsatt att fartyget upp-
fyller stabilitetskraven i bade intakt och skadat skick
samt har tillrdcklig skrovstyrka vid nedlastning till denna
vattenlinje. Fonsterventiler som nimns i STOFS 1993:3,
bilaga 7, punkt 2.11 till rum under skottdéck ér ej til-
latna pa stridsfartyg.

5.2.5 Stabilitet och flytbarhet i skadat skick

Orlogsfartyg skall med hinsyn till vningsverksamhet, malgang etc, minst
uppfylla lickstabilitetskraven for en-avdelningsskada (1-compartment). Av
stridsskadeskal konstrueras stridsfartyg mot krav pa tva-avdelningsskada (2-
compartment). Bestimmelserna 1 IMO resolution A.534 ”Code of Safety For
Special Purpose Ships” tillimpas med nedanstaende kommentarer.

5.25.1 Betriffande stabilitet i skadat skick skall ytfartyg ha forpik- och maskinrums-
skott enligt The International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974
(SOLAS), kapitel 11 -1, regel 10. Skadans ldge i langskeppsled anges i mo-
ment 5.2.5.2 och 5.2.5.3 nedan, och den antas kunna intriaffa vid vilket som
helst av de for fartyget redovisade lastfallen. Overlevnadskriterierna i mo-
ment 5.2.5.10 skall vara avgorande for vilket djupgaende som kan tillatas for
de olika lastkonditionerna. Dock far djupgaendet inte i nagot fall vara sa stort
att minimifribordet enligt lastlinjekonventionen underskrids.

5.25.2 Pa stridsfartyg skall bordlaggningsskadan antas kunna intréffa var som helst
ilangskeppsled sa att tva avdelningar vattenfylls. Darvid skall skrovet inde-
las med en tdnkt uppsittning tvarskeppsskott med ett avstand mellan dem,
som dr det minsta av virdena 1/3 x L?? eller 14,5 meter. Den verkliga indel-
ningen far vara tétare.
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5253

5254

5255

5.2.5.6

5.2.5.7

5.2.5.8

5259

5.2.5.10

5.2.5.10.1

Pa trangfartyg skall bordldggningsskadan antas kunna intréffa var som helst
i langskeppsled mellan de vattentita skotten sa att en avdelning vattenfylls.
Dirvid skall skrovet indelas med en téankt uppséttning tvirskeppsskott med
ett avstand mellan dem, som ir det minsta av viardena 1/3 x L?? eller 14,5
meter. Den verkliga indelningen far vara titare.

Den antagna bordldggningsskadan skall ha foljande utstrickning:

Longitudinellt: ~ Det minsta av vérdena 1/3 x L?? eller 14,5 meter.
(L =ldngden 1 KVL)

Tvérskeppsled: B/5 m ( B = mallad bredd i KVL)
Vertikalt: Fran kolplaten och uppat utan begriansning.

Om en skada av mindre omfattning, d4n vad som anges i moment 5.2.5.4,
resulterar i ett allvarligare ldckstabilitetsfall skall detta beaktas.

Om rorledningar, ventilationstrummor, trunkar eller andra genomgéngar i de
vattentita skotten dr placerade inom den antagna skadeutstrackningen, skall
arrangemangen vara sadana att progressiv vatten fyllning ej kan ske till an-
dra vattentita avdelningar &n dem som vattenfylls av den antagna skadan.

Kraven i moment 5.2.5.1 skall visas vara uppfyllda medelst berdkningar,
som tar hinsyn till fartygstypen och det skadade utrymmets arrangemang,
form och innehall samt férdelningen av last och vitskor. Hirvid skall speci-
fika vikten och inverkan av fria vitskeytor beaktas.

Permeabiliteten 1 de skadade utrymmena anges av foljande vérden 1 tabellen:

Utrymme Permeabilitet

Ammunitions- och liknande utrymmen, Enligt berdkning dock ej mindre
lastrum an 0,60

Forradsutrymmen 0,60
Inredning 0,95
Maskinrum 0,85
Tomtankar 0,95

Vatsketankar 0 eller 0,95 (det varde som har
allvarligast inverkan)

Om fartyget dr byggt av en struktur som innebir lidgre permeabiliteter dn
ovan angivna far anvidndas vid de efter redovisade berdkningar.

Viitsketankar, som penetrerats som en foljd av den antagna skadan, skall
anses forlora all den vitska som finns i tanken. I beridkningen ersitts den
forlorade vitskan med sjovatten upp till den niva, som motsvarar fartygets
slutliga flytldage efter skadan.

Fartyget skall anses uppfylla erforderliga krav pa tillrdcklig lackstabilitet om
nedan angivna kriterier dr uppfyllda:

Vattenlinjen for skadat fartyg skall sdvil under instromningsfoérloppet som
vid det slutliga flytldget, ligga minst 0,075 m nedanfor Oversta vattentita
ddck som gér fran for till akter.
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5.2.5.10.2

5.2.5.10.3
5.25.104

5.2.5.10.5

5.2.5.10.6

5.2.5.10.7

5.2.5.11

52512

5.2.5.13

525.14

Kringningsvinkeln i det slutliga jaimviktsldget efter skada far ej overstiga
15°.

Kriangningsvinkeln under instromningsforloppet far ej overstiga 20°.

Metacenterhdjden GM, vid det slutliga jimviktslige som fartyget intar efter
avslutad fyllning far ej understiga 0,05 m. I tilldgg skall GM-virdet vid pas-
sage av uppritt ldge (vid rullning) ej understiga 0,05 m.

Stabilitetsvidden far inte understiga 20° riknat fran det slutliga jamviktslidget
efter skada.

Oppningar som inte kan tillslutas vattentitt fir inte komma under vatten inom
20° riknat fran det slutliga jimviktslaget efter skada.

Det maximala virdet pa den ratande hivarmen, GZ, inom stabilitetsvidden
enligt moment 5.2.5.10.5 far inte understiga 0.1 m. Stabilitetsvidden begrin-
sas av flodningsvinkeln for 6ppning som inte kan tillslutas vattentétt om den
intriffar fore vinkeln for forsvinnande ritande hivarm.

Det skall verifieras att fartyget vid varje 6gonblick under instromningsforloppet
har tillfredsstéllande lickstabilitet.

Fartyget skall konstrueras sa att den osymmetriska vattenfyllningen blir s&
liten som mojligt vid en skada. Motfyllningsarrangemang skall i sa stor ut-
strackning som mgjligt vara sjdlvverkande. 1 de fall detta ej dr mojligt skall
manodveranordningarna for mot fyllning vara manuellt opererade och vara
placerade pa ldttatkomligt stélle ovan fribordsdédcket. Tiden for fullstindig
motfyllning far ej overstiga 15 minuter.

De vattentita skotten, som fordras for att uppfylla lackstabilitetskriterierna,
far vara forsedda med vattentita dorrar, som skall ha tillfredsstillande
stingningsanordningar som dr manovrerbara fran bada sidorna. I forpikskott
under fribordsdéck far dock inga dorrar, luckor eller manhal finnas.

Om inte bestimmelserna betréiffande skyddsmérkning och rutinerna for sting-
ning enligt ISF:AF kapitel 4.2.6, Instruktion for stridstjdnsten vid flottan,
allminna foreskrifter for fartyg tillimpas, skall pa 6vervattensfartyg gilla
SOLAS kapitel II-1, part B, regel 15.6 och 15.7.
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5.3 STYRANORDNINGAR

5.3.1

Inledning

Styranordningar pa ytfartyg skall kunna kraftférsorjas och manovreras med
ett huvud- och reservsystem som &r oberoende av varandra; huvudtavlan for
elkraftdistribution far vara gemensam. Reservstyrning skall kunna ske fran
ordinarie styrplats. P4 fartyg med minst tva oavhéngigt reglerbara drivlinor
eller bogthrustrar ma enligt MFI bedomande reservsystem utga.

Styranordningar pa ytfartyg skall uppfylla kraven i Det Norske Veritas Rules

for Classification of Ships, part 3, chapter 3, section 2, respektive DNV High
Speed Light, Craft and Naval Surface Craft (se 5.1.3.1), part 3, chapter 5,
section 2.

Reglerna skall tillampas @ven pa okonventionella styranordningar som vatten-
jetaggregat och Voith-Schneider propellrar.

5.3.2 Kommentarer till Det Norske Veritas Rules for Classification of

Ships, part 3, chapter 3, section2J102 b

Ersiitts av foljande:

Kapaciteten pa styranordningen skall vara sddan att fullt rustat fartyg vid fart
som motsvarar 85 % av max effekt framat i smult vatten dndrar sin kurs minst
45° patiden:

t = (60 x A"3) / v (sekunder) (Gillelejekonventionen)

dér

A = deplacementet for fullt utrustat fartyg i m?*

v = framdriftshastighet i m/s
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5.4 MASKINANLAGGNINGAR
5.4.1 Definitioner

Begreppet maskinanldaggningar innefattar framdrivningsmaskineri med hjélp-
maskiner samt rorledningar med pumpar och ventiler, oberoende av om an-
laggningarna ér placerade 1 maskinrummet eller ej. Trycksatta ror behandlas
under flik 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

Bestammelserna betriffande rorledningars bordldggningsgenomgéngar och
Oppningar i bordldggningen dr intagna under 5.2.4 Fribord.

5.4.2 Tillampligaregler

Maskinanldggningar i ytfartyg med ett deplacement (enligt definitionen i flik
1) lika med eller overstigande 40 ton skall konstrueras och byggas i enlighet
med SOLAS Consolidated Edition 2001, kapitel 11 -1, part C, regel 26-37.

Hérutover giller Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships, part 4,
chapter 1 och 2, respektive DNV High Speed, Light Craft and Naval Sur-
face Craft (se 5.1.3.1), part 4, chapter 1 och 2, om ej annat foreskrivits av
Forsvarsmakten. Andra klassificeringssillskaps regler kan godkénnas efter
sdrskild provning.

For ytfartyg som projekteras efter 2002-03-01 och som uppfyller definitio-
nen for High Speed, Light Craft i DNV High Speed, Light Craft and Naval

Surface Craft, part 1, chapter 1, section A104 och 105 skall part 5, chapter 7
section 7 1 denna tillimpas.

5.4.3 Kommentarer till Det Norske Veritas Rules for Classification of
Ships,part 4, chapter 1, Machinery and System Design, General

Section 1 General Requirements
Klassificering erfordras ej.

Section 2 Materials
Materialval for rorledningar som ingar i durkstrilningsanldggning och sys-
tem for yttre sprinkling skall i storsta mojliga man folja fotnot L2 eller X i
tabell C1 "Fire endurance requirements matrix’.

Section 3 Design Principles
A206 Mairkning skall utforas pa svenska.

A301 Maskinrumstelegrafen far utgoras av annan, av Forsvarsmakten godkénd,
visuell anordning.

A400 Som sadan alarmanordning kan dven system for direkt telekommunikation
riknas.

A500 Tillampas ej, se 5.9 Brandskydd.
B202 Miljobetingelser specificeras for varje enskild fartygstyp.
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Section 4 Ship Piping Systems
H103 Om brandpump utnyttjas som drivkilla for lansejektorer, sa skall tillrdcklig
kapacitet finnas for brandsldckning samtidigt som ldnsning pagar.

Section 5 Machninery Piping Systems
Aven direkt mekanisk lufttillforsel till maskineriet skall beaktas.

Section 8 Recommended Spare Parts
Tillimpas ej.

5.4.4 Obemannat maskinrum

Maskinrum, som ir inrdttade for obemannad drift, skall uppfylla kraven 1
Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships, part 6, chapter 3, res-
pektive DNV High Speed, Light Craft and Naval Surface Craft (se 5.1.3.1),
part 6 chapter 1.
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5.5 LANS- OCH LACKTATNINGSUTRUSTNING
5.5.1 Inledning

Specifika svenska bestimmelser saknas for savél ldns- som ldcktitnings-
utrustning varfor SOLAS ir tillamplig betrdffande ldnsutrustningen och
Forsvarsmaktens egna bestimmelser betrdffande licktdtningsutrustningen.

5.5.2 Lansning

5.5.2.1 SOLAS kapitel II-1, part B, regel 21.1, som innehaller allménna bestimmel-
ser, skall tillampas pa ytfartyg. Darutover giller foljande:

5522 Ytfartyg skall vara forsedda med fast installerade linspumpar som skall di-
mensioneras enligt Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships, part
4, chapter 1, section 4, respektive DNV High Speed, Light Craft and Naval
Surface Craft (se 5.1.3.1), part 4, chapter 1, section 4.

5.5.2.3 Antalet fast installerade linspumpar skall vara minst tva, vardera med egen
drivmotor. En av dessa far drivas av fartygets framdrivningsmaskineri. Léans-
pumpar far jimvil kunna anvindas for annat andamal &n lanspumpning, under
forutsittning att kravet i moment 5.5.2.2 dr uppfyllt vid varje tillfille.

5524 Om pumparna enligt moment 5.5.2.2 och 5.5.2.3 ir placerade i samma vat-
tentita avdelning skall finnas ytterligare en linspump, nédlanspump.

5.5.2.5 Sadan nodldnspump féar utgoras av den transportabla nodbrandpump, som
fordras enligt 5.9 Brandskydd.

5.5.2.6 Om lidnssystemet utgors av fasta drinkbara pumpar som huvudlidnssystem
skall utover nddlanspump finnas en transportabel lanspump.

5.5.2.7 Linssystem for ammunitionsdurkar arrangeras och konstrueras enligt DNV
High Speed, Light Craft and Naval Surface Craft.

5.5.2.8 Transportabel ldnsutrustning skall finnas pé varje fartyg. Placering ombord

skall vara over skottddack samt fartygstypvis pa samma stille. Typ, omfatt-
ning och placering foreslas av forbandschef och faststills av MFI.

5.5.3 Lacktatning, stottning

5.5.3.1 Transportabel lacktitnings-, stottnings- och rjningsmateriel skall finnas pa
varje fartyg. Placering ombord skall vara dver skottdick (damage control
deck) samt fartygstypvis pa samma stille. Typ, omfattning och placering f6-
reslas av forbandschef och faststills av MFI.
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5.6 TRYCKKARL

5.6.1 Se flik 6 Gemensamt fér 6rlogsfartyg
5.7 LYFTDON

5.7.1 Se flik 6 Gemensamt fér 6rlogsfartyg
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5.8 ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR
5.8.1 Regel 40

Allméant

40.1

40.2

Regelnumreringen inom detta kapitel foljer motsvarande regler i SOLAS,
kapitel II-1, del D (1992 érs utgéava). Tillimpliga delar aterges i en fri och for
orlogsfartyg anpassad och kompletterad Gversittning.

Elektriska installationer skall vara sddana att:

.1 Allaelektriska funktioner som dr nodviandiga for att behalla fartyget i
normal drift och under normala boendeforhallanden skall fungera utan
hjilp av nodkraftkilla.

.2 Elektriska funktioner som &r visentliga for sdkerheten skall fungera
under nodforhallanden.

.3 De ir sikra for besittning och fartyg avseende olycksfall genom elek-
trisk strom.

Den som projekterar, konstruerar och tillverkar orlogsfartyg skall tillse att
bestammelserna tolkas och tillimpas enhetligt. Hinvisning gors till IEC,
framst publikation 92.

Hé&nvisning 1

Hénvisning gors till rekommendationer publicerade av IEC (= INTERNA-
TIONAL ELECTROTECHNICAL COMMISSION) och i synnerhet stan-
darden IEC 92 som ér internationell (och svensk standard, med tilliggs-
beteckning SS) for elektriska installationer i sjogaende fartyg dér god praxis
iakttagits och befintliga regler sa 1dngt mojligt samordnats. Standarden 6ver-
satter och tydliggor foreskrifterna i SOLAS for praktisk tillimpning och fast-
lagger praxis pa omradet.

Vissa undantag och tilldgg till IEC 92 som giller orlogsfartyg finns angivna
i slutet av detta kapitel.

Hé&nvisning 2

Med starkstromsforeskrifterna (under "TEC 92 Tilldgg och undantag fran stan-
dard”) menas Elsdkerhetsverkets géllande foreskrifter om utférande och skotsel
av elektriska starkstromsanldggningar samt allménna rad om tillimpningen
av foreskrifterna.

Hénvisning 3

For utrustning som anvinds pa utsidan av fartyg (under vatten) och som
genom elektrisk strom kan skada dykare eller personal i vattnet skall s& l1angt
mojligt folja anvisningar i A.O.D.C, ”Code of practice for the safe use of
electricity under water”. Denna publikation dr utgiven av Association of
Offshore Diving Contractors.
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Definitioner

*  Huvudkraftkdlla (enl IEC 92-201, sektion 1, moment 2.4.1) édr en strom-
kélla avsedd att forse huvudkontrolltavlan med elektrisk energi till de funk-
tioner som erfordras for att uppritthalla normal drift och normala boende-
forhallanden.

* Nodkraftkdlla (enl IEC 92-201, sektion 1, moment 2.4.2) dr en stromkilla
avsedd att forse nodkontrolltavlan med elektrisk energi i hindelse av ute-
bliven forsorjning fran huvudkraftkillan.

* Reservkraftkdilla har i SOLAS-reglerna en speciell innebord och innebér
att en stromkélla, som i hindelse av utebliven forsorjning fran bade hu-
vud- och nodkraftkilla, skall forsorja specificerad radioutrustning for ndd-
och sidkerhetskommunikation.

Kommentar

* Nirdeti dldre kungorelser fran Sjofartsverket anges reservkraftkélla, an-
géende fartygs utrustning, menas nodkraftkilla enligt ovanstaende defini-
tion.

* Reservkraft dr inte definierat enligt IEC men har pa 6rlogsfartyg allmént
betraktats som en kraftkilla, avsedd att forsorja funktioner som erfordras
av andra skl dn person- eller fartygssidkerhet, om normal matning upp-
hor. Bendmningen reservkraft bor dock inte anvindas i andra samman-
hang in vad som enligt definitionen ovan avses med reservkraftkilla.

5.8.2 Regel 41 Elektrisk huvudkraftkalla och belysningssystem

41.1.1

41.1.2

41.1.3

41.1.4

En elektrisk huvudkraftkilla med tillrdacklig kapacitet for att forsorja alla de
funktioner som nimns 1 40.1.1 (elsystem vid normal drift) skall finnas. Den
elektriska huvudkraftkillan skall besta av minst tva generatoraggregat.

Kapaciteten pa dessa generatoraggregat skall vara sadana att i hiandelse av
att ett av aggregaten stoppar, skall det fortfarande vara mojligt att forsorja de
funktioner som dr nodvindiga for att tillgodose normal framdrift och séker-
het.

Ett minimum av bekvidma boendeforhallanden skall ocksa tillforsdkras vilket
atminstone inkluderar elférsorjning till matlagning, uppvarmning, kyl- och
frys, mekanisk ventilation samt sanitets- och dricksvatten.

Elektrisk huvudkraftkélla skall kunna forsorja de funktioner som avses 140.1.1
(elsystem vid normal drift), oavsett hastighet och rotationsriktning pa
framdrivningsmaskineriet eller dess axelsystem.

Dessutom skall, med en av generatorerna eller dess drivmaskin ur drift, ater-
staende generatoraggregat kunna starta huvudframdrivningsmaskineriet fran
”dott fartyg”. Nodkraftkélla far anviandas for startaindamal fran ”dott fartyg”
om dess kapacitet antingen ensam, eller 1 kombination med annan elektrisk
kraftkilla, &r tillracklig for att samtidigt forsorja de anldggningar som kréivs
enligt reglerna 43.2.1 t o m 43.2.4 (nddbelysning m m).
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41.1.5 Om transformatorer och omformare utgor en visentlig del av elsystemet som
krdvs enligt denna regel, skall dessa ge samma kontinuitet i forsdrjningen
somresten av systemet.

41.2.1 Huvudbelysningssystemet skall forsorjas fran den elektriska huvudkraftkillan.

41.2.2 Brand eller olyckshindelse i den elektriska huvudkraftkéllan, med tillhdrande
distributionssystem, far inte géra nodbelysningssystemet som erfordras en-
ligt 43.2.2 (nddbelysning) och 43.2.3 (navigationsljus) obrukbart.

41.2.3 Brand eller olyckshiéndelse i den elektriska ndodkraftkillan, med tillhorande
distributionssystem, far inte gora ordinarie belysningssystem obrukbart.

41.3 Huvudkontrolltavla och ett generatoraggregat (huvudkraftkilla) skall sa langt
praktiskt mojligt vara sa atskilda, att den normala elektriska matningen en-
dast paverkas i det utrymme (rum) dir brand eller olyckshindelse intréffar.

Enbart miljomassig inneslutning av huvudtavlan (t ex ljudisolerat) ér inte att
anse som separering av huvudtavla fran generatorerna.

41.4 Om den totalt installerade generatoreffekten overstiger 3 MW skall huvud-
samlingsskenorna vara delbara i minst tva delar (sektionering), som kan vara
forbundna med demonterbara skenkopplingar eller annan godkind metod,
och sa langt praktiskt mojligt, med likformig fordelning av matning och last
mellan skenorna. Andra likvérdiga arrangemang kan tillatas av MFI.

For orlogsfartyg gdller

Fartyg som betraktas som stridsfartyg (oberoende av installerad effekt) skall
vara forsedda med sektioneringsbrytare alternativt vara permanent
sektionerade varvid belastningarna skall kunna kopplas till valbart skensystem.

41.5 Fartyg konstruerade den 1 juli 1998 eller senare:
.1 skall 6verensstimma med f6ljande tilldgg under paragraferna 1 till 3:

1.1 dér huvudkraftkillan dr nodvindig for framdrift och styrning av farty-
get, skall systemet vara sd anordnat att elférsorjningen till nédvindig
utrustning for framdrift, styrning och for att tillgodose sidkerheten pa
fartyget, kan uppritthallas eller omedelbart dterstillas vid bortfall av
nigon av generatorerna i drift;

.1.2 anordningar for belastningsutjamning (lastdelning) eller motsvarande
skall finnas for att skydda generatorer, som erfordras enligt denna re-
gel, mot ihallande Overlast;

.1.3  dér huvudkraftkéllan dr nodvéndig for fartygets framdrivning, skall
huvudsamlingsskenan vara delad i &tminstone tva delar som normalt
skall vara sammankopplade med brytare (sektioneringsbrytare) eller
annan beprovad anordning;

Anslutningen av generatoraggregat och annan dubblerad utrustning
skall sa langt mojligt vara lika fordelade mellan skensystemen; och

.2 behover inte dverensstimma med 41.4 (sektionerade skensystem).
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5.8.3 Regel 42 Elektrisk nodkraftkalla i passagerarfartyg

Giller ej orlogsfartyg.

5.8.4 Regel 43 Elektrisk n6dkraftkalla i lastfartyg

43.1.1
43.1.2

43.1.3

43.1.4

En autonom elektrisk nodkraftkilla skall finnas.

Nodkraftkilla med distributionssystem, inkl temporér nodkraftkélla, skall vara
placerad ovanfor det 6versta genomgaende dicket och vara létt atkomligt

fran oppet déck, dock inte for om kollisionsskott, utom i undantagsfall efter
MFI godkénnande.

Placeringen av

¢ elektrisk nodkraftkilla med tillhorande transformator- och omformar-
anldggning

* temporir elektrisk nodkraftkilla

* nodkontroll- och nddbelysningstavla

skall vara sadan i forhallande till

¢ elektrisk huvudkraftkilla med tillhorande transformator- och omformar-
anldggning

¢ huvudkontrolltavla

att en brand eller annan olyckshéndelse i utrymme som innehéller

¢ elektrisk huvudkraftkilla med tillhorande transformator- och omformar-
anlidggning

* huvudkontrolltavla

* 1vilket som helst maskinutrymme av kategori A inte kommer att hindra
matning, kontroll och distribution av elektrisk nodkraft.

Salangt det dr praktiskt mojligt far utrymme som innehéller

¢ elektrisk nodkraftkidlla med tillhorande transformator- och omformar-
anlidggning

* temporir elektrisk nodkraftkilla

¢ nodkontrolltavla

inte gréinsa till
* huvudmaskinrum av kategori A eller de utrymmen som innehaller

¢ elektrisk huvudkraftkilla med tillhorande transformator- och omformar-
anldggning

* huvudkontrolltavlan
Nodgenerator far undantagsvis och under korta perioder forsorja andra kret-

sar dan nodkretsar, forutsatt att den kan uppritthalla nodfunktioner pa avsett
sdtt under alla forhallanden.
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43.2 Tillginglig elektrisk nodkraft skall vara tillriacklig att forsorja alla funktioner
som ir visentliga for sdkerheten i en nddsituation, med beaktande av de
funktioner som kréaver samtidig forsorjning. Den elektriska nodkraftkéllan
skall ha kapacitet, med hénsyn tagen till startstrémmar och transienter, att
samtidigt forsorja de funktioner och under den tid som specificeras i det fol-
jande, om dessa dr beroende av elkraft for sin funktion.

43.2.1 Nodbelysning vid varje monstrings- och embarkeringsstation och vid fartygs-
sidorna under en period av 3 timmar.

43.2.2 Under en period av 18 timmar, nddbelysning:
For orlogsfartyg gdller

For fartyg som inte gar i vidstriacktare fart dn stor kustfart accepteras 6 tim-
mar.

.1 i alla korridorer, trappor och utgangar samt hissar inom arbets- och
bostadsutrymmen;

.2 1 maskinutrymmen och huvudgeneratorstationer inkl deras kontroll-
platser;

.3 1 alla kontrollstationer, maskinkontrollrum och vid varje huvud- och
nodtavla;

4 vid alla platser diar brandmansutrustning forvaras;
vid styrmaskineriet; och
.6 vid brandpumpen som avses i regel 43.2.5, vid sprinklerpumpen, vid
nddlanspumpen samt vid platsen for start av deras motorer
43.2.3 Under en period av 18 timmar
For orlogsfartyg gdller

For fartyg som inte gar i vidstricktare fart dn stor kustfart accepteras 6 tim-
mar.

.1 denavigationsljus och andra ljus som foreskrivs enligt gédllande inter-
nationella sjovigsregler

.2 gdller ej orlogsfartyg (radioinstallationer)

For orlogsfartyg gdiller

Radioutrustning skall nddkraftforsorjas.

43.2.4 Under en period av 18 timmar:
For orlogsfartyg gdller

For fartyg som inte gar i vidstriacktare fart dn stor kustfart accepteras 6 tim-
mar.

.1 all intern kommunikationsutrustning som erfordras vid en nédsituation;

.2 fartygsburen navigationsutrustning som krédvs enligt SOLAS kapitel
V, regel 12, MFI kan dock ge dispens for fartyg med bruttodriktighet
mindre dn 5000 ton;
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43.2.5

43.2.6
43.3

43.3.1

For orlogsfartyg gdiller

Krav pa navigationsutrustning regleras i 5.10.5, Navigations- och ovrig ut-
rustning.

.3 system for detektering av brand, brandlarm och magnetupphakade
dorrar;
och

4 intermittent anvindning av dagmorse, fartygsvissla samt manuellt
mandvrerade larm och alla interna signaler som erfordras vid en
nodsituation

Ovanstdende anldggningar, under punkterna 1-4, far aven forsorjas fran ett
separat batteri som dr lampligt placerat for anvindning vid en nddsituation.

Om batteriet dr laddningsbart skall det automatiskt underhallsladdas.

Under en period av 18 timmar for en av de brandpumpar som krévs enl
reglerna I1-2/4.3.1 (stéller krav pa hur manga brandpumpar som skall finnas)
och I1-2/4.3.3 (arrangemang och kapacitet pa brandpumpar samt kraftkéllor)
om de for sin kraftforsorjning dr beroende av nodgeneratorn.

For orlogsfartyg gdiller

Enligt 5.9 Brandskydd géller det nationella tilldgget till moment 4.3.1.3 1
Brandskyddskungorelsen (SJOFS 1985:24), d v s vid bruttodriiktighet under-
stigande 1.000 ton, skall det finnas tva oavhéangigt drivna brandpumpar uto-
ver transportabel dieseldriven nddbrandpump. Om nigon av dessa pumpar
ar beroende av nodgenerator accepteras tidskravet 6 timmar for fartyg som
inte gar i vidstriacktare fart én stor kustfart.

Gdiller ej orlogsfartyg.

Den elektriska nodkraftkillan kan antingen vara en generator eller ett acku-
mulatorbatteri som skall uppfylla féljande krav:

Om den elektriska nodkraftkéllan dr en generator skall den

.1 vara forsedd med en limplig drivmaskin med oberoende brénslefor-
sorjning med en flampunkt (“close cup test””) som inte understiger 43 °C;

.2 starta automatiskt vid fel pa huvudkraftkélla savida inte temporér elek-
trisk nodkraftkélla (batteri) enl 3.1.3 finns att tillga;

startar nodgeneratorn automatiskt skall inkoppling till nddtavla och an-
slutning av forbrukare enligt regel 43.4 ske automatiskt;

om inte en andra oberoende startanordning for nddgeneratorn finns
skall energin i den enda startanordningen (luft, batteri etc) skyddas
fran att tommas av det automatiska startsystemet.

Hé&nvisning

Betriffande undantag for sista stycket i ovanstaende paragraf, se 43.3.3.
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For orlogsfartyg gdller

Om fartyget dr forsett med beredskapsbelysning far den automatiska 6ver-
kopplingen till nédkontrolltavlan inte innebéra att fartyget avger rojande ljus
eller att klarbelysningen tdnds nér beséttningen skall vara morkeranpassad.

Vid omkopplare for beredskapsbelysning skall en varningsskylt ange att i
beredskapslige tinds inte normal utrymningsbelysning, nédbelysning m m
vid bortfall av huvudkraftmatningen.

.3 vara forsedd med en temporir elektrisk nodkraftkélla (batteri) enligt
regel 43.4, savida inte nodgeneratorn dr kapabel att forsorja bade for-
brukare enl punkt 4 och samtidigt klara automatisk start och forsor;j-
ning inom 45 sekunder

43.3.2 Om den elektriska nodkraftkillan dr ett ackumulatorbatteri skall detta kunna:

.1 utan omladdning tala nodbelastningen och hélla spanningen inom 12
% fran den nominella spanningen (vid batteri) under hela den angivna
tiden

For orlogsfartyg gdller

Sammanlagda spanningsfallet, dvs batterispdnningsfallet (max 12 %) och
ledningsspdnningsfallet (max 10 % enl IEC 92-201, section 8, mom 36.1),
far inte bli storre dn att anslutna forbrukare far fullgod funktion under hela
den angivna tiden.

Sarskild uppmérksamhet skall riktas pa spanningen till navigationsljusen som
for lysvidd och lysférg kridver en minimispéanning.

Laddningen av nodkraftbatteriet skall vara automatisk och vara forsedd med
larm for 1&g spanning. Batteriet skall ha en egen laddare med fast anslutning
pa separat sikring. Larm skall finnas for okontrollerad temperaturstegring.

.2 automatiskt ansluta till nodkontrolltavlan vid fel pa huvudkraftkillan;
och

For orlogsfartyg gdiller

Anmairkning under 43.3.1.2 (nddgenerator) betr beredskapsbelysning géller
dven har.

.3 omedelbart forsorja forbrukare under regel 43.4 (livflottar, nod-
belysning, lanternor, internkommunikation, branddetektering och larm,
dagmorse m m)

43.3.3 Foljande bestammelse i paragraf 43.3.1.2 (om startanordning for nbdgenerator)
giller inte for fartyg konstruerade den 1 oktober 1994 eller senare:

Savida inte generatoraggregatet dr forsett med en andra oberoende startan-
ordning, skall energin (luft, batteri etc) 1 den enda startanordningen skyddas
mot att helt tdmmas av det automatiska startsystemet.

4334 For fartyg konstruerade den 1 juli 1998 eller senare, dir elektrisk kraft dr
nodvéndig for att aterstilla framdrivning, skall kapaciteten vara tillrdcklig for
aterstillning av fartygets framdrivningsmaskineri tillsammans med andra
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43.4

43.5.1

4352

43.5.3

maskinsystem, som ar tillampliga, fran ’dott fartyg” inom 30 min efter totalt
kraftbortfall.

Temporir elektrisk nodkraftkilla skall, da den foreskrivs i punkt 43.3.1.3
(dvs da nodgenerator inte startar inom 45 sekunder), utgoras av ett ackumu-
latorbatteri som &r lampligt placerat vid en nddsituation. Detta skall mata
nedanstaende forbrukare, om dessa dr beroende av elektrisk kraft for sin funk-
tion, under minst en halvtimme. Spanningen skall uppritthéllas utan om-
laddning inom 12 % av nominell spidnning och batteriet skall automatiskt
kopplas in vid fel pa den elektriska huvud- eller nodkraftkillan.

For orlogsfartyg gdiller

Sammanlagda spanningsfallet, dvs batterispdnningsfallet (max 12 %) och
ledningsspédnningsfallet (max 10 % enl IEC 92-201, section 8, mom 36.1),
far inte bli storre dn att anslutna forbrukare far fullgod funktion under hela
den angivna tiden.

Sarskild uppmérksamhet skall riktas pa spanningen till navigationsljusen som
for lysvidd och lysfirg krdver en minimispéanning.

Laddningen av nodkraftbatteriet skall vara automatisk och vara forsedd med
larm for 14g spanning. Batteriet skall ha en egen laddare med fast anslutning
pa separat sikring. Larm skall finnas f6r okontrollerad temperaturstegring.

.1 denbelysning som foreskrivs i punkterna 43.2.1 (livflottar m m), 43.2.2
(nodbelysning allmént) och 43.2.3.1 (lanternor m m).

For den temporira fasen far den foreskrivna elektriska nodbelysningen
vad avser maskinutrymmen, arbets- och bostadsutrymmen astadkom-
mas med fast monterade, individuella, automatiskt laddade, och rela-
styrda ackumulatorlampor;

och

.2 alla dandamal enl 43.2.4.1 (internkommunikation), 43.2.4.3 (brand-
detektering och larm) och 43.2.4.4 (dagmorse m. m) savida inte dessa
har en oberoende forsorjning, under den specificerade tiden, fran ett
ackumulatorbatteri, Iimpligt placerat for anviandning i nod.

Nodkontrolltavla skall placeras sa néra den elektriska nodkraftkillan som
det dr praktiskt mojligt.

Om nodkraftkéllan dr en generator skall nddkontrolltavlan placeras i samma
utrymme savida inte driften av kontrolltavlan ddrigenom skulle forsamras
(exempelvis minskad atkomlighet eller ventilation).

Inget ackumulatorbatteri, avpassat i enlighet med denna regel, far installeras
i samma utrymme som nddkontrolltavlan. En indikator skall installeras pa ett
lampligt stille pa huvudkontrolltavlan eller i maskinkontrollrummet som vi-
sar ndr endera den foreskrivna elektriska nodkraftkéllan eller den temporéra
elektriska kraftkéllan som refereras till i punkterna 43.3.2 och 43.4, ir under
urladdning.
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4354 Nodkontrolltavlan skall vid normal drift forsorjas fran huvudkontrolltavlan
via en matarkabel som &r skyddad mot 6verlast och kortslutning. Nodkontroll-
tavlan skall frankopplas automatiskt vid fel pa huvudkraften. Anvinds nod-
kraftkéllan for atermatning till huvudnitet skall atermatande kabel vid nod-
kontrolltavlan skyddas mot atminstone kortslutning.

43.5.5 Kretsar som inte dr nodkretsar skall, ndr sd dr nodvéndigt for att tillgodose
tillgéingligheten for nodforbrukare, automatiskt bortkopplas fran nédkontroll-
tavlan.

43.6 Nodgeneratorn och dess drivmotor och varje nddackumulatorbatteri skall

vara sa konstruerade och installerade att de fungerar med fulla kapaciteten
ndr fartyget dr uppritt och sedan vid rullningsvinklar upp till 22,5 grader
eller 10 grader forligt eller akterligt trim eller vid en kombination av dessa
vinklar.

For orlogsfartyg gdller

Nodkraftkélla skall fungera med fulla kapaciteten vid alla vinklar och rorelse-
tillstand som fartyget dr specificerat for.

43.7 Hela nodkraftsystemet skall vara anordnat for periodisk provning, vilket dven
skall inkludera de automatiska startsystemen.

5.8.5 Regel 44 Startanordningar fér nédgeneratoraggregat

441 Nodgeneratoraggregat skall kunna startas latt i kallt tillstand (0 °C). Om detta
ar ogenomforbart eller att ldgre temperatur sannolikt kommer att rada, skall
underhallsvirme anordnas, for att sdkerstilla att generatoraggregaten litt startar.

44.2 Varje nddgeneratoraggregat med automatisk start skall vara forsedd med start-
anordningar som &r godkidnda av MFI och ha en lagrad startkapacitet pa
minst tre pa varandra foljande starter.

En andra energikilla skall finnas for ytterligare tre pa varandra foljande star-
ter inom 30 min savida inte manuell start kan visas vara effektiv.

Hé&nvisning:
Betriffande sista stycket i ovanstaende paragraf, se dven 44.2.1.

44.2.1 Fartyg som ér konstruerade den 1 oktober 1994 eller senare skall, i stéllet for
den andra stycket i paragraf 44.2, 6verensstimma med f6ljande krav.

Det automatiska startsystemet skall hindras att tomma startenergikillan till
kritisk niva, savida inte en andra oberoende startanordning finns.

Dirjamte skall det finnas en andra energikilla for att klara ytterligare tre star-
ter inom 30 minuter savida inte manuell start kan visas vara effektiv.

443 Den lagrade energin skall vid varje tidpunkt uppritthéllas enligt foljande

.1 elektriska och hydrauliska startsystem skall vara matade fran nod-
kontrolltavlan.
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startluftsystem far forsorjas fran huvud- eller hjilptryckluftbehallare
genom en ldmplig backventil eller genom en nodluftkompressor, som
om den ir elektriskt driven, matas fran nodkontrolltavlan.

alla start-, laddnings- och energiackumulerande utrustningar skall vara
placerade i nédgeneratorrum, dessa far inte anvindas till annat &n nod-
generatoraggregatet, dock far matningen av nodaggregatets tryckluft-
behallare ske fran huvud- eller hjilptryckluftsystemet via en backventil
som dr placerad i nddgeneratorrummet.

44 4.1 Dir automatisk start inte kriavs dr manuell start tillaten, sasom manuell start-
vev, svinghjulsstart, manuellt laddade hydrauliska ackumulatorer, eller film-
start, om det kan visas vara effektivt.

44.4.2 Nér manuell start inte édr praktisk skall kraven i reglerna 44.2 och 44.3 upp-
fyllas med undantag av att starten far initieras manuellt.

5.8.6 Regel 45 Skyddsatgarder mot chock, brand och andra risker av

elektriskt ursprung

45.1.1 Oskyddade metalldelar av elektrisk utrustning, som &r atkomliga for bero-
ring men normalt inte dr spanningsforande, men som pa grund av fel kan
anta spanning (utsatt del), skall vara skyddsjordade savida inte:

A

matningsspianningen dr 50 V likstrom eller 50 V vixelstrom (RMS),
eller ddrunder, mellan ledare. Sparkopplad transformator far inte an-
vindas for att komma under denna spdnningsgrins; eller

For orlogsfartyg gdiller

Utsatt del enl .1 skall vara skyddsjordad om nivan overstiger 30 V
vixelspdnning (RMS) eller 50 V likspdnning métt mellan ledare, eller
mellan ledare och jord.

matningen dstadkommes genom isolertransformator som matar endast
en forbrukare och spidnningen inte dverstiger 250 V; eller

konstruktionen ar dubbelisolerad
For orlogsfartyg gdller

Skyddsjordning utfors som sirjordning dir detta kan goras pa ett var-
aktigt och sédkert sétt. Sker skyddsjordning genom skyddsledare (van-
ligen fran gruppcentral) skall denna vara gron/gul i hela sin langd. Skarm
far inte anvindas som skyddsledare, dock skall den skyddsjordas (vid
spanningsnivaer i kabeln som kréver skyddsjordning).

Vid ledarareor dverstigande 6 mm?, och i de fall kabel med skydds-
ledare inte utan svarighet kan anskaffas (inte standard) och da sir-
jordning inte dr lamplig, far mirkning utféras med gul/gron slang. Detta
skall ske pa ett varaktigt sétt och vara lika utfort i varje dosa eller
kopplingsstille. Ursprunglig firg pa den ledare som anvinds som
skyddsledare skall utan svérighet kunna avlésas.

Dair brun ledare finns skall denna anvindas.
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45.1.2 MFI kan kriva ytterligare sikerhetsatgirder pa flyttbar elektrisk utrustning
som anvinds i tranga eller sirskilt fuktiga utrymmen dér stor elfara kan fin-
nas pa grund av ledningsformagan.

Hanvisning
For raddningsbatar eller motsvarande (Rescue boats) giller att matnings-
spanningen for motorvirmare, batteriladdare etc. inte far dverstiga 50 V.

45.1.3 All elmateriel skall vara sa konstruerad och installerad att den inte fororsakar
skada nir den hanteras eller berors pa ett normalt sitt.

For orlogsfartyg gdller

Effektiva atgédrder skall vara vidtagna sa att spanningen kan brytas fran varje
krets, underkrets och apparat som dr nddvéndigt for att undvika fara.

For vissa anlidggningar/maskiner géller foljande tilldggsanvisningar.

* Anldggning/maskin som kan startas genom fjarrmanover, automatik eller
inte kan overblickas fran den plats dir den startas, och dér risken for per-
sonskada r stor vid oonskad igdngsittning, skall sdkert kunna frankopplas
innan arbete pa eller bredvid maskinen paborjas. Skall elektriskt arbete
utforas skall dven anldggning/maskin elektriskt franskiljas.

» Dir frankoppling for mekaniskt underhallsarbete aterkommande krivs,
till exempel vid mastarbete i niarheten av, eller pa radarvridbord, skall bry-
tare installeras 1 omedelbar anslutning till arbetsplatsen. Om det av prak-
tiska skl inte gar att placera brytaren direkt vid arbetsstillet skall den vara
lasbar.

Krav pa brytare for frankoppling och/eller franskiljning och bygger pa
SS-EN 60947. Detaljerade anvisningar finns i SEK handbok 418.

* Anldggningar/maskiner avsedda for vésentliga funktioner eller nod-
funktioner bor inte vara forsedda med ovanndmnda brytare for att mini-
mera risken for att funktionen blir bortkopplad av misstag. Sikerheten vid
arbeten pa eller bredvid en sadan anldggning maste tillgodoses pa annat
sitt, exempelvis genom frankoppling/franskiljning i central.

45.2 Huvud- och nédkontrolltavlor skall vara sa installerade att personalen utan
fara har latt tilltrdde till apparater och utrustning i erforderlig utstrackning.

Tavlornas sidor och baksida och, nir sa dr nodvindigt, framsidor skall vara
pa lampligt sitt skyddade. Oskyddade stromforande delar som har spanningar
till jord som Overstiger en viss niva, far inte installeras pa framsidan av sa-
dana tavlor. Dir sa dr nodvindigt skall det finnas mattor eller trallar av elek-
triskt oledande material bade framfor och bakom kontrolltavlor.

For orlogsfartyg gdller

* Oskyddad del som normalt dr stromforande far inte installeras pa framsi-
dan av kontrolltavla.

* For huvud- eller nodkontrolltavla med en spanningsniva dverstigande 30
V viixelspanning (RMS) eller 50 V likspéanning skall 6ppningsbara luckor
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45.3.1

45.3.2

45.3.2-1
45.33
45.4.1

(med gangjirn eller motsvarande) vara jordade med skyddsledare. Ov-
riga delar av kontrolltavla skall ha sidker jordforbindelse med skrovet och/
eller omgivande metallstruktur.

* Baksida av lattoppnad frontlucka som har instrument, indikeringslampor
el dyl. med en spinning dverstigande 30 V vixelspinning (RMS) eller 50
V likspénning skall vara forsedd med beroringsskydd av plexiglas eller
motsvarande.

e Utrymme framfor huvud-, nod, eller kontrolltavla med en spdnning dver-
stigande nyssnimnda niva, skall vara forsedd med isolerande underlag
(exempelvis gummimattor). Ar utrymmet framfor kontrolltavlan tringt skall
dven tillses att skott, rickverk m. m dr av oledande material eller ges ett
oledande skydd, eller att det pa annat sitt sékerstills att erforderligt arbete
i kontrolltavlan (drift- och underhallsatgérder) kan ske pa ett siakert sitt till
MFI godkénnande.

Elsystem med fartygsskrovet som éterledare far inte anvindas pa tankfartyg
och ej heller for kraft, uppvarmning eller belysning 1 andra fartyg med en
bruttodriktighet av 1600 ton eller didrover.

For orlogsfartyg gdiller

Skrov fér ej anvindas som aterledare utom i nedan specificerade undantag
och forutsatt att varje mojlig resulterande strom inte flyter genom nagot far-
ligt utrymme.

Kravet i punkt 45.3.1 utesluter inte, under forhallanden som godkints av
MFI, anvédndning av

.1 pétryckt strom for katodiska skyddssystem;
.2 begrinsade och lokalt jordade system; eller
For orlogsfartyg gdller

Skrovaterledande system far undantagsvis anvénds i begrinsade sys-
tem, vid t.ex. startmotorkretsar dér tvapoligt system inte &r tillgangligt.

.3 jordfelsovervakning forutsatt att den cirkulerande strommen inte dver-
stiger 30 mA under de mest ofordelaktiga forhallanden

Gdiller ej orlogsfartyg (inneborden inarbetad i anvisningen till 45.3.1).
Gdiller ej orlogsfartyg.

Gdiller ej orlogsfartyg (momentet upptar direktjordade distributionssystem).
For orlogsfartyg gdiller

* Lokala system far utforas pa annat sitt efter MFI godkénnande.

* Vid forsorjning av containrar, som skall kunna stromforsorjas véixelvis i
land och ombord, skall ett lokalt direktjordat 5-ledarsystem anordnas.
Stromforsorjningen skall ske via fulltransformator och avse enbart
containrar och vara forsedd med jordfelsbrytare for 30 mA felstrom for
varje uttag. Jordfelsbrytaren skall vara minst av typ A (fungerar dven vid
overlagrad likspanning upp till en viss niva).
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45.4.2 Vid isolerade distributionssystem for kraft, uppviarmning eller belysning skall
det, bade pa primira och sekundéra system, finnas jordfelsévervakning med
akustiskt och optiskt larm vid laga isolationsnivaer.

For orlogsfartyg gdller

Virden pa isolationsnivan, som likstromsmits med isolationsprovare
("megger”), innan drifttagning av anldggning vid nybyggnad eller efter storre

oversyn kan, som alternativ till IEC 92, folja July 2002 DNV Rules for Ships,
part 4, chapter 8, section. 10D, Inspection and Testing

For isolationsdvervakning under drift finns inget preciserat minimikrav for
ett nit, normalt riknas ndtkapacitansen mot jord bort av de automatiska
overvakningssystemen.

Om inget annat dr angivet kan militdrstandarden MIL-STD-1399 (NAVY),
SECTION 300A, tjdna som végledning. Standarden &r utgiven av Depart-
ment of the Navy, Naval Sea Systems Command.

For apparat/utrustning finns i punkt 5.2.4 en begrinsning av att kapacitansen
mot jord inte far overstiga 0.1 mikrofarad/fas vid 60 Hz. Om det kapacitiva
virdet overskrids eller om felstrommen overstiger 30 mA per fas skall, enligt
denna standard, apparat/utrustning isoleras mot nétet.

Se dven 5.8.7 ang. isolationsmétning och jordfelsovervakning.
45.4.3 Gdller ej orlogsfartyg.

45.5.1 Alla metallmantlade (skdrmade) och armerade kablar skall i elektriskt hidnse-
ende vara utan avbrott och jordade.

For orlogsfartyg gdller

Elektriskt ledande mantel/skidrm skall jordas. Av storningsskal tilldts ofta inte
att mantel/skidrm idr elektriskt kontinuerlig varfér mantel/skérm generellt inte
far anvindas som skyddsledare. Skyddsjordning skall ske enligt 45.1.1.

45.5.2 Alla elektriska kablar och ledningar utanfor en apparat skall minst vara av
flamhdmmande typ. De skall vara sa installerade att deras ursprungliga
flamhammande egenskaper inte forsdmras. Dir sa dr nodvandigt kan avsteg
for till exempel hogfrekvens- och koaxialkablar goras.

For orlogsfartyg gdller

Enstaka kablar av en fabrikants egen typ, som inte uppfyller kraven i forega-
ende regel, 4r tillatna om dessa édr exempelvis matchade till installationen och
annan kabel inte utan teknisk eller annan olidgenhet kan anvidndas. Dessa
avsteg skall samlat kunna redovisas till MFI.

45.5.3 Kablar och ledningar som forsorjer vdsentliga kraftforbrukare eller nod-
forbrukare, belysning, intern kommunikation eller signaler, skall s& langt detta
ar praktiskt mojligt vara dragna utanfor kok, tvittinrdttningar, maskinrum av
kategori A, dess inkapsling (kappar) och andra brandriskbelastade utrym-
men.

Iro-ro passagerarfartyg (meningen giller ej ytfartyg). Kablar som forbinder
brandpumpar med nddkontrolltavla skall vara av brandhérdig typ nér dessa
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45.5.4

passerar hogriskomraden. Nér det &r praktiskt mojligt skall alla sddana ka-
blar dras sa att dessa inte sitts ur funktion vid en upphettning av skott som
orsakas av en brand 1 angrinsande utrymme.

For orlogsfartyg gdller

Elektriska kablar som ingar i fasta brandsldckanldaggningars utlosningssystem
skall vara av brandhérdig typ (brandprovning enligt IEC 331) i det utrymme
som skyddas av slidcksystemet (undantag medges for batterikablar).

Kablar till funktioner som utgor en visentlig del av brandskyddet och som
madste fungera under brandpéaverkan, t. ex. for mandver av rokspjill etc.,
skall vara av brandhirdig typ. Vid osdkerhet om vad som skall betraktas som
visentlig del av brandskyddet skall fragan understidllas MFI f6r bedomning.

Kablar som ar installerade i riskomraden och som vid elektriskt fel kan or-
saka explosion eller brand i dessa omraden, skall forses med sirskilda skydd
enligt foljande:

.1 kablar skall ha limplig mantel for avsedd milj6;
.2 kablar skall vara limpligt skyddade for mekanisk skada;

.3 egensikra kretsar skall vara elektriskt och mekaniskt separerade fran
andra kretsar

Anmarkning

45.5.5

45.5.6

45.6.1

* Skydd for kablar i riskomrade p g a explosiviamnen, vilket bl a géller i
durk och lastrum for ammunition, skall folja regel 45.8.

* I riskomrade betingat av explosiv gasblandning giller vad avser risk-
klassning, SS 421 08 20 (ersatt av SS-EN 60079-10). For installation
giller SS 421 08 21 (ersatt av SS-EN 60079-14) med hédnvisningar.

Detta dr giltigt bl a i fargforrad och batterirum. Betriffande dessa utrym-
men se regel 45.9.1.

Kablar och ledningar skall vara installerade sa att de inte utsétts for notning
eller annan skada.

Andar och skarvar i alla ledare skall vara gjorda sé att kabelns ursprungliga
elektriska, mekaniska, flamhdmmande och, dir s dr nodviandigt, brandsikra
egenskaper behalls.

Varje enskild stromkrets skall skyddas mot kortslutning och dverlast, undan-
tag dr vad som foreskrivs i regel 29 (styranordningar) och regel 30 (tillaggs-
krav pa elektriska eller elektrohydrauliska styranordningar). Dir, genom kon-
struktion, kretsen inte kan utveckla 6verlast, ricker det att kretsen dr skyddad
mot kortslutning.

For orlogsfartyg gdiller

Undantag fran kravet pa skydd medges for startmotorkretsar. Kablar skall
dock vara mekaniskt skyddade och separerade for att minimera risken for
kortslutning.
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45.6.2 Mirkdata eller lamplig instéllning for dverlastskyddet skall for varje krets
vara permanent angivet vid skyddsdonet.

45.7 Belysningsarmatur skall installeras sa att kablar och ledningar inte far skad-
lig temperatur eller att omgivande material blir Gverhettat.

45.8 Alla belysnings- och kraftkretsar som ir anslutna i ett bunker- eller lastut-
rymme skall vara féorsedda med allpolig strombrytare utanfor utrymmet for
frankoppling av sadana stromkretsar.

For orlogsfartyg gdller

e [ ammunitionsdurkar far normalt inga elektriska installationer (eller
kabeldragningar) forutom belysning forekomma. Belysningsarmatur skall
kapslas till IP 67 (tat mot damm och durksprinkling). Till- och franslag av
belysning skall ske med allpolig brytare, med tydlig 14gesindikering, ut-
anfor durken. Kablaget skall mekaniskt skyddas. Skyddsavstand i likhet
med lastrum enligt nedan. Durken skall vara ventilerad.

* Om behov av ytterligare elektriska installationer foreligger géller som
anvisning svensk standard for elinstallationer i riskomraden med explo-
sivimne, SS 421 08 25. Durk klassas som zon E2. Mekaniska skydd och
avstand i likhet med lastrum enligt nedan. Utférandet av installationer
skall i varje sérskilt fall provas av MFI.

e [lastrum for transport av ammunition m m i obrutet transportemballage
giller att utrymmet utifran skall kunna allpoligt elektriskt franskiljas.

Kapslingsklass skall minst vara IP 4X. Under lossning och lastning tillléts
IP 3X. Vidare skall finnas mekaniskt skydd for ledningar och elektrisk
utrustning for att forhindra ljusbagar etc vid ev forskjutning av lasten eller
skada vid lastning eller lossning. Det skall finnas ett fritt avstdnd mellan
elutrustning och ammunitionslast av minst 30 cm. De mekaniska skydden
skall tillse att det inte gar att lasta under angivet minimiavstand.

45.9.1 Ackumulatorbatterier skall vara lampligt inneslutna och lador (utrymmen)
som huvudsakligen dr avsedda for batterierna skall vara lampligt konstru-
erade och effektivt ventilerade.

Fororlogsfartyg gdiller (1)

* Batteri med en kapacitet inte 6verstigande 5 kWh (24V/208 Ah) far pla-
ceras ilada med lock i rum med god ventilation. Ladan skall vara forsedd
med ventilationshal néra locket.

» Batteri med en kapacitet overstigande 5 kWh, men inte 20 kWh, far pla-
ceras i batteriskap el motsv och skall ha egen ventilation till yttre luft. Inga
elinstallationer forutom anslutning av batterikablar och temperaturgivare
(i Ex-utforande) ar tillatet.

» Batteri med en kapacitet 6verstigande 20 kWh (bl a ubétsbatteri) skall
placeras i1 batterirum med mekanisk ventilation. For elinstallationer i batteri-
rum tillimpas SS 421 08 20 (ersatt av SS-EN 60079-10) vad avser zonin-
delning (anger risken for ndrvaro av explosiv gas), explosionsgrupp (for-
maga till tindande genomslag via spalt och/eller antindning via gnista),
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45.9.2

4593

45.10

tandklass (formaga till antandning vid kontakt med yta med viss tempera-
tur) och SS 421 08 21 (ersatt av SS-EN 60079-14) for val av elmateriel m
m. Explosionsskyddat utférande av elektrisk materiel skall vara certifierat
eller typgodkint av erkéind provningsanstalt.

* Ventilationsberidkning skall for varje installation kunna redovisas. Luft-
behovet skall vara tillgodosett vid alla driftférhallanden (dven vid stop-
pade maskinrumsflédktar eller stillaliggande fartyg under olika vider-
forhallanden).

I tillimpliga fall skall aven NBC-drift beaktas (skyddsdrift mot nukledr,
biologisk eller kemisk vapenverkan). Berdkning av luftbehov och
ventilationsanordning skall i sin helhet antingen folja SS IEC 92-401,
sektion 6, punkt 22 (inkl tilldgg/rittelse nr 1) eller SS 408 01 10, punkt 8.

» For UPS-aggregat som foljer standarden SS-EN 50091-1-1 (ersatt av SS-
EN 62040-1-1) i sin helhet bedoms kravet pa ventilation vara tillgodosett
(sdkerhetsfaktor enligt Annex N.1 skall vara minst 5).

e T ovrigttillampas SS IEC 92-401, sektion 6.
For orlogsfartyg gdller (2)
Tillampad omradesklassning for batterirum:
* zon 0, omrade i battericellens gasrum

* zon 1, omrade i ventilationskanaler och batterirum med &ppen cell-
ventilation

* zon 2, omrdde i batterirum dir gasen fran varje enskild cell leds till
ventilationskanal.

Elektrisk eller annan utrustning som kan utgéra en antdndningsrisk for brinn-
bara angor tillits inte i dessa utrymmen, utom vad som ir tillitet enligt regel

Ackumulatorbatterier far inte placeras i sovutrymmen utom i de fall batterierna
ar hermetiskt slutna.

For orlogsfartyg gdller

Ackumulatorbatterier, dven ventilreglerade eller sa kallade slutna battericeller,
far inte placeras i besittningens bostadsinredning, utom i undantagsfall efter
MFI godkénnande.

Ingen elektrisk utrustning far installeras i nagot utrymme dér antéindbar bland-
ning litt ansamlas, inklusive de ombord i tankers eller i rum primért avsedda
for ackumulatorbatterier, i fargforrad, acetylenforrad och liknande utrymmen,
savida inte MFI bedomer att sidan utrustning &r:

.1 visentlig for driftindamal,

2 aventyp som inte kan antéinda aktuell blandning;
.3 anpassad till ifrdgavarande utrymme; och
4

behorigt certifierad for siker anvidndning i damm, angor eller gaser
som sannolikt kommer att forekomma.
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Hanvisning
Narmare bestimmelser betr bensinforvaring, fargforrad, acetylen- och syrgas-
forvaring finns under 5.9 Brandskydd.

For orlogsfartyg gdller

* Normalt giller for utrustning under punkt 4 att den elektriska installatio-
nen skall vara Ex-klassad. Standarden SS 421 08 20 giller vad avser
zonindelning (anger risken for nirvaro av explosiv gas), explosionsgrupp
(formaga till tindande genomslag via spalt och/eller antéindning via gnista),
tandklass (formaga till antandning vid kontakt med yta med viss tempera-
tur) och SS 421 08 21 for val av elmateriel m m.

* Det explosionsskyddade utforandet for elektrisk materiel skall vara
certifierat eller typgodkint av erkéind provningsanstalt.

» For anldggningar som Sjofartsverket utfardat sdrskilda bestaimmelser for
och som hénvisas till 5.9 Brandskydd, giller dessa (exempelvis acetylen-
och syrgasforrad).

5.8.7 Isolationsmatning och jordfelsévervakning

Isolationsmitning av en anldggning skall ske i samband med leverans av
fartyg till Forsvarsmakten. Betrdffande fornyad isolationsmétning och
funktionskontroll av fast installerad utrustning for jordfelsovervakning, se
RMS D, 4B.4.4, Kontrollmdtning av elsystemens isolation och 4B.4.5, Kon-
troll av utrustning for isolationsovervakning.

5.8.8 IEC 92Tillagg och undantag fran standard fér 6rlogsfartyg

Momentnumreringen dr identisk med motsvarande i IEC 92. Endast avvikel-
ser eller tilldgg dr upptagna i detta avsnitt. Observera att dndringar eller til-
lagg under ett moment kan ge foljddandringar under andra avsnitt utan att
detta redovisas separat.

92-101 Spéannings- och frekvensvariationer (sektion 2, moment 8)

Tilldgg
I det fall fartyget dr specificerat med av MFI godkénda toleranser géller dessa.

92-101 Fartygs lutning (sektion 2, moment 9)

Tilldgg
Ar fartyget specificerat med storre lutningsvinklar skall de senare gilla.
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92-201 Kapacitet huvudkraftkélla (sektion 4, moment 6)

Tilldgg
Nodvindiga system inbegriper stridsviktiga system inkl hjilpsystem for dessa
(for overlevnad/skydd 1 stridssituation).

92-201 Landanslutning (sektion 5, moment 14)

Tilldgg for kablar

Fartyg som ansluts till landelnit skall vara sa utfort att stromleverantdrens
foreskrifter om utforande och skotsel dr uppfyllda. Fartyg som uppfyller
Sjofartsverkets bestimmelser, 1 vilket inbegrips RMS Fartygsscdkerhet — nor-
mer, anses fylla sikerhetskraven for anslutning till landelnit.

Gransen mellan Elsédkerhetsverkets och Sjofartsverkets regelverk gér vid land-
anslutningskabelns anslutning i fast monterat uttag pa kajen. Aven anslut-
ning i flyttbar kopplingsutrustning, i exempelvis s k byggcentral (ACS) en-
ligt SS-EN 60439, riknas i detta sammanhang tillhorigt det fasta landsystemet.

Kablar som anvinds till landanslutning och som inte uppfyller kraven i
starkstromsforeskrifterna genom att kabeln saknar neutralledare (vid trefas-
anslutning), men trots detta dr forsedd med don som har stift eller hylsa for
detta, skall i varje dnda mérkas pa ett varaktigt sitt med skylt, dekal etc med
texten

Varning! N-ledare saknas. Kabeln far endast anviindas vid land-
anslutning av Forsvarsmaktens fartyg.

Tilldgg 1 for skyddsjordning

Av korrosionsskal (lickstrom) behdver under vissa forutsittningar skydds-
ledaren 1 landanslutningskabeln inte anslutas 1 metalliska (eller "partiellt” le-
dande) skrov. For att detta skall vara tillatet géller att:

e skrovet dr av aluminium (ldttmetall) eller av CRP (kolfiberforstirkt)

* landanslutningstransformator finns (eller att nitet ombord dr mycket be-
gréinsat)

* anslutningen dr maximalt pa 63 A

* anslutningen i uttaget pa kajen &r forsedd med en jordfelsbrytare (alterna-
tivt att fartygets anslutningsdon har jordfelsbrytare monterad pa sladden
omedelbart efter stickproppen) for personskydd (30 mA)

* landanslutningsintaget dr forsett med en varaktig anvisning, exempelvis
dekal eller graverad skylt, som anger att inkommande skyddsjord inte dr
ansluten i skrovet samt anvisning for tillvigagangssitt vid landforldiggning
(se tilldgg 2 for skyddsjordning)
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Anvisning for skyddsjordning (ndir tilldigg 1 gdller)

Inkommande landjord (skyddsledare) ansluts enbart i1 landanslutnings-
transformatorns kirna som sedan stélls upp isolerat fran skrov, holjet till trans-
formatorn (om metalliskt) jordas i fartygets jordsystem.

Tilldgg 2 for skyddsjordning

For landanslutning da fartyget ligger i docka, pa slip eller &r pa land skall en
forberedd jordningspunkt finnas i de fall skrovet normalt inte dr jordat ge-
nom landanslutningens skyddsjord. Skyddsjordning skall da ske genom sir-
skild jordledare eller anvindning av s k jordningsadapter. Varaktig anvis-
ning, exempelvis dekal eller graverad skylt, skall finnas vid jordningspunkten.

For CRP-skrov med isolerat montage av metalliska skrovdelar (bl a vatten-
jet) dr fullgod jordning av utsatta delar inte mojlig, varfor jordfelsbrytare skall
vara inkopplad dven vid landforldggning.

OBS! For fartyg med askskydd skall dessutom jordforbindelse enl IEC 92-
401, tillagg 2 (slutligt koncept), sektion 10, moment 51.1.8 finnas och kunna
leda ned blixtnedslag vid forldggning i 6ppen docka eller slip.

Tillagg for personskydd

Erforderliga automatiska forreglingar i landanslutningskretsar skall finnas for
att forhindra att stift i oskyddade intag blir spanningsatta och farliga vid bero-
ring.

Finns risk for att stift i stickpropp i1 landanslutningskabel kan bli spdnning-
satta vid felaktig hantering, s k bakspédnning, som inte kan avhjilpas med
automatiska skydd, skall landintag forses med varningsanslag och instruk-
tion om hur anslutning skall ga till pa ett sdkert sitt.

Tillagg for inkoppling av landanslutning

Anslutningsdon av CEE-typ skall genomgaende vara med stiftkonfiguration
for 50 Hz (klockldge” h6). Trefasdon skall vara 4-poliga, dvs innehalla stift
och uttag for tre faser, neutral- och skyddsledare. Neutralledaren skall nor-
malt inte vara ansluten.

Fartyg med trefasanslutning skall vara forsedda med automatisk omkopplare
for fasfoljd, avkédnning av fasldge (endast vid parallella matningar) och frek-
vens som hindrar inkoppling till landnét om inte ritt villkor dr uppfyllda.

Tillcigg for fasning mot landndit

Fartyg som kortvarigt skall kunna fasa ihop land- och fartygsnit, for att inte
fa spanningsbortfall vid fortdjning och losskastning, skall ha s k dubbelsidig
forregling i landanslutningen. Detta innebir att spanningssatt propp som dras
ut, varhelst detta sker i landanslutningskretsen, skall medfora att spannings-
matningen (bade fran land- och fartygsnit) automatiskt bryts for att forhindra
bakspénning pa stift.
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92-303 Kylsystem transformatorer (moment 5)

Tilldgg
Vitskekylda transformatorer &r inte tillatna.

92-300 Kablar (flera standarder ur 300-serien)

Tillagg
Kabel skall vara brandtalig och vid brand ge 14g koncentration av rok, gift
och korrosiva gaser.

5.8.9 Alarm och indikatorer

Betriffande utformning av larm och indikeringssystem skall anvisningarna i
IMO Res. A.686(17) beaktas.
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5.9 BRANDSKYDD

Sjofartsverkets kungorelse om brandskydd pa fartyg som omfattas av 1974
dars internationella konvention om sikerheten for mdanniskoliv till sjoss
SJOFS 1985:24, skall tillimpas med iakttagande av kommentarerna nedan.

5.9.1 Tillampning av Sjofartsverkets kungorelse 1985:24 om brandskydd
pa fartyg

Numrering inom 5.9.1 foljer motsvarande regler i Sjofartsverkets kungorelse
om brandskydd pa fartyg som omfattas av /974 drs internationella konven-
tion om siikerheten for ménniskoliv till sjoss SJOFS 1985:24. Alla regler
skall tillimpas med foljande undantag och kommentarer.

DEL A - ALLMANT

Regel 1 Tillampning
Betriffande tillimpning géller vad som sédgs under flik 1, 1.1.2 Tilldmpning
och ikrafttridande.

Regel 3 Definitioner
Provningar av material utfors av ett ackrediterat foretag enligt IMO:s tillimp-
liga resolutioner, men godkidnnandet gors av Forsvarsmakten.

3.33 For indelning av klass A30 eller ldagre géller 30 minuter.

3.7 Se kommentar till regel 42.2 och 42.4.

3.12 Som arbetsutrymme pa orlogsfartyg riknas dven sddana utrymmen som:
e Mindick

* AU-kastarrum

* Remskastarrum

e Utrymmen dir drivmedel hanteras

» Overbyggda diick diir torpeder och minor hanteras.

Regel 4 Brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter och
brandslangar

422 Vid installation av brandpumpar utéver det foreskrivna antalet avpassas sa-
dana pumpar direkt for sitt indamal, varfor det hiar angivna kravet pa kapaci-
tet och tryck utgér.

43.1 For orlogsfartyg skall regel 4.3.1.3 gilla.

432 Brandpumpar arrangeras sa att de ej kan anvidndas for pumpning av olja.

43.3.2 Utover brandpumparna enligt regel 4.3.1.3 skall fartyget forses med en
och dieselmotordriven transportabel nodbrandpump som fyller nedan angivna
4.3.3.3 krav (ersitter kraveni4.3.3.2.1 — 8):

» Kapaciteten skall vara minst 30 m*/h.
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43.4.1
4342
43423

4.3.5

4.6.2

4.7.1

* Pumpen skall vara sjidlvsugande och sjédlvevakuerande upp till 5 meters
sughdjd.

* Pumpen skall vara avsedd for sjovatten (saltvatten).

¢ Dieselmotorn skall kunna handstartas. Motorn skall starta inom 1 minut
vid en lufttemperatur ned till -10° C.

* Motorn skall vara forsedd med pabyggd drivmedelstank. Pumpen skall
kunna arbeta med full belastning i minst 3 timmar.

* Aggregatet skall vara birbart (handtag eller motsvarande).
* Anslutningar pa trycksidan skall vara avsedda for 63 mm “normalslang”.

Vad som ségs 1 tillampningsbestammelserna till denna och vriga regler om
att skyltar och anvisningar skall vara forsedda med bade svensk och engelsk
text gdller ej orlogsfartyg. Sadana skyltar behover endast vara forsedda med
text pa svenska.

Avsteg fran krav pa “’internationell landanslutning” bestdams fran fall till fall
av MFL.

Brandpostventilerna skall ha ett sadant utférande att brandpostsystemet kan
tryckséttas via brandposterna.

Brandslangar far vara kortare dn 15 meter under forutsittning att brand-
posternas antal och placering &r sadant att kravet i regel 4.5.1 &r uppfyllt
dven med de kortare slanglangder som kan komma ifraga.

Regel 5 Fasta anlaggningar for brandsléckning med gas

5.1

5.2

Utvadringsflakten far alternativt vara en eloberoende flikt. Efter brand eller
utlosning av sldckgas far brandutrymmet ej betridas utan andningsapparat.

For installation av Halotron IIB och atmosfiriska inertgasblandningar (Inergen
eller Argonite), se installationsforeskrifter, 5.9.2 och 5.9.3.

For fast anldggning for brandslidckning med CO, géiller dven:

* En fast anliggning for brandsldckning med CO, fér endast installeras i
maskineriutrymmen, fargforrad och lastutrymmen.

* Systemet skall dimensioneras genom hydrauliska berdkningar som alter-
nativ godtas fullskaleprov som &r representativt for fartygstypen.

* Anslutningar fran forvaringskirl till manifold skall utgoras av flexibla
hogtrycksslangar.

» Efter manifold placeras en “varvsventil” vilken skall kunna lasas i stangt
lage. Ventilen far endast lasas nir verksamhet bedrivs vilken erfodrar en
blockering for vadautlosning och personalen ej bedoms hinna utrymma
det skyddade omradet inom instélld fordrojningstid. Beroringsskydd skall
finnas for utlosningsventiler.
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Systemet skall i forsta hand vara wireopererat. Dar detta ej dr mojligt far
systemet vara pneumatiskt opererat. Mojlighet att manuellt utlosa flask-
ventiler skall dessutom alltid finnas. Utlsningsskap skall plomberas och
mirkas med skyltar som beskriver tillvigagangssitt vid CO,-utldsning.

Vid en utlosning skall en akustisk signal med en konstant karaktér, skild
frén 6vriga larm avges. Maximivérdet for larmets ljudniva skall ligga 10
dB over hogsta forekommande bullerniva pa platsen, dock hogst 115 dB.

Signalen skall automatiskt avges under en fordrojningstid om 15-30 sek-
under innan CO, strommar ut i det skyddade utrymmet samt under
utstromningsfasen.

Om maskinrummet ar forsett med mekanisk ventilation, skall fliktarna
stoppa automatiskt vid brandlarm.

CO,-lickage ut i skyddat utrymme skall ej kunna intriffa utan att larm
avges i utrymmet. Optiskt och akustiskt larm skall darfor automatiskt av-
ges 1 CO-skyddat utrymme enligt féljande:

—Vid branddetektering i utrymmet
— Naér luckan till utlésningsanordning 6ppnas
— Nér huvudventilen 6ppnar

Optiskt larm skall avges vil synligt med rott rotations- eller blixtljus. Arma-
turen skall vara mérkt ”CO,”.

Ror till ett akustiskt larm i form av CO -siren som drivs av gasen skall
anslutas efter ventilen pa manifolden, pa roret far det inte férekomma na-
gon form av strypningar.

Péroret till CO,- sirenén skall det finnas en ventil for att férhindra eventu-
ellt lickage av gas genom sirenén till utrymmet.

Detektering av eventuellt CO, lickage frian CO,-behéllarna skall ske med
t.ex. en slipmanometer pa manifolden eller t.ex. en slipmanometer/be-
hallare.

Pé in- och utsidan av dorr eller lucka till rum som skyddas av CO, skall
finnas varningsskylt med texten:

Limna rummet omedelbart nir CO -larm ljuder
eller niir CO, utstrommar.

Regel 6 Brandslackare

Handbrandslickare skall uppfylla kraven i SS-EN 3.

Regel 7 Brandslackningsanordningar i maskineriutrymmen

7.1.3

Om drineringsledning fran sadant eller andra 6ppna spilltrag leder till
uppsamlingstank i dubbla botten skall det vara forsett med backventil. Spill-
trag erfordras ej om administrationen bedomer detta obehovligt med hansyn
till pannans konstruktion.
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723

7.4

Pulverslickaren, som dr avsedd for slickning vid eldningsplatsen, behdver
ej vara fast monterad om spilltragets area dr <0,3 m? och litt atkomligt for
handslédckning.

Handbrandslédckare skall i "maskinrum av kategori A” innehalla slackmedel

pulver eller CO,. Den sammanlagda méngden slickmedel skall vara minst 6
kg.

Handbrandslickare vid elektrisk huvud- och nodkrafttavla skall innehélla
slickmedel CO,. Den sammanklagda midngden sldckmedel skall vara minst
5 kg.

Regel 11 Sarskilda anordningar i maskineriutrymmen

11.2.1
11.2.2

Dorrar skall stinga vid en kringningsvinkel upp till 3,5°.
Se kommentar till 42.1.

Regel 13 Fasta anlaggningar for upptackande av brand och brandlarm

13.1.5

13.3.2

Utover bestimmelserna i denna regel skall pa orlogsfartyg som dr byggda i
komposit foljande iakttas betrdffande brandlarmanliggningen:

* I varje slutet, presumtivt brandutrymme monteras rokdetektorer, som dels
ger larm till central larmtabla, dels startar en tjutare i brandrummet och
dels ger impuls till magnetupphakare pa dorrar och luckor. Dorrar och
luckor till sadana utrymmen skall vara sjilvstingande.

Centralapparatens placering skall vara sadan att larmet litt och utan férdroj-
ning kan observeras, varfor navigationsbryggan eller huvudbrandstationen
far ersittas med plats som normalt &r bemannad.

Alla detektorer skall om mojligt vara av typ “rok”. Enstaka rokdetektorer i
publika utrymmen ma om sirskilda omstiandigheter foreligger vara forsedd
med larmfordrojning forutsatt att:

* Larmfunktionen efter tidsfordr6jningen automatiskt atertrader i drift
* Tidsfordrojningen ej Gverstiger 15 minuter
* Indikeringsfunktion pa eller invid detektorn anger detektorns status

* Genom tidsfordrojning avstingd detektor far ej paverka funktionen hos
Ovriga detektorer i systemet

Regel 15 Anordningar for brannolja, smérjolja och andra flambara oljor

15.1.3

Vitska med flampunkt 43°C som t ex helikopterdrivmedel far forvaras och
hanteras ombord efter sirskild provning.

Om olja forvaras i 16sa kérl i maskinrummet skall dessa vara stuvade i en
lockforsedd lada av obrdnnbart material.

Bensin till utombordsmotorer far forvaras ombord i godkdnda tankar om hogst
25 liter vardera. Tankarnas stuvningsplats skall vara pd 6ppet dick eller i vil
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ventilerat utrymme i anslutning hartill. Sidana utrymmen skall férses med
skylt med text:

Bensin, liimpas overbord vid brand eller brandfara

Pulverslickare skall placeras i1 nédrheten av detta utrymme. Elektriska
installationer i utrymmet skall vara EX-klassade. Om den maximala méng-
den 6verstiger 60 liter skall behéllarna vara placerade i fallbara stéllningar pa
lamplig plats vid fartygssidan. I fartygets tillsynsbok skall inforas de krav
som giller for forvaring av bensin ombord.

15.2.7 Smorj- och hydrauloljetankar med en tvirsnittsarea mindre @n 0,2 m? far
avluftas i maskinrummet utan krav pa skiljemembran i tanken, om tanken &r
forsedd med flamskydd.

15.3 Tillampningsbestammelser till regel 15.3 géller dven for regel 15.4.

Regel 16 Ventilationsanlaggningar i fartyg, andra &n passagerarfartyg
som medfor flera &n 36 passagerare
I fartyg som &dr byggda i komposit far forbranningsmotorers luftintag ej ta luft
frdn maskinrummet. Separata lufttrummor skall dras med effektiv vatten-
avskiljning fran fria luften och anslutas direkt till motorns luftintag.

16.2 I de fall ventilationstrummor och skott dr utférda i annat material &n stal gil-
ler samma bestdmmelser betriffande “indelningar av klass A” som i regel
42.2 och 42.4.

For fartyg som dr byggda i komposit giller regeln oavsett tvdrsektionsarean
pa ventilationstrumman.

16.6 Pa fartyg som utéver kommunikationsutrustningen i radiohytten dr utrustade
med nodradioutrustning i styrhytten, behdver ej radiohytten uppfylla denna
regel.

16.7 CO,-anldggningar i koksventilation skall uppfylla kraveniSJ OFS 2001:6.

Regel 17 Brandmansutrustning
De svenska tillimpningsbestdmmelserna till denna regel ersitts med foljande:
Brandmansutrustningen behover ej vara placerad i brandstationer utan far
placeras i skyddstjanstskap. Placering och 6vriga krav pa sadana skap fore-
slas av forbandschef och faststills av MFI {for varje fartygstyp.

Brandmansutrustningens ingaende enheter skall uppfylla kraven i gillande
Teknisk Order.

Forsvarsmakten beslutar vilka fartyg (se 5.9.4) som skall ha brandmans-
utrustning.
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En brandmansutrustning dr avsedd for 2 rokdykare plus 1 rokdykledare.
Utrustningen skall besta av foljande:

* 3 andningsapparater med rokdykradio och reservluftflaskor enligt regel
17.1.2.2

* 3 brandskyddsdrikter

* 3 parstovlar eller kingor

* 3 par handskar

* 3 skyddshjidlmar

* 4 sikerhetslampor

e 3knivar

* rojverktyg anpassas till fartygets konstruktion

* 1 rokdykledarviska

* 1 riaddningsluftslang applicerad pa rokdykledarens andningsapparat
* 1 rdddningsmask applicerad pa rokdykares andningsmask
* 1 virmekamera

* 1 skumslickningsutrustning

e 2 stralror med vardera en brandslang

Flykthuvor

[utrymmen som ej kan utrymmas till 6ppet déck inom 30 sekunder skall det
finnas flykthuvor till varje man i utrymmet. Antalet foreslas av forbandschef
och faststélls av MFI for varje fartygstyp.

Regel 18 Diverse bestammelser

18.1.1
18.2.2

Se kommentar till regel 42.2 och 42.4 betriffande ”indelningar av klass A”.

Om ror dras genom bostads- eller arbetsutrymme skall det skyddas genom
forlaggning i rortunnel, skyddsror eller motsvarande.

Betriffande flexibla ledningar skall foljande iakttas:

* Hydraulslang eller slang for annan olja far ej anvéndas i direkt nidrhet av
ytor med en temperatur ver 70°C.

* [ ”maskinrum typ A” skall brandhirdig hydraulslang anvindas sa langt
det dr mgjligt. Hydraulslangarna skall vara godkinda enligt [ISO 15540:
1999 och ISO 15541:1999.

* Alla sjovattenslangar pa overvattensfartyg under konstruktionsvattenlinjen
(KVL) skall vara brandhérdiga och uppfylla krav enligt IMO Res. A.753 (18).

Regel 19 Internationell landanslutning

Krav pa "internationell landanslutning” bestdms av MFI fran fall till fall.
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Regel 20 Brandkontrollplaner

Med brandkontrollplaner avses brand- och sikerhetsplaner, utrymnings- samt
insatsplaner. Brand- och sikerhetsplaner samt utrymningsplaner skall anslas
ombord. Utover dessa planer skall finnas en insatsplan for vigledning och
information till insatsgrupper fran militért eller civilt brandforsvar. Insatsplanen
skall forvaras vaderskyddat, vil utmarkt och lattatkomligt i direkt anslutning
till landgangen. Brand- och sikerhetsplaner, utrymnings- och insatsplaner
skall uppfylla kraven i Teknisk Order.

Instruktioner om handhavande av utrustning och anldggningar for att be-
kidmpa och begrinsa brand skall finnas i fartygets Stridsinstruktionsbok (SIB)
och beskrivningsbocker.

DEL C - BRANDSAKERHETSATGARDER FOR LASTFARTYG

Regel 42 Konstruktion
Angivna delar av fartyget far konstrueras i annat material dn stal. ”Indel-
ningen av klass A” far pa stridsfartyg konstrueras av annat material dn stal
under forutsittning att konstruktionen &r isolerad sa att den klarar standard-
brandprovet med brandbelastningen pa den isolerade sidan av skottet eller
décket.

Erforderlig brandisolering skall anbringas pa den sida av konstruktionen dir
det dr mest sannolikt att brand kan uppsta.

For kompositfartyg giller betridffande brandsiker indelning foljande:

* Allainvidndiga laminatytor utom tankar malas med minst 500 g/m? svél-
lande brandskyddsfirg som sedan far tickas med hogst ett lager lackfirg.
Kombinationen firgsystem och kompositmaterial skall provas for
flamspridningsegenskaper och klara kriterierna i IMO Res. A.653(16).

* Allaskott och ddck med krav pa indelning av A-klass skall stagas dubbel-
sidigt med hjélp av extra stag och viigare. Dessa dimensioneras utan nor-
mala sidkerhetsfaktorer.

Regel 44 Brandintegritet hos skott och dack

441 Tabellerna 44.1 och 44.2 giller for tringfartyg oavsett storlek och for strids-
fartyg med ett littviktsdeplacement 6ver 2000 ton. P4 6vriga stridsfartyg er-
sitts "A60-isolering” generellt med ”A30-isolering”. I vrigt skall de i tabellen
angivna kraven pa brandisolering och brandintegritet uppfyllas dven pa strids-
fartygen.

Fargforrad overstigande 2 m? golvyta skall ha fast slicksystem. I 6vriga fall
far endast mindre kvantiteter forvaras ombord i vil ventilerade utrymmen
forsedda med handbrandslidckare i anslutning till utrymmet. Sddana utrym-
men skall ha EX-klassad armatur.

44.2.2(1) Foljande utrymmen behover ej uppfylla kraven pa kontrollstation:

* Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget utanfor maskineri-
utrymmet.
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44.2.2(9)

* Radiohytt om styrhytten &r utrustad med nddradiostation.

Dessa utrymmen skall i stéllet hianforas till kategori (3), ’bostadsutrymmen”.

Mindick, svepdurkar och liknande utrymmen klassas som arbetsutrymmen
(hog risk).

Regel 45 Utrymningsvagar

45.1.6

45.3

Utrymningsvégarnas bredd far understiga 850 mm. Dock skall utrymnings-
végar vara sa utformade och ha sadan minsta bredd att bartransport alltid dr
mojlig. Utrymningsvégarna skall vara markerade med lagt placerade linjer
av efterlysande férg eller annan markering som végleder i morker.

Reglerna for utrymningsvig fran radiotelegrafstation kan undantas for or-
logsfartyg.

Utrymningsvag fran “maskinrum av kategori A” far pa stridsfartyg med ett
lattviktsdeplacement under 2 000 ton vara A30-isolerad.

Regel 47 Dérrar i brandhardiga indelningar

47.1

47.3
47.4

For dorrar i klass A-indelning tillimpas samma definition som i regel 42.2
och 42.4.

Oppningar i annan del av dorr far anordnas efter sérskild provning.

Pa orlogsfartyg skall dorrar uppfylla samma krav pa brandskydd som det
skott dir de dr monterade. Dock far vred vara genomgaende och gummi-
packning eller packning av annat, ej brandhérdigt material &r tillatna i vatten-
tdta dorrar. For dorrar av klass A-indelning tillampas hdrvid samma defini-
tion som 1 kommentaren till 42.2 och 42.4.

Pa kompositfartyg skall alla dorrar och luckor till presumtiva, slutna brand-
utrymmen vara sjalvstangande och endast kunna upphakas mot magnet som
utloses vid brand i det utrymme dorren betjédnar. (Se dven Regel 13)

Regel 50 Byggnadsdetaljer

Alla material for inredning och utrustning skall vara godkédnda av MFIL.

Mobler och draperier skall uppfylla kraven 1 regel 3.23. MFI kan medge
undantag fran denna regel om fartygets konstruktion (t ex av magnetiska
skél) kriver detta.

Om brandbelastningen i inredningen 6kar p g a att inredningen ej uppfyller
ndmnda krav skall detta kompenseras, t ex med extra brandlarm, sprinkler
eller annan brandskyddshéjande atgérd.

Regel 51 Anordningar fér gasformigt bransle f6r hushallsdndamal

Gasol tillates ej pa orlogsfartyg.
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Regel 53 Brandskyddsanordningar i lastutrymmen och sarskilda
foreskrifter och 54 for fartyg som transporterar farligt gods

54.2.8

Fartyg som &r inrittade for transport av fornddenheter i lastrum, skall upp-
fylla bestimmelserna i regel 53. Utgors sadana transporter av ammunition,
brandfarliga dmnen eller annat farligt gods, skall regel 53.1.3 och 54 om
lastutrymmen och transport av farligt gods gilla.

Transport av bensin ej avsedd for fartygets eget behov eller verksamhet far
tillfalligtvis ske enligt foljande:

* En sammanlagd volym av upp till 380 liter (2 fat) far transporteras pa
déck pa fartyg/bat med minréls. Faten skall hirvid placeras sa att de pa
enkelt sitt kan rullas dverbord vid brand eller brandfara.

* Vid volymer storre dn 380 liter skall for sadan transport godként tank-
fordon placeras pa trossbat eller liknande fartyg. Under transport far pas-
sagerare ej medfolja. Ej heller far samtransport ske av annat farligt gods
som t ex ammunition.

Brandisolering av lastrum far ersittas med durkstrilning.
For orlogsfartyg giller vidare

Acetylen- och syrgasbehallare med en volym Overstigande 7 liter skall for-
varas i utrymmen som fyller kraven i Sjofartsverkets meddelande 1970:A13,
kap 2, §76, se 5.9.5.

Fast installation av acetylen- och syrgas skall utforas i enlighet med 1970:A13,
kap 2, §77, §78, se 5.9.5.

Forvaring och hantering av viteperoxid, LOX och vapen skall ske 1 enlighet
med bestdimmelserna i Tekniska Order ”Skydds- och sdkerhetsforeskrifter
for handhavande av LOX”, TO AF UB 100-000101.

For niarmare bestimmelser betriaffande installation av elektrisk materiel 1
ammunitionsdurkar och explosivamnesforrad, se 5.8.6, Regel 45.8

Bruten stubintidndsats far ej samforvaras med 6vrig ammunition.

5.9.2 Sjofartsverkets foreskrifter for installation av Halotron lIB i fartyg

Allméant

Foreskrifter for installation av Halotron IIB* 1 maskinrum, pumprum och i
lastrum som endast transporterar olastade fordon, (Sjofartsinspektionen 1996-
06-10).

Anvéindning av Halotron IIB som sldckmedel tillits endast i maskineri-
utrymmen, i pumprum och 1 lastutrymmen avsedda endast for transport av
fordon som inte medfor nagon last. For dessa lastutrymmen giller sérskilda
bestdmmelser.

* Halotron IIB &r dven tillatet att installeras i stridsledningscentral (SLC) och i
liknande utrymmen.
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Anlédggningen skall beriknas, dimensioneras och installeras som ett "total-
flodding system”. Dimensionering skall ske genom en vedertagen hydrau-
lisk berdkningsmetod.

Nir Halotron IIB anviinds som sldckmedel i ett ’total flooding-system” gil-
ler foljande:

* Anlédggningen skall anordnas sa att den endast kan utlosas manuellt.

* Om Halotron IIB skall skydda mer &n ett utrymme behover kvantiteten
tillgdngligt slackmedel inte vara storre dn den kvantitet som behovs for
det storsta av de skyddade utrymmena. (Innebér ett centralbaserat sys-
tem).

* Anordningar skall finnas for automatiskt stopp av alla ventilationsfliktar,
som betjinar det skyddade utrymmet, innan slickmedlet sldpps ut.

* Anordningar skall finnas for manuell fjirrmandvrerad stingning av alla
spjill i det ventilationssystem som betjdnar det skyddade utrymmet.

* Anordningar skall finnas for ett akustiskt och optiskt larm som automa-
tiskt varnar innan slackmedlet sldpps in 1 det skyddade utrymmet.

* Anordning for utlosning av den fasta brandsldckningsanldggningen skall
vara latt tillgdnglig och enkel att hantera.

Dimensionering av anlaggning

Anlédggningen skall utformas s att den minimikvantitet pa minst 12 % slick-
medel som krévs for bruttovolymen av det dimensionerade maskineriutrymmet
kan sldppas ut pd nominellt 8 sekunder eller mindre, baserat pa att det slédpps
ut i vitskeform. Slickkoncentrationen dr baserad pa en méingd av 0,56 kg/
m? vid 20° C.

Startluftbehéllarnas volym, omréknad till fri luftvolym, skall adderas till
maskineriutrymmets bruttovolym vid beridkning av erforderlig kvantitet slick-
medel.

Alternativt kan utblasningsror fran sikerhetsventilerna ledas ut i fria luften.

Kontroll av att utslidppstiden inte overstiger 8 sekunder skall ske genom do-
kumentation av de hydrauliska dimensioneringsberidkningarna. Dessa * Halo-
tron IIB ir dven tillatet att installeras i stridsledningscentral (SLC) och i lik-
nande utrymmen.

Skall vid behov kompletteras med utslappsprov. Om provet utforts med ett
annat medel dn Halotron IIB skall namnda berdkningar goras ocksa for detta
medel med beaktande av dess typiska egenskaper. Pa standardiserade an-
laggningar kan kontrollen ske med utgangspunkt fran resultatet av utslapps-
provet for prototypen.
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Halotronbehéllare
Behallare for slickmedlet och tillhorande tryckkomponenter skall antingen
uppfylla svenska tryckkirlsnormer utfirdade av tryckkérlskommissionen 1973
med supplement 1:1976 eller kommissionens gasflasknormer utfirdade 1967
med supplement 1:1977.

Halotronbehallare som &r placerade i det skyddade utrymmet skall vara kon-
struerade for den hogsta temperatur som normalt kan rada i detta utrymme.

Om Halotronbehallare 4r placerade i en kontrollstation dr den Gvre temperatur-
griansen 55° C och den nedre temperaturgrinsen 0° C.

Varje behallare skall vara utrustad med en automatiskt fungerande anordning
som loses ut vid overtryck. Denna skall, nér behallaren utsétts for paverkan
av brand och anldggningen inte anvénds, sldppa ut innehallet pa ett sikert
sdttin i det skyddade utrymmet.

Halotronbehéllare som ir placerad i det utrymme som skall skyddas fér inte
innehalla mer @n 100 kg sldckmedel.

Behallare skall 6vervakas i fraga om tryckminskning, foranledd av liackage
och utsldpp. Optiska och akustiska larm skall finnas i det skyddade utrym-
met och pa bryggan eller i det utrymme till vilket brandovervaknings-
utrustningen dr centraliserad, fOr att ange tryckminskning.

Utslédpp av gasen far inte utgora fara for personal som &r sysselsatt med un-
derhall av utrustning eller som anviander utrymmets vanliga tilltridesvégar
eller reservutgangar. Anordningar skall finnas sa att beséttningen pa ett en-
kelt sitt kan kontrollera trycket i behallarna.

Utlésningsanordningar
Det skall finnas en manuell mekanisk utlosningsanordning, placerad utanfor
det skyddade utrymmet. Denna utlésningsanordning skall vara forsedd med
dubbla kraftkllor placerade utanfor det skyddade utrymmet och litt tillgénglig.

Betriffande maskineriutrymmen far dock en av kraftkillorna vara placerad
inne i det skyddade utrymmet.

Elektriska stromkretsar som forbinder behallarna skall 6vervakas betridffande
fel och kraftbortfall. Optiska och akustiska larm skall finnas for att ange sa-
dant fel och kraftbortfall.

Inom det skyddade utrymmet skall elektriska kretsar, som anvénds for utlos-
ning av anldggningen kunna motsta hetta, dvs brandhirdig kabel. Elektriska
kablar som ingar i systemet for utlosning av anldggningen skall darfor upp-
fylla kraven enligt IEC 92-331 och vara godkénda av Sjofartsverket.

Pneumatiska och hydrauliska kretsar som forbinder behallarna skall dubbleras.

De pneumatiska eller hydrauliska tryckbehallarna skall Gvervakas betrédffande
tryckbortfall. Optiska och akustiska larm skall finnas for att ange sadant bort-
fall.
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Rorledningar som ingar i systemet for utlosning av anlaggningen skall utgo-
ras av somlosa stalror enligt DIN 2442 eller likvérdig standard.

Placering av behéllare och dragning av de elektriska kretsar och rorledningar
som dr visentliga for utlosning av anldggningen skall, enligt “ett- fels-
principen”, vara sadan att vid skada pa nagon stromkrets eller rorledning
som betjdnar utlosningssystemet foranledd av brand eller explosion i skyd-
dade utrymmet, &tminstone fem sjittedelar av den mingd slickmedel som
foreskrivs enligt kraven for detta utrymme, alltjamt kan tdmmas och spridas
likformigt i hela utrymmet. [ utrymmen som kriaver endast en eller tva behal-
lare skall arrangemanget vara sadant att det dr godtagbart for Sjofartsverket.

Hogst tva spridarmunstycken far anslutas till en och samma behéllare och
maximikvantiteten slickmedel i varje behéllare skall vara sadan att den &r
godtagbar for Sjofartsverket, med beaktande av kraven pa likformig sprid-
ning av sldckmedlet i hela utrymmet.

Atgarder fére utlésning av halotronanlaggning

Innan utlosning av total flooding-systemet” sker i “maskinrum av kategori
A” skall foljande atgérder vidtas i angiven ordning:

1. Vakthavande befil pa bryggan skall informeras.

2. Framdrivningsmaskineriet skall stoppas. Briannoljetillforseln till insprut-
ningspumpar och oljebrinnare skall stoppas och ventilerna till brinn-
oljetankarna stingas.

3. Alla spjill i ventilationsanldggningen och i andra 6ppningar skall stingas
sa snart varvtalet pa framdrivningsmaskineriet reducerats tillrackligt.

Vid utlosningsskapet for "total flooding-systemet” skall det finnas en in-
struktion samt mandverdon for atgiarderna enligt punkterna 2 och 3.

Service och underhall

Skyltar

Vid installation ombord skall en instruktion for anldiggningen, inkluderande
checklista for underhdll, medfolja. Denna skall vara avfattad pa svenska och
for fartyg i internationell trafik dven pd engelska spraken.

Installationen skall besiktigas och testas vid den forsta sjovirdighetsbesikt-
ningen samt ddrefter minst vartannat ar. Intyg om foretagen besiktning skall
utfirdas och forvaras i tillsynsboken. Halotronkvantiteten skall kontrolleras
minst en gang om aret. Verkstilld kontroll skall kunna dokumenteras.

Reservdelar till anldggningen skall finnas i1 erforderlig omfattning och vara
dokumenterat.

Pa insidan och utsidan av dorr till det skyddande utrymmet skall det finnas
en varningsskylt med foljande text:



FORSVARSMAKTEN

Sj0sakerhetsinspektionen

RMS Fartygssakerhet — Normer
2004-10-01 Flik 5 sida 47

Lamna rummet nir halotronlarm ljuder
eller nér halotron utstrommar

Leave the room when the halotron-alarm sounds
or when halotron is discharged.

Lastrumssystem

Kvantiteten slickmedel som behovs for lastutrymmen avsedda endast for
fordon som inte medfor ndgon last, skall beriknas enligt sérskilt beslut.

Denna kvantitet skall baseras pa det skyddade utrymmets bruttovolym.

Centralbaserat slackmedelssystem

Nir slickmedel forvaras utanfor det skyddade utrymmet, skall det forvaras i
ett rum som dr beldget pa en siker och latt tillgdnglig plats. Rummet skall
vara effektivt ventilerat pa ett sitt som &dr godtagbart for Sjofartsverket. Varje
tilltréde till ett sddant forvaringsrum skall helst vara fran 6ppet didck och skall
under alla omsténdigheter vara avskilt fran det skyddade utrymmet. Tilltrades-
dorrar skall 6ppna utat. Skott och dick, inklusive dorrar och andra tillslutnings-
anordningar for oppningar i desamma, som utgor avgransningar mellan sa-
dana rum och angréinsande slutna utrymmen, skall vara gastita. Rummet
skall uppfylla kravet pa kontrollstation enligt SOLAS-74.

Rum som innehéller behallare och annan utrustning till anldggning for brand-
slackning med gas far inte ligga direkt ovanpa "maskinrum av kategori A”.

Rummet skall vara tillrdckligt rymligt for att medge en snabb manodvrering
av ventiler samt mojliggora tillsyn av anldggningen, vigning av behallare
etc.

Behallarna skall vara fastsatta pa ett betryggande sitt. Vajer for utlosning av
anldggningen skall vara dragen 1 ror och vara vil skyddad mot ber6ring och
korrosion.

Erforderliga manometrar skall vara installerade pa ett sadant sitt, att det med
sakerhet kan kontrolleras om ledningarna mellan behallarna och huvudventiler
samt mellan huvudventiler och fordelningscentral star under tryck. Vid mano-
metrarna skall det finnas en skylt som anger att de fasta ledningarna normalt
inte skall sta under tryck.

Manometrarna skall vara sa konstruerade att de dven utvisar om anldggningen
statt under tryck fore avldsningstillfallet. Huvudventil skall vara forsedd med
anordning som utvisar om ventilen dr dppen eller stangd.
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5.9.3 Sjofartsverkets foreskrifter for installation av
brandslackningssystem med atmosféariska inertgasblandningar

Foreskrifter vid installation av brandslidckningssystem med atmosfériska inert-
gasblandningar (Sjofartsinspektionen 1997-05-21, utgava 3)

Utover vad som allmént regleras i SJOFS 1985:24 regel 5 ang. " Fasta an-
ldggningar for brandslickning med gas” géller dessa foreskrifter vid installa-
tion av system med inertgaser.

1. Allméant
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.7
1.8

1.9

Anvindning av inertgasblandningar som sldckmedel tillats i maskineri-
utrymmen, i pumprum och i lastutrymmen avsedda endast for trans-
port av fordon som inte medfor ndgon last.

Anlidggningen skall berdknas, dimensioneras och installeras som ett
total flooding system”. Dimensioneringen skall ske genom en veder-
tagen hydraulisk berdkningsmetod.

Behallare for gasen kan antingen placeras fordelade i det skyddade
utrymmet eller i en kontrollstation utanfor det skyddade utrymmet.

Anldggningen skall anordnas si att det finns mojlighet att utlosa den
genom tva av varandra oberoende system.

Ventilationsfliktar vilka betjdnar det skyddade utrymmet skall stoppas
automatiskt innan slickmedlet slépps ut.

Elektriskt utlosta system skall matas fran nodkraftstavla.
Tryckutlosta system skall vara forsedda med dubbla kraftkéllor.

Anordning vilken dr vésentlig for utlosning av anldggningen skall 6ver-
vakas betriffande fel och kraftbortfall. Optiska och akustiska larm skall
finnas for att ange sadant fel och kraftbortfall.

Utslédpp av gasen, samt eventuell utlosning av behéllarnas sprangbleck
far inte utgora fara for person som anvinder utrymmets vanliga tilltréddes-
végar eller reserv utgangar.

2. Dimensionering av anldggningen

2.1

22

23

Mingden gas skall beridknas sd att syrehalten i det skyddade utrymmet
vid en utlosning blir 11 % med en tolerans pa +/- 1 %.

Om CO, ingér i slickmedlet skall CO,, halten i det skyddade utrym-
met efter en utlosning ligga i omradet 3,3-5 %.

Rummets tithet skall vara sadan att syrehalten ej 6verstiger 14.5 % 10
minuter efter det att systemet utlosts.
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3. Behallare fér inertgasblandningar

3.1

3.2
33

34

3.5

3.6

3.7

3.8

Behallare for slackmedlet och tillhorande tryckkomponenter skall upp-
fylla Arbetarskyddsstyrelsens kungorelse om gasflaskor AFS 1992:5
och dess kungorelse om tryckkérl AFS 1986:9 med senaste omtrycket
AFS 1994:39.

Tryckkirl godkédnda av klassificeringsséllskap far anvédndas.
Behallare for tryck upp till 300 bar far anvéndas.

Varje tryckkarl skall vara utrustat med en automatisk anordning vilken
l6ses ut vid 6vertryck.

Behallare skall 6vervakas i fraga om tryckminskning, foranlett av
lackage och/eller utslapp.

Optiska och akustiska larm skall aktiveras om trycket i behallare och/
eller system av behéllare sjunker till 80 % av fyllningstrycket vid 20 C.

Behallarna skall vara vil fastsatta och pa ett sadant sétt att kontroll av
behallare och dess ventiler kan ske med létthet. For att forhindra korro-
sion pa behallarna fa dessa ej placeras direkt pa durken.

Gasleverantoren ansvarar for fyllning av behallare och for gasens bland-
ning. Ett certifikat skall utfardas for gasblandningen vilket skall med-
folja behallaren.

Behallarens certifikat skall fornyas vart 10 ar av ett godként provnings-
institut.

Om mer dn 5 ar gatt sedan senaste provtryckningen, sa far behallare
endast dterfyllas efter fornyad provtryckning.

4. Behallare placerade i det skyddade utrymmet

4.1

4.2

43

Utlosningspadragen skall vara placerade utanfor det skyddade utrym-
met.

Inom det skyddade utrymmet skall kretsar (elektriska och/eller tryck-
kretsar), som anvinds for utlosning av anliggningen kunna motsta hetta,
dvs brandhirdiga kretsar. Elektriska kablar som ingar i systemet for
utlosning av anlidggningen skall dirfor uppfylla kraven enligt IEC-pu-
blikation 331, utgava 1970

Utslédpp foranlett av dvertryck i behallaren skall ske i det skyddade
utrymmet.

5. Atgarder fére utldsning av anlaggningen

5.1

Innan utlésning av “total flooding-systemet” sker i “maskinrum av
kategori A” skall foljande atgérder vidtas i angiven ordning:

1. Vakthavande befil pa bryggan skall informeras.

2. Framdrivningsmaskineriet skall stoppas. Briannoljetillférseln till
insprutningspumpar och oljebrédnnare skall stoppas och ventilerna
till brannoljetankar stéingas.
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3. Kontrollera att fldktar stoppats och att spjill i ventilations-
anlidggningen till det skyddade rummet &r stingda.

5.2 Vid utlosningssképet for “’total flooding-systemet” skall finnas en in-
struktion samt mandverdon for tgidrderna enligt punkterna 2 och 3.

6. Service och underhall
6.1 Vidinstallation ombord skall en instruktion for anldggningen, inklude-
rande checklista for underhall medf6lja. Denna skall vara avfattad pa
svenska och for fartyg i internationell trafik dven pa engelska.

6.2 Installationen skall besiktigas och testas vid den forsta sjovirdighets-
besiktningen samt dédrefter minst vartannat ar. Intyg om foretagen be-
siktning skall utfardas och forvaras i tillsynsboken.

6.3 Underhill och allmén dversyn av anldggningen skall folja leveranto-
rens rekommendationer och ligga i fartygets normala underhallssystem.

7. Skyltar
7.1 Painsidan och utsidan av dorr till det skyddade utrymmet skall det
finnas varningsskylt med foljande text:

Limna rummet nér inertgaslarm ljuder
eller niir inertgas utstrommar

Leave the room when the inertgas-alarm sounds
or when inertgas is discharged.

8. Fullskaleprov
8.1 Vid varje nyinstallation sd skall dimensioneringsberikningarna veri-
fieras genom att ett fullskaleprov utfors. Nir det giller seriebyggda
fartyg sa ricker det att fullskaleprovet genomfors pa det i serien forst
byggda fartyget.

8.2  Vid fullskaleprovet skall foljande kontrolleras och noteras:
1. Hur lang tid det tar for slickmedlet att utstrémma.
2. Syrehalten 300 sekunder efter utlosning av slickmedlet.
3. Syrehalten 10 minuter efter utlosning av slickmedlet.
4. Syrehalten under hela provet.

8.3  Punkter for syremétningen viljs sa att en kontroll av slickmedlets lik-
formiga spridning erhalles.

8.4 Om det vid ovanstaende prov uppstar tvivelsmal om resultatet enligt
8.2 kan Sjofartsverket krédva ytterligare prov.

Oavsett vad Sjofartsverket foreskrivet i detta dokument sa skall
leverantoren av anliggningen ansvara for att den fungerar till-
fredsstilllande vid installation.
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5.9.4 Ytfartyg som foér narvarande skall vara utrustade med
brandmansutrustning

Fartyg Antal Kommentar

Basfartyg for réjdykare HMS Skredsvik 2

Bevakningsfartyg HMS Orion 2

Dykeri- och ubatsraddningsfartyget HVIS Belos 8

Korvett typ Géteborg 2 Ett (1) extra aggregat
med reservflaska

Korvett typ Stockholm 2

Korvett typ Visby 3

Lag- och stabsfartyg HMS Tross6 8

Lagfartyg HMS Galo 2

Lasttransportfartyg HMS Sleipner 1

Minfartyg HMS Carlskrona 3 Skall vara utrustad med
fyra (4) vid genom-
férande av utbildnings-
expedition

Lag- och ledningsfartyg HMS Visborg 3

Minrdjningsfaryg typ Landsort 2

Minréjningsfaryg typ Styrsé 1 Ett extra aggregat med
reservflaska

Minutlaggare typ 12 och MUL 20 1

Patrullbat typ Kaparen 1

Robotbat typ Ystad 1

Segelfartyg 1

Skolfartyg Namdo 1

Skolfartyg Viksten 1
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5.9.5 Sjofartsverkets meddelande 1970:A13, kap 2

§76

§77

§78

For acetylen och oxygenbehallare skall finnas sérskild gascentral for varje
slag av gas. Gascentral skall vara placerad i sirskilt utrymme for varje gas.

Sadant utrymme skall vara vil ventilerat och beldget utanfor maskinrummet
paeller ovanfor viaderdécket. Tilltrade till gascentral far endast vara anordnat
fran 6ppet dédck. Luftvéixling i rum for gascentral skall vara naturlig.

Elektrisk utrustning i gascentral skall vara av explosionssikert utforande. 1
gascentral for acetylen skall den elektriska utrustningen vara sérskilt god-
kind av Sjofartsverket for anvindning i sddan lokal. Elektriskt vigguttag far
ej forekomma i gascentralutrymme.

Rorledning fran sdkerhetsventil pa acetylenanldggningens lagtryckssida skall
leda till fria luften. Roret skall nedbockas vid mynningen eller skyddas mot
regn och sjostdnk pa annat sitt. Anldggningen skall vara forsedd med
centralregulatorer med vilka behallartrycket for acetylen reduceras till 0,8
ato och for oxygen till 8 at6. Fran centralregulatorerna skall finnas fasta servis-
rorledningar till uttagsposterna i maskinrummet. Rorledningarna skall vara
utforda av 1/2" somlosa, ogidngade stalror som fyller fordringarna for svensk
standard enligt Sveriges mekanforbunds standardcentrals standardblad SMS
326, s.k. bruna gasror. Kopparror far ej anvindas for acetylen.

Avstidngningsventiler och manometrar far ej finnas pa servisrorledning mel-
lan gascentral och uttagspost. Utanfor gascentral skall finnas skyltar: "Gas-
behallare bringas i sikerhet vid brandfara” och "Rokning och inférande av
eld eller heta foremal 4r forbjudet”.

Uttagspost for acetylen och oxygen i maskinrum skall vara till typen god-
kind av Sjofartsverket. Uttagsventil for acetylen skall vara forsedd med kom-
binerad bakstroms- och flamspérr som forhindrar bakstrémning av oxygen
iniacetylenledningen och acetylensonderfall vid brinnarbakslag.

Uttagsventilen for oxygen skall vara forsedd med uttagsregulator for tryck-
reglering vid skdrning och liknande arbeten. Vid uttagspost samt vid gas-
centralerna skall finnas vl skyddade och vil synliga skyltar, som anger att
uttagsventiler i maskinrum jimte behallarventiler och huvudavstingnings-
ventiler i gascentralerna skall héllas stingda, nir gasuttag ej sker.

Maste svetsning eller skidrning foretagas pa annan plats dn i maskinrum far
en mindre, transportabel gassvetsutrustning med hogst en 20 liters acetylen-
behallare och en 20 liters oxygenbehallare anvindas. Da denna ej anvindes
skall den forvaras vil surrad i gascentral.

Vid installation av rorledningar till gascentral skall foljande foreskrifter iakt-
tagas.

Rengoring. Ror for acetylen skall genomblasas med tryckluft men far ej skol-
jas. Ror for oxygen skall jamte tillhdrande kopplingsdetaljer skoljas med tri-
kloretylen och rostskyddas genom efterskoljning med tioprocentig trinatrium-
fosfatlosning. Roren skall sedan torrblasas med oxygen. Tryck- luft far ej
anvindas. Vid arbetet skall tillses att roren och detaljerna ej fororenas av fett
fran hinder eller verktyg.
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Skarvning. Svetsning skall utforas som stum fog. Glodskal skall avldgsnas
genom hammarslag. Lostagbara forbindningar skall utgoras av metalltitade
svetskopplingar. I kopplingar for acetylen far kopparpackning ej anvindas.

Montering. Ror skall vara skyddsjordat och vil fastklammat samt draget sa
att det ej kan skadas vid arbete ombord. Ror far ej vara draget genom bostad-
sinredning eller liknande utrymme.

Ror far ej vara inbyggt sa att explosiv gasblandning kan uppkomma vid
lackage. Vid genomgang i skott eller dick skall ror vara omslutet av hylsa av
stal.

Renblésning av apparatur. Innan anslutning sker skall apparatur for acetylen
genomblasas med tryckluft och apparatur for oxygen med oxygen.

Provtryckning. Sedan roren och apparaturen installerats skall servisanslutning
till centralregulator lossas och avtitas samt provtryckas med tryckluft med ett
tryck av 6-8 at6. Skarvar och kopplingar skall titprovas med sapvatten. Fore
omsvetsning av otit skarv skall acetylen och oxygen utvédras vil.

Miérkning: Sedan anlidggningen blivit betryggande installerad skall réren malas
och mirkas for identifiering av gaserna.
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5.10 FARTYGS UTRUSTNING

Nedan angivna forfattningar innehaller bestimmelser betréffande fartygs ut-
rustning:

 SJOFS 2003:5 Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rid om naviga-
tionssdkerhet och navigationsutrustning

* 1996:5 SjoV kungorelse med foreskrifter om livriddningsredskap och
anordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars internationella konven-
tion om sdkerheten for mdnniskoliv till sjoss

e 1996:6 SjoV kungorelse med foreskrifter om livrdddningsredskap och
anordningar pad fartyg som inte omfattas av den internationella konven-
tion om sdkerheten for mdanniskoliv till sjoss

* SOLAS Consolidated Edition 2001 och SOLAS Amendments 2000 (i
kraft 1 July 2002)

Kungorelserna gdaller for orlogsfartyg som har ett deplacement (enligt defini-
tionen i flik 1) lika med eller 6ver 40 ton med nedanstaende kommentarer:

5.10.1 Tillampning av Sjofartsverkets kungérelse 1996:5 om
livraddningsredskap och anordningar pa fartyg

Numrering inom 5.10.1 féljer motsvarande regler i SIOFS 1996:5 Sjofarts-
verkets kungorelse med foreskrifter om livraddningsredskap och anordningar
pa fartyg som omfattas av 1974 ars internationella konvention om sékerhet
for minniskoliv till sjoss. Alla regler skall tillimpas med féljande undantag
och kommentarer.

LIVRADDNINGSREDSKAP OCH ANORDNINGAR
DEL A — ALLMANT

Regel 1 Tillampning
Gdller ej orlogsfartyg, se RMS Fartygssdkerhet — normer flik 1.

Regel 2 Undantag
Gdiller ej orlogsfartyg, se RMS Fartygssdkerhet — normer flik 1.

Regel 3 Definitioner
3.1. Certifierad person ersitts av ”sédrskild inom marinen utbildad person f6r hand-
havande av livraddningsfarkoster”.

3.13 Beredskapsbat fortydligas ”med beredskapsbat avses riddningsbat (rescue
boat)”.
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Kommentar

Overvattensfartyg med ett deplacement (enligt definitionen i flik 1) 1000 ton
eller fartyg med ett vidstricktare fartomrade @n Nordsjofart skall vara for-
sedda med en raddningsbat. Med raddningsbat avses en bat som betréffande
konstruktion och utrustning uppfyller kraven i regel 47. Raddningsbatar skall
forvaras och kunna sjosittas enligt regel 14 och 16.

Overvattensfartyg med ett deplacement (enligt definitionen i flik1) <1000
ton fér istédllet for raddningsbét vara utrustade med en arbetsbat, som jimvil
kan anvindas for raddningsidndamal. Med arbetsbat avses en motordriven
bat som uppfyller kraven under flik 9 Bdtar i RMS Fartygssdkerhet — nor-
mer eller en av administrationen godkénd motordriven bat som rymmer minst
3 personer och som enkelt kan sjosittas for undséttning av man dverbord.

Regel 4 Utvardering, provning och godkannande av livraddningsredskap
Administrationen ersitts med "Militéra sjosdkerhetsinspektionen”.

4.4 Tillimpningsforeskrift 1, gdller ej orlogsfartyg.

DEL B - FORESKRIFTER FOR FARTYG
Sektion | - PASSAGERARFARTYG OCH LASTFARTYG

Regel 6 Kommunikationer
For overvattensfartyg giller sdrskild fordelning av tvavigs radiotelefoni-
apparater enligt flik 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

6.2.2 For orlogsfartyg anges krav pa antal radartranspondrar (SART) i flik 6, pkt
6.4 Kommunikationsutrustning.

Regel 7 Personliga livraddningsredskap

7.1.1.1 Ersitts av texten ”Administrationen faststédller med hénsyn till regel 7.1.2
och 7.1.3 samt fartygets storlek erforderligt antal livbojar och dess placering.
Minimiantal anges i regel 27.

7.1.4 Ersiitts av texten ”’Varje livboj skall vara mérkt med fartygets namn eller num-
mer med versala latinska bokstidver”.

7.2 Kompletteras med texten "med raddningsvist avses flytvist”.
Kommentar

Flytvistar far pa 6vervattensfartyg utgoras av uppblasbara eller deplacerande
flytviastar. Flytvistar skall finnas till ett antal motsvarande 110 % av besiitt-
ningens storlek.

For ovriga personer ombord skall for var och en finnas deplacerande eller
uppblasbara flytvistar. Flytvistar, som &r personliga pa vervattensfartyg,
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7.2.1

7.2.1.2
7.2.2

7.3

skall ndr de ej dr patagna forvaras av den som tilldelats flytvésten.

Kompletteras med texten "For viss verksamhet ombord krdvs automatiskt
uppblasbara flytvistar. Administrationen avgor antalet for respektive fartygs-

29

typ".
Gdiller ej orlogsfartyg.
Gdiller ej orlogsfartyg.
Tillimpningsforeskrift 1, gdller ej orlogsfartyg.

Tillampningsforeskrift 2 dndras till "Forvaringsplats for raddningsvistar for
barn skall vara tydligt utmirkta. Mirkningen skall utgoras av foljande text
RADDNINGSVASTAR-BARN. Barnvistar skall vara mirkta enligt
tillampningsforeskrifter till regel 32.2".

Kompletteras med texten “med raddningsdrikt avses sjordddningsdrikt”.

Tillimpningsforeskrift 2, géller ej orlogsfartyg.

Regel 8 Monstringslista och nédanvisningar

Ersitts av anvisningar i respektive fartygsmanual sa att motsvarande sidkerhets-
niva uppnas.

Regel 10 Bemanning av livraddningsfarkoster och évervakning

Tillampningsforeskrifter galler ej orlogsfartyg.

Regel 11 Samlings- och embarkeringsanordningar for
livraddningsfarkoster

11.4

11.7

Gdiller ej orlogsfartyg, se 5.8, Elektriska anldiggningar.

Kommentar

I trappuppgéngar, i utgéngar till dick fran rum som anvindes av besittningen,
vid livflottar och riddningsbat och deras sjoséttningsanordningar samt den
plats dir de embarkeras skall finnas godtagbar belysning.

I korridorer och andra utrymmen skall i erforderlig omfattning végen till ddck
och till livraddningsredskap angivas genom belysning eller efterlysande firg-
markering.

Hir angivna belysningsanordningar skall vara anslutna till fartygets nod-
kraftkélla.

Texten #ndras till ”Anterniit skall finnas vid varje embarkeringsstation pa
varje sida. Anternitet skall riicka frén fartygets dck till vattenlinjen vid minsta
djupgaende till sjoss under ogynnsamma trimforhallanden och nér fartyget
har en slagsida av minst 15° at endera sidan”.

Anterniit skall tillverkas och utrustas enligt Forsvarsmaktens specifikation.
Antal och placering foreslas av forbandschef och beslutas av MFL
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Vid fastsittning av dnternit skall beaktas att betryggande sékerhet uppnas
med hénsyn till tdinkbara belastningar.

Tillimpningsforeskrift, gdller ej orlogsfartyg.

11.8 Tillimpningsforeskrift, gdller ej orlogsfartyg..

Regel 12 Sjésattningsstationer
Tillimpningsforeskrift, gdller ej orlogsfartyg.

Regel 13 Livraddningsfarkosternas placering
Gdller ej orlogsfartyg.

Kommentar
Livbatar erfordras ej pa orlogsfartyg.

Livflottarna skall pa 6vervattensfartyg foretridesvis placeras utmed fartygets
sidor och pa ett sadant sitt att de &r ldtta att sjosétta och att de fritt flyter upp
om fartyget sjunker. Samtliga flottar pa Gvervattensfartyg skall vara forsedda
med anordning for fri uppflytning for livflottar enligt regel 38.6 varvid hy-
drostatisk frigoringsanordning skall vara mérkt med utgangsdatum.

Till flottar som rymmer mer dn 12 personer skall finnas godtagbara fillnings-
anordningar.

Om flottarna ej dr placerade omedelbart invid fartygets bordldggning skall
sadan fillningsanordning finnas dven till flottar som rymmer mindre &n 12
personer.

Fillningsanordningar for livflottar skall vara konstruerade sa att flottarna kan
fdllas vid krangningsvinklar upp till 15°.

Regel 15 Sjésattnings- och ombordtagningsanordningar for
livraddningsfarkoster

Kommentar
Regeln giller ej for livflottar.

Regel 16 Embarkerings-, sjésattnings- och ombordtagningsanordningar
for beredskapsbatar
16.2 Tillimpningsforeskrift gdiller ej orlogsfartyg.
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Regel 18 Utbildning och évning i att dverge fartyget
Handbocker ersitts av "Manualer”.

18.3.7 Kompletteras med texten “minst en livflottedvning skall utféras en gang un-
der en utbildningsomgang, 6vningsflotte far anvindas”.

18.3.10.1 Texten "monstringslistan foreskriven i regel 8.3, tillimpas ej, ersitts av an-
visningar i respektive fartygsmanual sa att motsvarande sidkerhetsniva upp-
nas

18.4.3 Kommentar
Utbildning ombord i anvindningen av firningsbara livflottar” gdaller ej or-
logsfartyg.
Tidsintervallet "med hogst fyra manaders mellanrum”, ersitts av ”"Uppblas-

ning av livflotte skall utféras en gdng under en utbildningsomgang, 6vnings-
flotte far anvidndas”.

18.5 Skeppsdagbok ersitts av ”dédcksloggbok™.

Regel 19 Operativ beredskap, underhall och inspektioner
194 Gdiller ej orlogsfartyg. Ersitts av forskriven besiktning av lyftanordningar.

19.7 Skeppsdagbok ersitts av ’ddcksloggbok™.

19.8.1.1 och 19.8.1.2 Kommentar
Service av uppblasbar livraddningsmateriel skall ske enligt Teknisk Order
och pa av Forsvarsmakten godkind servicestation. Kopia av certifikat skall
forvaras ombord medan original férvaras hos ansvarig materielunderhallsans-
varig.

Sektion Il - PASSAGERARFARTYG (TILLAGGSFORESKRIFTER)

Regel 20 och 25
Gdiller ej orlogsfartyg.

Sektion Il - LASTFARTYG (TILLAGGSFORESKRIFTER)
Regel 26 Livraddningsfarkoster och beredskapsbatar

Kommentar

Pa overvattensfartyg skall finnas uppblasbara livflottar, tillrdckliga att rymma
110 % av antalet personer ombord. Pa 6vervattensfartyg som nyttjas i Nord-
sjo- eller vidstricktare fart skall antalet livflottar vara tillrackligt for att rymma
200 % av antalet ombord och vara lika fordelade pa fartygets bada sidor.

26.1-26.1.7 Gdiller ej orlogsfartyg.

26.2 Ytfartyg med deplacement >1000 ton eller med vidstricktare fartomrade 4n
Nordsjofart skall vara forsedda med en raddningsbat.

26.3 Gdiller ej orlogsfartyg.
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Regel 27 Personliga livraddningsredskap

Gdiller ej orlogsfartyg.

Fartyg med deplacement lika med eller storre &n 40 ton skall vara forsett med
minst sex livbojar enligt tabell:

Ytfartyg® =40 ton

2 st livbojar med ljus

2 st livbojar med fanglina av minst 25 m
2 st livbojar valfritt utférande

* Fartyg som saknar GPS-utrustning med inbyggd man-6verbord funktion skall med
fora en manoverbord signal med ljus och rok (M4744-400111 MANOVERBORDS-
SIGNAL), kopplad till en livboj.

DEL C —- FORESKRIFTER FOR LIVRADDNINGSREDSKAP
Sektion | - ALLMANT
Regel 30 Allmanna foreskrifter for livrdddningsredskap

Kommentar
Mirkning av livridddningsutrustning pa drlogsfartyg bestar av kronmirkning
samt i Ovrigt enligt Forsvarsmaktens bestammelser.

Sektion Il - PERSONLIGA LIVRADDNINGSREDSKAP
Regel 32 Raddningsvastar

32.2

3223

Kommentar

Flytvistar som inte har skilda luftkammare kommer att ersittas successivt.
32.2.1 Texten "blasas upp automatiskt vid nedsidnkning i vatten” gdller ej
orlogsfartyg.

Texten dndras till “uppfylla foreskrifterna i paragraf 1.4 efter uppblasning
med en automatisk mekanism”.

Regel 33 Raddningsdrakter (Sjoraddningsdrékter)

33.1.1.3

33.2.3

Tillimpningsforeskrift 1.1, texten dndras till “av administrationen godkénd

typ™.
Tillimpningsforeskrift 2, gdller ej orlogsfartyg.
Kommentar

Ytfartyg med deplacement lika med eller dver 40 ton skall vara utrustade
med minst 3 raddningsdrikter.

Texten Andras till “ticka hela kroppen utom ansiktet. Aven hinderna skall
vara tickta om det inte finns handskar”.

Gdller ej orlogsfartyg.
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Regel 34 Termiska skydd (Termisk skyddsdrékt)
Termisk skyddsdrikt skall vara av SJOI godkiind typ. Driikter skall tilldelas
1ett antal av 110% av besittningsstorleken.

Sektion Il - OPTISKA SIGNALER

Regel 36 Handbloss
Tillimpningsforeskrift, krav pa bruksanvisning med engelsk text, gdller ej

orlogsfartyg.

Regel 37 Flytande réksignal
Tillimpningsforeskrift, krav pa bruksanvisning med engelsk text, gdller ej

orlogsfartyg.

Sektion IV - LIVRADDNINGSFARKOSTER

Regel 38 Allmanna foreskrifter for livflottar
Livflottar tillverkas enligt Forsvarsmaktens specifikation.

38.5 Gdiller ej orlogsfartyg.
For orlogsfartyg gdller

Livflottar skall vara utrustade enligt av Forsvarsmakten sdrskilt faststilld
utrustningslista.

38.6.3 Tillampningsforeskrift 1.2, texten dndras till “mirkas outplanligt med datum
den senast genomgick oversyn eller om den &r av engangstyp med utgangs-
datum”.

Regel 39 Uppblasbara livflottar
Uppblasbara livflottar tillverkas enligt Forsvarsmaktens specifikation.

Regel 40 Harda livflottar
Gdller ej orlogsfartyg.

Sektion VIl - ANDRA LIVRADDNINGSREDSKAP

Regel 49 Linkastare
Pa orlogsfartyg skall linkastare 90, M4791-800610 eller linkastare F, M8532-
002010 medforas.

Regel 50 Allmanna nodlarmsystem
Gdiller ej orlogsfartyg. Ersitts av anvisningar i respektive fartygsmanual.
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Sektion VIIl - OVRIGT

Regel 51 Utbildningshandbok
Utbildningshandbok ersitts av "Manual”.

Tillimpningsforeskrift 51 och 51.14 ersitts med av Forsvarsmakten publice-
rat likvérdigt dokument.

Regel 52 Anvisningar fér underhall ombord

Kommentar

Anvisningar fér underhall ombord av livraddningsredskap regleras i Teknisk
Order

Regel 53 Alarmlista och nédanvisningar
Gdiller ej orlogsfartyg. Ersitts av anvisningar i respektive fartygsmanual.
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5.10.2 Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnat, lotslejdare m m

Landgéngar, fallrepstrappa, skyddsniit, lotslejdare m m skall konstrueras och
tillverkas enligt Forsvarsmakten specifikation.

5.10.3 Ankrings- och fortéjningsutrustning

Orlogsfartyg skall férses med ankrings- och fortsjningsanordningar SJOFS
2003:5, 3 kap 33 § med nedanstaende kommentar.

Overvattensfartyg som #r konstruerade enligt Det Norske Veritas Rules for
Classification High Speed and Light Craft reglerna skall vara utrustade med
ankare, ankarkétting och fortojningsgods enligt bestimmelserna i denna regel.

Overvattensfartyg som ej uppfyller definitionen i part 1, chapter 1, section 2
1 DNV Rules for Classification High Speed and Light Craft reglerna skall
vara utrustade med ankare, ankarkitting och fortdjningsgods enligt DNV
Rules for Classification of Steel Ships, part 3, chapter 3, section 3.

5.10.4 Bogserutrustning och svepspel

5.104.1

5.10.4.2

5.104.3

5.10.4.4

Fartyg som byggs som bogserfartyg skall betriffande konstruktion, bogser-
arrangemang och utrustning uppfylla DNV Rules for Classification of Steel
Ships, part 5, chapter 7.

Ovriga fartyg som #r utrustade med bogseranordning skall ha arrangemang
for snabbutldsning av kroken.

Fartyg med bogserkrok enligt moment 5.10.4.2 skall dven vara utrustade
med bogserwire, vars brottspdnning skall vara dubbla dragkraften, uppméitt-
vid ”dragprov mot pale”.

Svepspel skall uppfylla DNV regler for bogserspel.
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5.10.5 Navigations- och 6vrig utrustning

1 kap 4 §

2kap 10 §

3 kap
2-10§
17-188§

3 kap
11-13§

3 kap
14-16§

3 kap 20 §
3kap33§

4kap 8 §

4kap 11§
4kap 12 §

Navigations- och dvrig utrustning skall omfattas av vad som ségs i tillimp-
liga delar av SJOFS 2003:5 samt i SOLAS Consolidated Edition 2001 och
SOLAS Amendments 2000 (i kraft 1 July 2002). Navigationsutrustning, som
erfordras enligt SOLAS kapitel V skall uppfylla de krav som anges enligt
gillande IMO rekommendationer.

Kommentarer till SJOFS 2003:5 rorande navigationsutrustning och 6évrig
fartygsutrustning:

Foreskrifter om marin utrustning ersitts av text enligt flik 6, 6.8.10 God-
kdanda material och godkédnd utrustning samt flik 6, 6.8.8 EMC.

Foreskrifter om dagbocker ersitts av krav enligt Forsvarsmaktens bestam-
melser, se vidare flik 6, 6.8.12 Dagbdcker.

Utrustningskraven ersitts for orlogsfartyg av tabellen nedan.

AIS. Regler for AIS och VDR pa rlogsfartyg #r under framtagning av SJOL

VDR. Regler for AIS och VDR pa orlogsfartyg dr under framtagning av
SJIOL

Regler for Aldre orlogsfartyg anges i flik 6, 6.6 Fartygsljus och signalfigurer.

Regler for Aldre orlogsfartyg anges i 5.10.3 Ankrings- och fortdjnings-
utrusming.

For orlogsfartyg giller foljande krav:
Fartyg skall vara utrustade med minst 2 st kompasser (oavsett fartomrade);

1 st styrkompass och 1 st reservstyrkompass. Styrkompassen far vara en gy-
rokompass, reservstyrkompassen skall vara en magnetkompass. Bada skall
vara avldsbara fran fartygets styrplats (bryggan).

Hirutover skall overvattensfartyg om =200 tons deplacement vara utrustade
med en nddstyrkompass, som skall vara en magnetkompass.

Om sa erfordras skall talforbindelse vara anordnad mellan reservstyrplats
(nodstyrkompass) och den plats varifran fartygets navigering leds.

Reservstyrkompassens och nodstyrkompassens belysning skall kunna erhalla
strom fran fartygets nodkraftkalla.

Magnetkompasser ombord pa fartyg skall certifieras som A-kompasser. Dock
kan nodstyrkompass vara av annan, av MFI godkénd, typ.

Gyrokompass skall vara av typ som godkénts av Sjofartsverket och uppfylla
krav enligt IMO resolution A.424 (XI).

Krav finns dven 1 Bryggl M.
Se dven flik 6, 6.8.8 EMC.
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Bilaga 2-5 Utrustningskraven ersitts for orlogsfartyg av tabellen nedan.

Utrustning tom Stor Nordsj6- eller Anm
Kustfart kustfart vidstracktare fart

Styrkompass (Magnet- eller gyrokompass) 1
Reservstyrkompass (Magnetkompass) 1
Noédstyrkompass (Magnetkompass) Depl =200 t
Pejlskiva 1
GPS

Kikare 1
Barometer

Termometer for luft

Termometer fér vatten

Handlod 1
Ekolod

Logg 1

Signalflaggstéall och Internationell signalbok
Nddsignalsats FARTYG M4791-801210*
Dagsignallampa

Vissla/Tyfon

Mekanisk mistlur

Skeppsklocka

Skeppsur

Linkastare 90 M4791-800610
Rundradiomottagare

N = =2 a4 a4 ada ad ad da d e b e e e e

N = =4 a4 a4 a a

st projektiler

B O S T T e O e o e e e e S N I e S S e

—

* Innehaller 6 fallskarmsljus néd, 4 handbloss néd och 2 rékfacklor nod.
Satsen skall férvaras lattatkomligt pa bryggan.

Tabellen ska kompletteras med Int signalbok och IAMSAR manual (SJOFS
2003:5, 3 kap 19%)

Kurs- eller trackkontrollsystem eller annat system for att automatiskt halla
och kontrollera fartygets kurs skall uppfylla prestandanormer enligt SIOFS
2003:5, bilaga 1.
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5.11 SJOSURRNINGSANORDNINGAR
5.11.1 Se flik 6 Gemensamt fér 6rlogsfartyg

5.12 OVRIGA REGLER
5.12.1 Se flik 6 Gemensamt fér 6rlogsfartyg
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5.13 FORTECKNING OVER HANDLINGAR RORANDE
SJOVARDIGHET SOM SKALL FINNAS OMBORD

5.13.1 Forteckning

Foljande handlingar som styrker att anldggning / utrustning dr utan anmaérk-
ning skall finnas ombord i original eller kopia.

Handling Giltighet Anmarkning

Sjovardighetsbevis* 2ar

Sj0sakerhetscertifikat* 2ar

Intyg fér passagerarbefordran Ursprungshandling

MFI inspektionsprotokoll Senaste

Tillsynsbok Ursprungshandling

Stabilitetsbok Ursprungshandling

Deviationstabell 1aralt. 2 ar 1 &r om ftg har magnet
minskyddsystem

Kompasscertifikat, magnetkompasser 2ar

Lanterncertifikat Ursprungshandling

Lysvinkelprotokoll lanternor Ursprungshandling Férnyas efter ingrepp

Loggbdécker (dack och maskin)

Oljedagbok, férs kontinuerligt se RMS M

Besiktningsprotokoll (GMDSS)** 1ar Utrustn. enl. RMS

Radiosékerhetscertifikat (GMDSS)*** 1ar Fullst. SOLAS-utrustn.

Brandlarmsanlaggning, certifikat 1ar

Brandslackningsanlaggning, certifikat 2ar Kérl kontrolleras varje ar

Livflottecertifikat 2ar

Livflottecertifikat Livflottar aldre an 20 ar 1ar

Riggbok, fors kontinuerligt Galler segelfartyg

Skrovkonditionsprotokoll**** 6 ar

Isolationsmatningsprotokoll el >50Volt 6 ar

Jordfelsévervakningsanlaggning

(besiktningsprotokoll) 2ar

Lyftanordningar, besiktningsprotokoll 1ar

Tryckkéarl fasta, besiktningsprotokoll Enligt AFS

Tryckkarl transportabla, besiktningsprotokoll Enligt AFS

Fartygsmanual

*  Sjosakerhetscertifikat endast om Sjovéardighetsbevis saknas

**  Upprattat av auktoriserad besiktningsman. Se vidare flik 6, Kommunikationsutrustning

*** Utfardat av Sjofartsverket. Se vidare flik 6, Kommunikationsutrustning

**** Protokoll motsvarande klassningsdokument fran senaste klassbesiktning: bottenbesiktning inkl bordgenomféringar, tjockleksmétning vata skrovet,
propelleraxeldragning, roder och propelirar (motsv) samt ankare med katting.
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6. GEMENSAMT FOR ORLOGSFARTYG

6.1 TRYCKKARL

6.1.1 Konstru

6.1.2 Integrer

ktion, tillverkning och besiktning

Tryckbirande anordningar 1 6rlogsfartyg skall konstrueras och tillverknings-
besiktigas enligt Det Norske Veritas regler for

— rorsystem (part 4 chapter 6 i Rules for classification of Ships januari 2003
eller High Speed, Light Craft And Naval Surface Craft, januari 2002).

— angpannor och tryckkarl (part 4, chapter 7 i Rules for Classification of
Ships januari 2003). Arbetsmiljoverkets kungorelser med foreskrifter om
tryckkiérl och andra tryckbérande anordningar, AFS 1999:6 Tryckkdirl samt
AFS 2001:4 Gasflaskor med foljdforfattningar skall tillimpas vid besikt-
ning och inspektion enligt 6.1.3 nedan.

ade tankar
I fartygsskrovet integrerade tankar dr undantagna fran bestimmelsernai6.1.1.

De skall dimensioneras och besiktigas enligt normverkets kapitel Skrov med
fasta delar under respektive flik.

6.1.3 Arbetsmiljoverkets forfattningssamling

6.1.3.1

§1

§2

§2

Tryckkérl
AFS 1999:6 Tryckkdrl tillimpas med foljande kommentarer:

1 kapitlet, tillimpningsomrade
Undantaget fran tillimpning i krigsmateriel giller ej. Pa 6rlogsfartyg skall
bestimmelserna tillimpas med kommentarer enligt nedan.

2 kapitlet, objektgrupper

Bilaga 1 visar de ombord pa orlogsfartyg vanligast forekommande tryckkarl
och genomsnittliga virden pa tryck och volym resp effekt for sadana kirl
samt vilken objektgrupp kirlen normalt hinfors till.

3 kapitlet, allménna bestimmelser

Tryckbdrande anordningar, som byggs in i orlogsfartyg, skall vara placerade
sa att de dr latt atkomliga for in- och utvindig besiktning utan att anord-
ningen maste demonteras.

Om det, med hénsyn till fartygets konstruktion, ej &r mojligt med sadan pla-
cering av tryckkérlen skall dessa forses med anordningar, som mdojliggor in
och utvindig besiktning utan demontering t ex anslutning for fiberoptisk in-
spektion.
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§1,2

§4 §3

§8

§15

§ 16

§3

4 kapitlet, Tillverkningskontroll m m

Tryckbirande anordningar skall konstrueras, tillverkas och tillverkningskont-
rolleras enligt Det Norske Veritas regler for rorsystem, angpannor och tryck-
kirl (se 6.1.1).

DNV utfirdar certifikat pa den tryckbirande anordningen. SJOI kan efter
sarskild provning medge undantag fran kravet att tryckkirl skall vara klas-
sade 1 DNV, varvid annat klassificeringsséllskaps regler, Tryckkirl-
standardiseringens normer och/eller bestimmelser 1 AFS 1999:4 om kon-
struktion och tillverkningskontroll skall tillimpas.

6 kapitlet, besiktning och motsvarande egenkontroll

For klassade tryckkérl giller klassens regler om installations- och revisions-
besiktningar samt aterkommande besiktningar. Dessa besiktningar far goras
av klassinspektor.

Tabellen 6ver besiktningarna gdller for orlogsfartyg med foljande tilldgg:
— Pannor skall underkastas in- och utvindig besiktning en gang om aret.

— LOX-behillare dr undantagna frdn dterkommande in- och utvéndig be-
siktning.

Aterkommande besiktning

Aterkommande besiktning fr dven utforas av annat foretag eller person. Da
skall dock kompetens och utbildning kontrolleras och godkéinnas av Mari-
nens Fartygsinspektion.

Det ankommer pa befélhavaren att tillse att besiktning sker.

Angpanna, avgaspanna och hetvattenpannor tillhor normalt klass A. Ovriga
tryckkérl ombord hinfors till klass B.

Da dterkommande besiktning utforts av annan dértill behorig én ackrediterat
foretag skall av besiktningsskylten forutom de i denna paragraf namnda upp-
gifterna dven besiktningsmannens namn och organisationstillhorighet framga.

Kopia av de senast utfirdade besiktningsintygen for tryckbédrande anordningar
skall forvaras i Tillsynsboken, om sadan finnes. Originalet forvaras hos
materielunderhéllsansvarig.

7 kapitlet, fortlopande tillsyn m m
AFS 2002:1 Anvéindning av trycksatta anordningar, skall tillampas.

Den fortlopande tillsynen skall utféras av den for maskinanldggningen an-
svarige personen.
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6.1.3.2 Gasflaskor
AFS 2001:4 Gasflaskor tillimpas med foljande kommentarer.

§1 Undantaget fran tillimpning i krigsmateriel giller ej. Pa orlogsfartyg skall
bestimmelserna tillampas.

§6 Aterkommande kontroll av,

— CO,-handbrandsléckare skall utforas enligt SRVFS 2002:1 (ADR-S) ta-
bell P 200 med intervallet 10 ar.

— handbrandsléickare (tex skum-, pulver-, vatten-) forsedda med drivpatron
undantas all besiktning och motsv egenkontroll enligt 6 kap, §3 AFS
1999:6. For dessa kirl skall AFS 2002:1 tillimpas.

— Drivpatroner for handbrandsldckare skall utforas enligt SRVES 2002:1
(ADR-S) tabell P 200 med intervallet 10 ar enligt SRVFS 2003:4.

— Gasflaskor i stal for andningsapparater for rok- och vattendykning skall
utforas enligt SRVFES 2002:1 (ADR-S) kapitel 6.2.1.6. Intervallet skall
vara 5 ar enligt AFS 2001:4.

— Gasflaskor i kompositer for andningsapparater for rok- och vattendykning
skall utforas enligt SRVFS 2002:1 (ADR-S) kapitel 6.2.1.6. Intervall en-
ligt bilaga S 19.3.

-— Gasflaskor for flyktmasker av engangstyp ska bytas ut i enlighet med
tillverkarens anvisningar.

— Gasbehallare som ingar i fasta system for brandsldckning skall provas
och besiktigas av ackrediterat foretag med de intervaller som anges i Sjofarts-
inspektionens tjdnsteforeskrift 1/1991, se bilaga 2.
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Bilaga 1. Objektgruppsindelning
Exempel pa objektgruppsindelning pa ndgra av de vanligast forekommande
tryckkérlen ombord (enl AFS 1999:6)

Tryckkarl Fluid o] Vv pxV Objektgrupp
[bar] [m3]
Startluft luft 30 0,3 >1 2
Arbetsluft luft 7 0,1 <1 4
Efterfylining av torped luft 200 0,05 >1 2
Tryckluft, ubat luft 250 0,27 >1 2
Tryckkammare luft 30 15,4 >1 2
Syrgasflaskor syre 200 0,05 >0,2 1
LOX flytande syre 45 13 1
Heliox, Nitrox andningsgas 200 0,75 >1 2
Hydrofor vatten 1 0,3 — 6
Varmvattenberedare <100°C vatten 7 >0,3 >2,1 4
Hetvatten > 100° C vatten — — P>5 kW 1
Sanitetstank, ubat vatten <20 1 —_— 6
Varmepanna <100° C vatten —_— —P >5 kW 4
Avgaspanna vatten, anga —_— —P >5 kW 4 eller 1
Angpanna anga — —P >5 kW 1
Heliumflaskor 200 0,160 2
Kvavgasflaskor 200 0,267 2
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Bilaga 2. Sjofartsverkets tjansteforeskrift 1/91

) SUOFARTSVERKET

/" SJOFARTSINSPEKTIONEN 1991-03-10
TJANSTEFORESKRIFT 1/91

Aterkommande besiktning av CO;- och halonbehallare

CO,-behallare

CO,-behéllare skall tommas, besiktigas inviindigt och provtryckes efter 10 ar.
Om behallarna vid en utvindig besiktning befinnes vara i god kondition medges
att minst 10% av behéllarna tommes, besiktigas och provtryckes efter 10 ar och
resterande behallare tommes successivt under fem ar.

Direfter skall varje behéllare tommas, besiktigas invindigt och provtryckas vart
10:e ar. Om nagon av behéllarna som toémmas efter 10 ar befinner sig vara felak-
tiga skall dock samtliga behallare besiktigas invindigt samt provtryckas.

Har behéllare tomts fem ar eller senare efter senaste besiktning skall behallaren
besiktigas och provtryckas innan den aterfylles.

Halonbehallare

For att undvika onodigt utslapp kan, mot bakgrund av halonsystemens forstaende
avveckling och behallarnas laga invindiga korrosionsbenzgenheter, aterkommande
besiktning ske okulédrt om inte sirskilda forhallanden pakallar annat. Vid dter-
kommande besiktning av halonbehallare kan saledes tomning och invéndig kon-
troll undvaras.

I det fall tomning och invéindig kontroll utfores skall atgirder vidtagas for att
minimera utsldpp av halon samt rutiner i dvrigt vara som for CO _-behéllare i
tillampliga delar.

Nir halonbehallare timts fem ér eller senare efter senaste invidndiga besiktning
skall behallaren besiktigas invindigt och provtryckas innan den dterfylls.

Denna tjansteforeskrift giller omgéaende och ersitter tjansteforeskrift 1/1988.

G Mo

Bengt Erik Stenmark
Sjosikerhetsdirektor
1991-03-10
TIANSTEFORESKRIFT 1/91
SIOFARTSVERKET
SJOFARTSINSPEKTIONEN
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6.2

LYFTDON

6.2.1 Inledning

Reglerna giller for maskin- och handdrivna lyftinrittningar samt lyftredskap
pa orlogsfartyg enligt 6.2.24 Lyftdon, definitioner och tillimpningar for Ma-
rinens fartygsmateriel. Dessa regler ersitter Sjofartsverket meddelande nr 9
1973.

Sjofartsverkets foreskrifter om personhissar, varupersonhissar och sméavaru-
hissar pa svenska fartyg, STOFS 2003:17, beaktas nir sa #r tillimpligt.

Hisstyper som ej regleras i definitionsbilagan skall specificeras i samband
med upphandling i samrad med ett ackrediterat foretag, sa att motsvarande
sikerhet som for landhissar uppnas.

6.2.2 Referenser

IKH Lyftdonsnormer lyftteknik 1-4.
IKH Teknisk Rapport:
— 1:94 Konditionsanalys.

—2:94 Reparation av mobilkranar, lastbilskranar, mobilplattformar och
liknande.

AFS 1983:5 Personlyft med kranar, med senare dndringar och tilldgg.
AFS 1980:19 Overlastdon pa kranar, med senare indringar och tilligg.

AFS 1993:10 Maskiner och tekniska anordningar, med senare dndringar och
tillagg.

BSK Stalkonstruktioner 94.

Boverket (BSK har ersatt St BK N1, -N2, -N3, -N4).

Det Norske Veritas Rules for Certification of Lifting Appliances, utgava 1994.
MNC handbok nr 12.

Aluminium Konstruktions- och materialldra (en MNC-publikation utgiven
av SIS).

Aluminiumkonstruktioner.
Forsoksnorm och kommentarer 1966 Utgiven av SVR:s Forlag AB.
Svetsade Aluminiumkonstruktioner.

Forsoksnorm och kommentarer utarbetade av Svetskommissionen i samar-
bete med SVR:s Aluminiumkommitte Utgivna 1971 av Svetskommissionen,
Ingenjorsvetenskapsakademin.

Arbetarskyddsstyrelsens meddelande 1974:23.
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6.2.3 Allmént

6.2.3.1

6.2.3.2

Lyftinréttningar med tillhérande maskineri och tillbehor skall utforas pa be-
tryggande sitt med hénsyn till de krafter som kan paverka desamma och i
overensstimmelse med dessa normer. Lyftinrattning mm skall vidare undergé
tillsyn och provning enligt normerna.

Tillverkare (forséljare, leverantdr och importor) skall tillse att utférande och
montering av lyftinrittning med tillhorande detaljer sker 1 overensstimmelse
med dessa normer. Tillverkare skall dven tillse att lyftinrdttningen ar forsedd
med erforderliga skyddsanordningar och i 6vrigt erbjuder betryggande si-
kerhet mot olycksfall samt att erforderliga anvisningar for montering, an-
vandning och skotsel tillhandahalls. Anvisningarna skall vara pa svenska.

Byggare av fartyg eller annan som installerar lyftinrittning pa fartyg, skall
tillse att av tillverkaren tillhandahéllna anvisningar angaende montering och
skyddsanordningar mm iakttas. Lyftklass, driftklass och maskingrupp fast-
stélls i samband med upphandling.

Fartygschef skall tillse att lyftinrdttningen med tillhérande utrustning anvands
1 6verensstimmelse med tillverkarens anvisningar, och att inrittningen med
tillhorande utrustning underhalls pa betryggande sétt samt att skadade eller
defekta detaljer av betydelse for sikerheten utbyts eller repareras innan
inrdttningen anvinds.

6.2.4 Mekaniskt utforande

6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.4.3

For dimensionering av lyftinréttning, lyftredskap och kopplingspunkter (t ex
lyftoron) giller IKH Lyftdonsnormer. Aluminiumkonstruktioner skall dess-
utom folja reglernai:

e MNC handbok nr 12

* Aluminium Konstruktions- och materialldra (en MNC-publ. utgiven av
SIS)

o Aluminiumkonstruktioner
* Forsoksnorm och kommentarer 1966 Utgiven av SVR:s Forlag AB
o Svetsade Aluminiumkonstruktioner

* Forsoksnorm och kommentarer utarbetade av Svetskommissionen i sam-
arbete med SVR:s Aluminiumkommitte. Utgivna 1971 av Svetskommis-
sionen, Ingenjorsvetenskapsakademin.

Krafter som uppstar pa grund av fartygets lutning och sjohidvning skall med-
tas som normalt lastfall (H).

Dimensioneringen godtas dven om den dr utford 1 overensstimmelse med
Det Norske Veritas Rules for Certification of Lifting Appliances, utgava 1994.

Lyftinréttning skall ha stormsékringar.
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6.2.4.4

6.2.4.5

6.2.4.6
6.2.4.7

6.2.4.8

6.2.4.9

6.2.4.10

6.2.4.11

6.2.4.12

6.2.4.13

6.2.4.14

Lyftinréttning skall vara konstruerad for att samtidigt kunna motsta féljande
pakdnningar nér den dr sjosurrad:

a. En acceleration riktad savil tvéirskepps som langskepps och parallellt med
déck av minst 5 m/s?.

b. En vertikal acceleration av minst 10 m/s>.
c. Enkridngning av minst 30°.

d. Ett vindtryck av minst 2500 N/m? av projicerad kranyta.

Anmirkning

Berikning av pakdnningar enligt a. och b. far ersittas med annan godtagbar
beridkning baserad pa de faktiska accelerationerna orsakade av fartygets ro-
relser.

For lyftinrattningar dir det lyfta foremalet kan fastna i sjobotten eller i annat
hinder under vattenytan skall sirskilda berdkningar for sadana fall redovisas.

For traverskran giller rekommendationerna for styrbasforhallande i IKH
7.31.02.

Toleranser for kranar och kranbanor skall innehallas enligt IKH SS 7643005.

Ladbalk, vars inre utrymme utnyttjas som apparatrum eller dylikt skall ha
utgang i balkens bada dndar. Dorr i utgang skall kunna 6ppnas dven utifran.

Traverskran och tralla skall ha nedstortningsskydd som vid eventuell urspér-
ning hindrar kranen eller trallan att falla mer &n 3 cm.

Telfer eller blockvagn som 16per pa underfldnsen av en I-balk eller dylikt
skall vara sa utford, att ursparning med atfoljande nedstortning ej kan in-
tréffa.

Akbar kran som skall anvindas till sjoss skall vara forsedda med kuggsting
eller dylikt styrd akrorelse.

Tralla som har ett utanfor traversbalken nedh@ngande lyftorgan, haspelkitting
eller mandverdon skall ha anordning, t ex fanghakar, som forhindrar att trallan
stortar ned om kitting eller mandverdon skulle haka fast i nagot foremal.

Kranbana skall ha dndstopp i bada dndar. Traversbana skall ha dndstopp for
tralla i bada indar. Andstopp och erforderlig buffert skal vara dimensionerad
enligt IKH 4.30.01.

Hel- och halvportalkran skall ha skyddsplat framfor ingreppet mellan bérhjul
och rils samt 1ampligt utformad fjddrande avvisare (skyddsbygel) monterad
paca. 60 cm hojd vid dndarna pa den pa rilsen Iopande dndvagnen (boggien).

Sadan kran bor dessutom ha ljus- eller ljudsignal, som automatiskt trader i
funktion da eldriven akrorelse startas.

Lyftinréttning skall vara effektivt skyddad mot pakorning av annan utrust-
ning.
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6.2.5 Lyftmaskineri

6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.5.3

Lyftmaskineri skall vara dimensionerat enligt IKH SS 7643003.

Om lyftorgan utgors av stallina, giller kranlinenormerna IKH SS 7653001.
Andinfistning av lina skall vara utférd med klimback eller kil (pa lintrumma)
eller med backlas, killas, presslas eller splits av godtagbart utforande. Se IKH
5.00.04 ifraga om backlas.

Om lyftorgan utgors av kedja eller kitting, skall denna vara sa dimensione-
rad att dess brottlast &r minst 4 x arbetslasten vid maskin grupp 1 Bm och 1
Am samt minst 5 x arbetslasten vid maskingrupp 2 meter eller hogre. For
anvindning, skotsel, fortlopande tillsyn mm av lyftblockkitting giller
Arbetarskyddsstyrelsens meddelande 1974:23.

For kitting eller kedja skall finnas en uppsamlingsanordning for den fria
parten. Kitting eller kedja skall i sin fria dande vara sa fastsatt eller ha sadant
stopp att den inte kan spelas ur maskineriet. Kitting eller kedja skall ha en
sadan ldangd att dess fria dnde ej gar mot stopp da kroken befinner sig i sitt
lagsta arbetslige.

Lyftmaskineri skall ha broms, som automatiskt triader i funktion och sékert
stannar rorelsen vid max last ndr motorstrommen eller hydraultrycket upp-
hor.

6.2.6 Svidng- och akmaskineri

Maskindrivet sving- eller akmaskineri skall ha bromssystem med foljande
funktioner:

a. bromsning av sving- eller akrorelsen.

b. automatisk bromsning vid kraftbortfall med elektriskt eller hydrauliskt
manovrerad broms.

Anmérkning
Med elektriskt mandvrerad broms avses dven broms som littas pa hydrauliskt
eller annat sitt, men som styrs av elektriska impulser.

c. bromsning av ur drift tagen kran (parkeringsbroms).

Betriffande dimensionering och utférande av akbromsar, se IKH SS 7643003.
Bromsvikt skall vara vil fastsatt.

Anmirkning
Sékring med enbart klimanordning ricker ej.
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6.2.7 Stabilitet

6.2.7.1

Lyftinrdttning som kan stjilpa skall ha en stabilitetsfaktor som dven tar héin-
syn till lutning och accelerationskrafter som kan uppsta pa grund av fartygets
kridngning och sjohédvning.

Stabilitetsfaktorn skall baseras pa egenvikt, lastvikt och accelerationstillskott.
Minsta godtagbara stabilitetsfaktor ir 1,5.

Anordning som anvinds for stabilitetssidkring skall dimensioneras enligt kra-
ven under "Mekaniskt utforande” och normalt lastfall (H).

Om motvikt dr behovlig skall vikten av densamma anges pa skylt placerad
pa vil synlig plats. Motvikt skall vara vil fastsatt.

Anmérkning
Sékring med enbart klimanordning ricker ej.

Fartygets stabilitet med last i ogynnsammaste ldge skall beriknas och bedo-
mas enligt flik 5 Aldre ytfartyg och verifieras i samband med kriingningsprov
vid provbelastning.

6.2.8 Gangbanor, plattformar och tilltradesvéagar

6.2.8.1

6.2.8.2

6.2.8.3

6.2.8.4

Lyftinrittning skall vara atkomlig for service och inspektion. Plattform skall
i regel ha tvéaledigt ricke med fotlist. Dér detta ej dr mojligt skall annat till-
fredsstidllande skydd mot nedstortning finnas eller tillsynen och reparationen
kunna ske fran flyttbar arbetsplattform eller 16s stege. (se punkt 3.2 i IKH
7.30.06). Skydd mot nedstortning kan besta av sidkerhetsbélte med lina och
faste for denna.

Anmérkning
Betriffande hojd pa riacke och fotlist giller vad som anges i punkt 2.16 i IKH
7.30.06.

Lina pa linskivor samt dndinfistning av lina skall vara ltt tillgéngliga for
tillsyn.

Smorjstéllen skall vara latt tillgidingliga och kunna betjdnas utan fara t ex ge-
nom lampligt placerade smorjnipplar.

Om roterande del som kan orsaka olycksfall finns inom rackhall fran plats,
dir person normalt passerar eller uppehaller sig for skotsel, inspektion eller
dylikt pa kran, skall delen ha tillfredsstéllande skydd. Detta géller t ex hastigt
roterande axel med mindre @n 5 cm avstand till underliggande durk, 6ppen
kuggvixel, kedje- eller remtransmission, koppling eller axel som ej dr slét.

Gangbana och plattform skall vara utford av eller belagd med halksikert
material. For hal i gallerdurk, perforerad plat eller dylikt géller att 5ppningen
ej far overstiga 15 mm.
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6.2.9 Mandverplats och manéverdon

6.2.9.1

6.2.9.2

6.2.9.3
6.2.94

Mandoverplats skall vara sd anordnad att uppsikt 6ver last och lyftinréttning
ar mojlig. Lyftinréttning far inte kunna mandvreras fran tva eller flera manover-
platser samtidigt.

Manoverorgan skall vara utfort och placerat sa att det ldtt kan skotas fran
mandverplatsen. Det bor vara instéllbart 1 hojdled och sidled. Mandver-
motstandet bor i spak som mandvreras med handen vara mellan 5 och 20 N
(0,5 till 2 kp) och 1 pedal mellan 20 och 90 N (2 till 9 kp). Nollédget for spak
skall vara distinkt. Rorelsen hos spak som mandvreras med handen samt hos
pedal bor inte 6verskrida 200 mm (for spak + /- 100 mm fran nolldget). Funk-
tionen hos mandverspak och annat mandverdon skall vara tydligt angiven
med svensk text eller symboler.

Manoverspak skall om mojligt vara placerad sa att dess rorelser foljer lastens
rorelser. Det skall efterstrdvas att lyftorganets vertikalrorelse (lyftrorelse) reg-
leras med hoger hand och dess horisontalrérelse med vénster hand. Vid
manoverplatsen skall forutom ordinarie mandver- och startorgan- finnas en
sdrskild, enbart for nodstopp avsedd anordning, med vilken samtliga maski-
nerier snabbt kan stoppas.

Nodstoppanordningen skall efter paverkan bli kvar i stoppldge. Anordningen
skall vara réd och tydligt méirkt med texten "NODSTOPP”, ”"STOP” eller
”STOPP”.

Obehorig anvindning av lyftinrédttning skall kunna forhindras.

Radiostyrning till kran skall fylla kraven i IKH SS 7680008 och frekvensen
skall vara godkind av Post & Telestyrelsen.

6.2.10 Kranfundament

For kranfundament och dess infistningar giller IKH Lyftdonsnormer. Over-
foring av krafterna skall kunna tas upp av fartygets konstruktion utan att
tillatna vérden i ovanstaende normer overskrids.

Se dven under "Mekaniskt utforande”.

6.2.11 Lastbommar

For berdkning av krafter pa lastbom far Det Norske Veritas Rules for
Certification of Lifting Appliances 1994 tillampas.

6.2.12 Handdrivna vinschar eller spel

Vinsch eller spel som drivs for hand skall vara si konstruerade att den maxi-
mala kraft som erfordras for att med vinschen eller spelet lyfta den hogsta
tillatna lasten ej Overskrider 100 N. Om lyftinrittningen sillan anvénds tillats
den maximala kraften dock fa uppgé till 150 N.
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Lasanordning

Vinsch eller spel som drivs for hand skall vara forsedda med sparrhjul pa
trumaxeln och sparrhake, sjdlvlasande sniackhjul eller annan likvirdig an-
ordning som férhindrar omkastning av rotationsriktningen da gods lyfts samt
vara forsedda med betryggande bromsanordning.

Vev

Vev till vinsch eller spel som drivs for hand skall vara sa konstruerad att den
ej foljer med i rotationsriktningen nér lasten firas eller maste avldgsnas innan
lasten kan firas.

Lostagbar vev till vinsch eller spel som drivs for hand skall kunna sdkras
tillforlitligt sa att veven ej lossnar oavsiktligt.

6.2.13 Lyftredskap och krankomponenter

6.2.13.1
6.2.13.2

Lyftredskap och krankomponenter skall vara utformade enligt standarder i
IKH:8, Lyftdonsnormer.

Sikerhetsfaktorn for Klass 8-komponenter dr minst 4.

Klass 5-8 far ej virmebehandlas efter tillverkningen (eller utsittas for tempe-
raturer over 400° C eftersom effekten av seghdrdningen da upphivs).

Langldnkad kitting godtas ej for lyftandamal.

Schackelbult skall ha forsiankt skalle, om schackeln till lyftredskap idr sé pla-
cerad att den kan fanga i luckkarm eller annan anordning. Skruv skall pa
betryggande sitt lasas, sa att den ej gidngar upp sig.

Krokblock skall vara sa utformat att ingreppet mellan lina och linskiva &r
forskyddat.

Mutter till krok med géngat skaft skall vara sikrad mot urgéngning. Ror-
pinne och kronmutter godtas, om lagret dr skyddat mot nedsmutsning och
korrosion.

Krok skall ha sadan konstruktion eller ha sddan anordning att ring eller stropp
ej kan glida ur kroken (sjdlvstangande krok eller krok med sédkerhetsspirr).

Spérr skall vara sa utford, att stroppogla eller ring vid vridning ej kan ldgga
sig over sparren och 6ppna denna.

Stallinestroppar skall uppfylla normerna i IKH Lyftdonsnormer.

Tagvirkes- och serviginstroppar skall uppfylla normerna i IKH 5.52.01 och
5.52.02.

Anmirkning
Kitting, stallinor och fiberstroppar far ej knytas, eftersom héllfastheten mins-
kar avsevirt.
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6.2.14 Korrosionsskydd

6.2.14.1
6.2.14.2

Lyftinrittning eller lyftredskap som ér placerade utombords pa fartyg, skall
korrosionsskyddas minst enligt BSK kap 1 :23 miljoklass MAD eller likvir-
digt.

Drineringshal skall anordnas 6verallt dér vatten kan samlas.

Slutna utrymmen skall vara titsvetsade. Ovriga skall korrosionsskyddas en-
ligt ovan.

6.2.15 Elektrisk-, hydraulisk- och pneumatisk utrustning

6.2.15.1

6.2.15.2

6.2.15.3
6.2.154

6.2.15.5
6.2.15.6
6.2.15.7
6.2.15.8

6.2.16 Skyltar

For utférande av elektrisk utrustning géller IKH SS 7663007 och for elek-
trisk utrustning placerad i ladbalk se IKH 6.31.03. eller de strangare krav
som foreskrivs av Det Norske Veritas.

For grinsbrytning av lyftrorelse géller SS 7663002. Om pa nagon plats inom
arbetsomrade lastkrok eller lyftredskap i sitt 1dgsta lage (ndr minst 2 linvarv
ar kvar pd lintrumman) ej nar durken eller lidgsta punkt, skall grinsbrytare
finnas dven for detta ldge.

For dimensionering av kranmotorer giller SS 7663001.

For overlastdon pa lyftinrittning gédller AFS 1980:19 och/eller AFS 1993:10,
bada med senare dndringar

Hydraulisk utrustning skall utformas enligt IKH SS 7673501, kapitel 5.5.2.
Hydraulcylinder skall dimensioneras enligt IKH SS 7673501, bilaga E.
Tryckluftutrustning skall utformas enligt IKH SS 7673501, kapitel 5.5.3.
Tryckluftcylinder skall dimensioneras enligt IKH SS 7673501, bilaga E.

Lyftinrittning och lyftredskap skall ha skyltar enligt nedan.
Tillverkningsskylt med foljande uppgifter:

* tillverkare och leverantor

* tillverkningsar

* typbeteckning

¢ tillverkningsnummer

* hogsta tillatna last inklusive lastdon

o lyftklass

o driftklass

* maskingrupp
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Stalkvalitetskylt

Om hoghallfast stal ingar i konstruktionen skall uppgift hirom samt hdnvis-
ning till svetsforeskrifter och virmebehandling finnas pa tillverkningsskylten
eller i dess nérhet. Notering om stalkvalitéer skall ocksa goras i besiktnings-
intyget.

[ 6vrigt géller IKH 4.30.02.
Lastskylt enligt IKH 7.00.03
Varnings- och forbudsskyltar enligt IKH 6.00.04 avsnitt 1 och 3.

Mandversymboler, riktningsskyltar och instruktioner
Symboler skall vara enligt gillande svensk standard SS 60004 och SEN
013301. Text skall vara pa svenska.

6.2.17 Korning av lyftinrattning

6.2.17.1

Som forare av lyftinrittning fir endast anlitas person som fatt utbildning en-
ligt RMS P. Uppgifter om behoriga kranforare skall vara inford i fartygets
loggbok eller vara dokumenterad pa annat sitt.

6.2.18 Personbefordran

For personlyft i lyftinrédttning géller AFS 1983:5 Arbetarskyddsstyrelsens kun-
gorelse om personlyft med kranar och andra lyftinrdttningar med kommen-
tarer, senare dndringar och tilldgg.

6.2.19 Fortlopande tillsyn

6.2.19.1

6.2.19.2

6.2.19.3
6.2.19.4

Lyftinréttning och lyftredskap skall underkastas fortlopande tillsyn enligt SS
7680004 och SS 7685006.

Journal skall alltid foras. Felaktighet eller skada skall antecknas i sadan jour-
nal.

Stalkonstruktion skall underkastas okulér granskning. Vid granskning skall
sarskilt undersokas om sprickor eller korrosionsskador uppstatt pa stillen
som ir vitala fran sdkerhetssynpunkt samt om visentliga skruvforband &r
intakta. Sdrskild uppmirksamhet skall dgnas forband dér skruvarna utsétts
for dragkrafter (dragférband).

Stallinor skall kontrolleras enligt IKH 8.00.01.

Fortlopande tillsyn skall innefatta regelbunden kontroll av atdragsmoment
av skruvforband dér sa bedoms erforderligt. I dragférband med skruvar i
hallfasthetsklass 8.8 erfordras bricka med hardheten min 200 HB monterad
savil under skruvhuvud som under mutter.
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6.2.19.5 Uppticks vid fortlopande tillsyn eller eljest skador av allvarlig natur pa lyft-

inrdttning eller lyftredskap skall den tas ur bruk omedelbart. Den far ej an-
vindas innan skadan reparerats.

6.2.19.6 Leverantor skall tillhandahalla erforderliga specialverktyg som behovs for

tillsyn och skotsel av kran.

6.2.20 Instruktion

Detaljerad instruktion angaende fortlopande tillsyn och underhall av lyft-
inrdttning eller lyftredskap skall finnas tillgdnglig pa fartyget.

Instruktionen skall vara pa svenska.

Sadan instruktion bor utarbetas i samrad med tillverkare och besiktnings-
man.

Instruktion skall innehalla uppgifter om vilka delar av objektet som skall
tillses t ex i form av markeringar pa ritningar och scheman. Den skall revide-
ras, da sa bedoms erforderligt, med hinsyn till lyftinrdttningens anvidndning,
alder etc.

6.2.21 Ombyggnad och reparation

6.2.21.1

Lyftinrittning skall underhallas vil och repareras omgaende om den utsétts
for skada som idr av betydelse ur sikerhetssynpunkt. Stalkonstruktion skall
rostskyddsmalas sa att korrosion férhindras.

Reparation skall utforas sa, att betryggande sikerhet erhalls, vilket bl a inne-
bar att reparation endast far utféras av person med tillracklig erfarenhet och
sakkunskap for ifragavarande arbete.

Om tveksamhet uppstar betriffande metod, material, svetselektroder eller
dylikt, skall samrad ske med besiktningsman och, ddr sd dr mojligt, med
leverantor.

Vid ombyggnad eller visentlig reparation av lyftinréttning eller lyftredskap
skall hinsyn tas till de hallfasthets- och materialtekniska konsekvenserna.
IKH:s Tekniska Rapport 2:94 ”Reparation av mobilkranar, lastbilskranar,
mobilplattformar och liknande” skall tillimpas.

6.2.22 Konditionsanalys

Konditionsanalys skall goras senast nir lyftinrédttningens teoretiska livslingd
ar uppnadd. Normalt riknas lyftinréttningens livsldngd uppgé till 10-20 ar.

IKH:s Tekniska Rapport 1:94 “Lyftkranar Konditionsanalys™ skall tillam-
pas.
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6.2.23 Konstruktionsgranskning och besiktning

Lyftinrittning och lyftredskap skall underkastas konstruktionsgranskning,
besiktning och provning i den omfattning och ordning som anges i punk-
terna 1-26.

1.

2.

Det ankommer pa den som anskaffar lyftdonet att se till att konstruktions-
granskning av detta sker och att intyg hiarom utfirdas. Tillverkarens CE-
markning ar tillracklig endast ifraga om serietillverkade hydraulkranar
utan specialutrustning, ej avsedda for personlyft, samt ifraga om hand-
drivna vinschar eller spel.

Det ankommer vidare pa den som anskaffar lyftdonet att se till att férsta
besiktning sker.

Det ankommer pa underhallsmyndigheten att se till att aterkommande
besiktning sker.

Behorighet att utfora konstruktionsgranskning och besiktning

Konstruktionsgranskning skall utforas av opartisk expertis med doku-
menterad kompetens inom omradet.

Besiktning skall utforas av ett ackrediterat foretag.

3. Aterkommande besiktning fr dven utforas av annat foretag eller person.

4.

Da skall dock kompetens och utbildning kontrolleras och godkénnas av
MFL

Forsta besiktning
Forsta besiktning av lyftinrittningar eller lyftredskap skall utféras innan
de forsta gangen tas i bruk. Da lyftinrittning eller lyftredskap undergatt
vésentlig reparation eller dndring skall innan de pa nytt tas i bruk, ny
forsta besiktning ske.

Vid forsta besiktning skall besiktningsmannen kontrollera, att objektet
uppfyller dessa regler samt att det dven i ovrigt dr utfort pa ett fran séker-
hetssynpunkt godtagbart sitt.

Forsta besiktning skall omfatta foljande:

a. Granskning av konstruktionsintyg pa sjilva lyftdonet, ritningar pa
installationen ombord, uppgifter om material, ytbehandlingsmetod
och montageinstruktioner samt utforande eller kontroll av berik-
ningar, allt i den omfattning som erfordras for bedomande av hall-
fastheten och sikerheten i ovrigt.

Vid granskningen skall 4ven beaktas mojligheterna att utfora un-
derhall och fortlopande tillsyn pa ett effektivt och sikert sitt.

b. Klassificering, baserad pa forvintad anvindning. Aven CE-mirkt
maskin skall kontrolleras att den ir klassad for fartygsbruk.
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10.

11.

12.

c. Kontroll av delar som dr av betydelse for sidkerheten och arbetsmil-
jon.

d. Provning enligt "Normerna for provning av lyftinrdttning IKH
8.00.03.

e. Kontroll av instruktioner for anvdndning (inkl. signalsystem eller
dylikt), underhall och fortlopande tillsyn.

Sedan i punkt 6 foreskrivna dtgéirder utforts avgor besiktningsman med
ledning av vad som dérvid framkommit om lyftinrédttningen eller lyft-
redskap kan godtas for anvdndning fram till nédsta ordinarie revisions-
besiktning.

Godkinnandet kan forenas med villkor om att reparation eller viss an-
nan atgérd skall vidtas inom viss angiven tid.

I samband med nyss ndmnda bedomning faststiller besiktningsman dven
den hogsta tillatna lasten.

Efter avslutad besiktning skall besiktningsman utfarda intyg 6ver resul-
tat av besiktningen samt notera intygsnummer och besoksdatum i tillsyns-
boken.

Intyg skall forvaras ombord pa fartyget, i tillsynsboken eller om sddan
saknas forvaras hos forvaltningsmyndigheten.

Om besiktningsman beddmt att objektet inte &r utfort eller utrustat enligt
dessa regler eller att det eljest finns anledning till anmirkning ur séker-
hetssynpunkt, skall bristfélligheterna sédrskilt anméirkas i intyget.

Besiktningsman skall, om objektet godtas, utfirda besiktningsskylt med
uppgift om tiden for besiktningen och hogsta tillatna last samt ackrediterats
foretags mirke.

Om besiktningsman finner, att provning behovs av fragan om utfird-
ande av forbud mot att objektet tas i bruk, intill dess felaktigheter eller
bristfdllighet avhjilpts, skall besiktningsman ofordrojligen underritta
MFL

Aterkommande besiktning

13.

14.

15.

Lyftinréttning skall, sa linge den &r i bruk, underkastas dterkommande
besiktning. Sddan besiktning skall i regel verkstillas inom 12 méanader
fran utgangen av den kalendermanad under vilken forsta besiktning el-
ler senaste besiktning dgt rum. Jimfor punkterna 14 och 15.

Ar lyftinrittning med hinsyn till sin anviindning i ringa grad utsatt for
forslitning eller annan inverkan av betydelse for kranens sidkerhet, far
tillsynsmyndighet medge att den i punkt 13 angivna tiden forldangs 1
skilig utstrackning, dock hogst med 12 manader.

Ar lyftinrittning med hiinsyn till sin anviindning i sirskilt hog grad ut-
satt for forslitning eller annan inverkan av betydelse for lyftinridttning-
ens sidkerhet, far besiktningsman bestdmma att den i punkt 13 angivna
tiden forkortas i erforderlig utstrackning, dock lagst 6 méanader.
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16. Om besiktning inte kan ske inom den tid som f6ljer av punkt 13 eller 15

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

far besiktningen senareliggas med hogst en manad.

Om tillsynsmyndighet i visst fall med stod av punkt 14 medgivit for-
langning av besiktningsintervallet i punkt 13 far besiktningen senare-
laggas med hogst 2 manader. Berdkning av tidpunkt f6r ndrmast fol-
jande besiktning skall ske som om besiktningen skett inom ordinarie
besiktningsmanad dven om den i visst fall skett senare med stod av denna
punkt.

Vid aterkommande besiktning skall genom kontroll och provning fast-
stdllas om lyftinridttningen med hénsyn till forslitning eller annan for-
dndring alltjamt kan anses erbjuda betryggande sikerhet.

Aterkommande besiktning skall omfatta fljande:

Kontroll av de delar av lyftinrdttningen som dr av betydelse for sikerhe-
ten med avseende pa slitage, sprickor, skador, korrosion etc. Om sa be-
doms erforderligt for att uppticka sprickor skall undersokning ske med
tekniska hjdlpmedel (rontgen eller dylikt).

Sedan i punkt 18 foreskrivna atgédrder utforts avgor besiktningsman,
med ledning av vad som dérvid framkommit, om lyftinrédttningen kan
godtas for anviandning fram till nista ordinarie besiktning. Godkénnan-
det kan forenas med villkor om att reparation eller annan atgérd vidtas
inom angiven tid.

I samband med nyssniamnda bedomning faststéller besiktningsman pa
nytt den hogsta tillatna lasten for lyftinréttningen.

Efter avslutad besiktning skall besiktningsman utfirda intyg dver resul-
tatet av besiktningen samt notera besoksdatum i Tillsynsboken.

Om besiktningsman bedomt, att lyftinrittningen inte &dr utford eller ut-
rustad enligt dessa anvisningar, eller att det eljest finns anledning till
anméirkning ur sdkerhetssynpunkt, skall bristfilligheterna sérskilt anmér-
kas 1intyget.

Besiktningsman skall, om lyftinrittningen godtas, applicera besiktnings-
mirke med besiktningsdatum pa besiktningsskylten.

Iakttas vid aterkommande besiktningen forslitning, skada eller felaktig-
heter pa lyftinréttningen, vilken kan medfora att dess sidkerhet dventy-
ras, skall besiktningsman snarast mdjligt underrétta fartygschefen hi-
rom, sa att erforderliga atgirder omedelbart kan vidtas.

Om besiktningsman finner att provning behdvs av fragan om utférd-
ande av forbud mot att lyftinrdttningen anvinds, intill dess felaktighet
eller bristfillighet avhjilpts, skall besiktningsman of6rdrojligen under-
ratta MFL

Aterkommande besiktning skall utforas av besiktningsman pé lyft-
inrdttning med maxlast 200 kg eller hogre. Om sérskilda skl foreligger
skall &terkommande besiktning utforas dven pa lyftinrittning med lagre
last.

Arlig kontroll skall utforas pa samtliga 6vriga lyftinrittningar (mindre
an 200 kg). Denna kontroll far utforas av besiktningsman eller MFI.



FORSVARSMAKTEN RMS Fartygssakerhet — Normer
Sjoséakerhetsinspektionen 2004-10-01 Flik 6 sida 21

6.2.24 Lyftdon, definitioner och tillampningar for Forsvarsmaktens
fartygsmateriel

For att kunna tillimpa RMS pé de olika typer av lyftdon som forekommer
inom marina fartygssystem anvinds foljande indelning av materielen i grup-
per. Bendmningarna anvéinds i RMS och i de standarder till vilka regelverket
hinvisar samt i angiven referenslitteratur. Nedan ges exempel pa marin fartygs-
materiel inom varje lyftdonsgrupp. Lyftdon indelas i féljande grupper:

Lyftdon
Lyftanordningar Lyftredskap
Hissar Lyftinrattningar Ovriga lyftanordningar
(lyftanordningar utom
hiss och lyftinrattning)
Kranar Diverse
lyftinrattningar

Hissar omfattas ej av dessa regler. Dock skall objekt typ ammunitionshissar,
provianthissar, lastplan samt torpedriannor som reses eller sinks med last,
dimensioneras enligt reglerna. Nir s3 #r tillimpligt skall SJOFS 2003:17,
Sjofartsverkets foreskrifter om personhisar, varupersonhissar och sméavaru-
hissar pa svenska fartyg, beaktas.

Lyftredskap

Ett for lyftning, sankning eller upphiangning av avsett 16st hjalpmedel sdsom
kittinglanga, linstropp, schackel, lekare, lastplan, lyftgaffel, klimsax, ok, lin-
block, lastsurrningsdon och handdriven domkraft.

Ytterligare exempel dr: under belastning fast monterade torpedridnnor och
décksridnnor for torped samt torpedsax.

Hissar
Korg, skopa eller annat lastbdrande organ som ledes eller styres 1 bestimd
bana medelst gejder eller andra fasta anordningar.

Ytterligare exempel dr: ammunitionshissar, provianthissar samt torpedrdnna
som reses eller sinkes med last.
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Kranar
Kran, telfer, travers, lyftblock eller annan anordning med lastkrok, skopa
eller annat icke styrt lastbdrande organ for lyftning eller sankning av last.

Ytterligare exempel dr: torpedkran, hydrofonvinsch f6r VDS, rdddningsbéts-
dévert, livbétsdivert och fallrepsvinch.

Svingbara sonarvinschar skall betraktas som en kran, men endast genomga
en forsta besiktning ej nagon aterkommande besiktning.

Diverse lyftinrittningar
Maskinspel, handspel, fristaende lyftbord och mobila plattformar.

Ytterligare exempel ar: forhalningsspel, ankarspel, torpednedtagningsspel,
vinsch for sonarer och fallrep.

Ovriga lyftanordningar
Lyftanordningar utom hissar och lyftinrittningar, t ex mobila arbetsplattformar,
staplingskranar, lyftbord, hingstéllningar, fasadbryggor etc.

Foljande skall ej riknas som lyftdon
Hissbara och fillbara master, periskop, maskinellt 6ppnade luckor och por-
tar.
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6.3 SJOSURRNINGSANORDNINGAR

6.3.1 Allmant

Enligt Sjolagen SFS 1994:10009, 1 kap § 9 skall ett fartyg, ndr det halls i drift
vara sjovirdigt, forsett med nddvindiga anordningar till féorebyggande av
ohilsa och olycksfall samt sa lastat eller barlastat att séikerheten for fartyg, liv
eller gods inte dventyras.

I Sjolagens 6 kap 1 § stér att befdlhavare, innan en resa paborjas, skall se till
att fartyget dr sjovardigt enligt 1 kap 9 §. Vidare skall befidlhavaren under
resan vaka over att fartyget halls i sjoviardigt skick.

I Fartygssikerhetslagen SFS 2003:364, 2 kap 2 §, som gdiller for orlogsfar-
tyg, star att ett fartyg inte far vara sa lastat eller barlastat att dess stabilitet eller
birighet dventyras eller att sikerheten for fartyget eller de ombordvarande
annars sétts 1 fara.

Fartygssikerhetslagens 5 kap, som handlar om tillsyn, sdger i § 8 att vid
inspektion skall bl a undersokas om fartyget dr behorigen lastat eller bar-
lastat.

6.3.2 Sjoélagen och Fartygssédkerhetslagen

6.3.3 Laster

Stridsfartyg dr i allminhet inrdttade for vapenlast, som ir specifik for varje
fartygstyp. Vapenutrustningen kan vara fast eller flyttbar, t ex robotstill. All
l6stagbar vapenutrustning liksom t ex ammunition som stuvas och sékras
med sérskilda anordningar 4r att betrakta som last i Sjolagens och Fartygs-
sikerhetslagens mening, varfor de rad och anvisningar som ges hir skall
tillimpas vid konstruktion och handhavande av stuvnings- och sédkrings-
anordningar.

Detta giller dven for stodfartyg och tringfartyg som ir speciellt inréttade for
viss typ av last, t ex torpedbérgare. Dessa rad och anvisningar skall ocksa
tillampas pa orlogsfartyg nér de transporterar andra laster och utrustningar.

Vanliga typer av laster, som transporteras pa orlogsfartyg r t ex:
* minor

* robotar

* sjunkbomber

* minankare

e ammunitionslador

 last pa pallar

e kabelrullar

* torpeder
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e containrar
¢ fordon
* svepbojar

e arbetsbatar.

6.3.4 Lastsakring och lastbarare

Nir laster tas ombord skall de vara placerade och sékrade sa att kraven pa
fartygets sikerhet dr uppfyllda enligt Sjofartsverkets foreskrifter

SJOFS 2001:2, Sjofartsverkets foreskrifter om lastsikring

SJOFS 2003:14, Sjofartsverkets foreskrifter och allmdnna rad om sdk-
ring av last i lastbdrare ombord pa fartyg

samt 1 tillampliga delar DNV SHIPS Pt.5 Ch.2 Sec.6
(Container carriers).

Befilhavaren pa orlogsfartyg skall inhdmta information om vikt av hela las-
ten och dartill vikt av enskilda tunga kollin. Befdlhavaren far inte acceptera
last eller kollin med mindre 4n att han har 6vertygat sig om att fartyget eller
del dédrav inte blir overbelastat.

Vid ombordtagning for sjotransport av som dr uppstéllt pa lastbdrare skall
lastsdkringsintyg kunna uppvisas.

6.3.5 Dimensionerande krafter

6.3.5.1

Last skall sidkras for att motsta de pakdnningar som uppstar p g a fartygets
rullnings-, stampnings- och langskeppsrorelser. Dessa rorelser ger upphov
till accelerationskrafter. Surrningsbeslag for last skall pa drlogsfartyg dimen-
sioneras for foljande accelerationer: Vid dimensioneringen av beslagen skall
en sikerhetsfaktor 2 multipliceras med tillaten tyngd x accelerationen (= SWL,
safe working load, hogsta tillatna belastning). De flesta beslag skall téla be-
lastning i flera riktningar samtidigt och skall d& dimensioneras for resultanten
av krafterna savil som for maximal tillaten belastning i enskilda riktningar.

Rérelseriktning Dimensionerande acceleration
Rullning 0,79

Stampning - 0,2 g/ + 2,5 g (inklusive lastens tyngd)
Langskepps +/-0,5¢g

g=9,81m/s?

Accelerationen 1 g innebir att lasten eller surrningsféstet utsétts for en kraft
lika stor som lastens tyngd och riktad at samma hall som accelerationen.

Positivt tecken i tabellen innebér nedétriktad kraft. Stampning -0,2 g innebir
alltsa att lasten i vissa lagen vill ldtta fran ddcket och maste hallas fast med en
kraft motsvarande 20 % av dess tyngd for att fortfarande vara i kontakt med
underlaget.
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6.3.5.2

Vid stuvning och sikring av last i 6rlogsfartyg skall foljande efterstrivas:

a. Varje lager last skall i mojligaste man fylla ut utrymmet mellan stod-
jande viaggar, (skott och fartygssidor). Haligheterna mellan kollin fylls
ut med lastkuddar eller motsvarande (bildéck, lastpallar).

b. Friktionen mellan déck och last samt mellan lager av last skall hojas sa
langt praktiskt mojligt. Enskilda kollin av stal, metall, betong och an-
dra material med lag friktion mot staldick och som inte omges av an-
nan last, skall ldggas pa ett lager av triaplankor, plywood eller gummi-
mattor.

Denna metod skall alltid anvindas for bandfordon pa staldack, se
6.3.6.7.

Friktionshojande atgérder dr enbart komplement till forstingning och
surrning och far inte utgora enda siakringsmetod vid transport utom-
skars.

c. Lasten skall forstiingas (stimplas) mot horisontell forskjutning och tipp-
ning.

Dirvid anvindes fartygets fasta installationer, t ex forskruvningar i déck,
i kombination med metoder i referensverket.

For transporter som i ndgon del sker utomskirs skall sdkring och surrning
dimensioneras enligt tabellen 6.3.5.1. For transporter inomskérs i gott vider
avgor befdlhavaren kraven pa lastsikring.

6.3.6 Lastsurrningsdon och fasten

6.3.6.1

6.3.6.2

6.3.6.3

6.3.6.4

Pa de platser dir last stuvas skall finnas speciella fisten eller andra arrange-
mang for att anbringa lastsurrningsdonen. Sadana féstanordningar skall vara
sarskilt utmérkta pa fartyget, t ex genom att de malas i en avvikande farg.

For varje fartyg skall finnas en ritning som utvisar fastanordningarnas place-
ring och hur stor last fistet dr dimensionerat for. Ritningar skall dven utvisa
vari eller pa fartyget som tung last far placeras.

Vid surrning av last skall Forsvarets Standardiserade Lastsidkringsmateriel
anvindas. Dessa lastsurrningar skall vara forsedda med mérkbricka eller lik-
nande, som anger vilken dragstyrka de hogst tal. Vid varje tillfille innan
lastsurrningarna anvindes skall de kontrolleras med avseende pa skador som
kan paverka hallfastheten. Vid bedomning av skada skall kassationsnormerna
1 EMV-publikation ”Lastsdkringsmateriel, anvisningar for kontroll” (M7780-
001600) tillimpas.

Standard ISO-container skall placeras pa darfor avsedda beslag och lasas
med speciella lasanordningar. For korta transporter inomskars far ISO-con-
tainer transporteras utan beslag och pa yta avsedd for tungt gods. Darvid
skall det stéllas pa ett lager traplankor som stodjer under hela ramen sa att
hornladorna ligger 6ver dickets niva, samt forstangas och surras tillfredsstil-
lande.
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6.3.6.5

6.3.6.6

6.3.6.7

Torpeder skall laggas i déarfor avsedda skran. Torpederna forstinges mot
horisontell forskjutning och sidkringen kompletteras med nedhallande
surrningar.

Minor pa ankare med hjul fordrar speciell omsorg vid sikring eftersom vag-
narna létt glider och &r tippningsbeniigna samt minans infistning till ankaret
ar relativt vek. Ankarna surras ihop horisontellt i grupper. Varje grupp for-
stiangs och sikras med nedhallande surrningar.

Fordon pa gummihjul och fordon med fjadring skall f6r transport utomskars
sdkras genom att fordonets ram understodjes med speciella fordonsbockar
eller motsvarande samt surras till fisten ombord. Dirtill anbringas hjulklossar.

For kortare transport inomskirs i gott viader far fordon pa gummihjul trans-
porteras sikrade enbart med hjulklossar.

Bandfordon pa stalband placeras pa friktionshojande underlag av tri eller
gummi samt sidkras och surras till fasten ombord for varje fordonstyp upp-
gjord plan.
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6.4 DYKERIVERKSAMHET
6.4.1 Fartygs overgivande

Om det pa fartyg finns personer sysselsatta med dykeriverksamhet eller som
pa grund av olycksfall eller andra omsténdigheter befinner sig i ett tillstand
anpassat for ett tryck som ar 1,3 ganger hogre dn det radande atmosfars-
trycket, exempelvis i ett fast installerat tryckkammarsystem eller i en trans-
portabel tryckkammare, skall det finnas livraddningsanordningar som moj-
liggor att dessa personers liv kan rdddas 1 hdandelse av en sjoolycka.

6.4.2 Fartygsfasta anordningar och system

Fartygsfasta anordningar och system av synnerlig vikt for att forhindra ohélsa
och olycksfall i samband med dykeriverksamhet, och som for sin funktion dr
beroende av extern kraftkilla skall ha en nodkraftkilla med sa stort energiin-
nehall att den under s 1dng tid som erfordras for att forhindra ohélsa och
olycksfall formar kraftforsorja aktuella anordningar och system.
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6.5 HELIKOPTERINSTALLATIONER

I strukturméssigt avseende skall reglerna i DNV SHIPS Pt.6 Ch.1 Sec.2 resp
DNV HS,LC&NSC Pt.6 Ch.1 Sec.2 gilla.

For helikopterserviceinstallationer refereras till DNV NCTC Technical Rep-
ort No. 2003-0833 ”Helicopter facilities on naval ships”.

I 6vrigt skall HOSTAC App.2(F) / MPP 2(F) Vol.1 samt relevanta STANAG
(Standardization Agreement) samt IMO-dokument foljas.

For mérkning, malning och belysning av helikopterdick skall HOSTAC
App.2(F) / MPP 2(F) Vol.1 tillimpas.
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6.6 FARTYGSLJUS OCH SIGNALFIGURER
6.6.1 Internationella sjovagsregler

Orlogsfartyg skall i likhet med andra fartyg f6lja de internationella sjovigs-
reglerna och fora lanternor och signalfigurer enligt dessa. Nu géllande regler
ar 1972 ars internationella sjovigsregler till forhindrande av kollisioner till
sjoss se STOFS 1989:15 med senare dndringar. Forsvarsmakten har i samréad
med Sjofartsverket 6verenskommit om att tillata vissa avsteg fran reglerna.
En del av dessa 6verenskommelser finns angivna i Ufs (Underréttelser for
sjofarande) nr 1, som utges i borjan pa varje ar.

Se sammanfattning av fartygsljus i tabellform under 6.6.4 Fartygsljus, mini-
mikrav.

6.6.2 Generellaregler fér 6rlogsfartyg

Maskindrivna ytfartyg med en langd (L) av 6ver 12 meter skall minst vara
utrustade med foljande fast monterade lanternor:

* Ett eller tva toppljus, ett forligt toppljus, och om L>50 meter dven ett
akterligt toppljus

* Sidoljus, SB och BB

» Akterljus

* Ettankarljus eller om L>50 meter tva ankarljus

e Ljus for ej manoverfirdigt fartyg (NUC)

Pa orlogsfartyg dir fast installation endast med svarighet kan anordnas mé
foljande ljus monteras i en vajerkonstruktion

e Ljus for ej manoverfirdigt fartyg (NUC)

* Ljus for begriansad manoverformaga

Speciella fartygsljus

Svivare pa vig skall dessutom fora en gul runtlysande snabblixt. Ubat pa
vig 1 Overvattenslige skall dven fora ett roterande gult ljus som &r synligt
runt hela horisonten pa ett avstand av minst fem nautiska mil.

6.6.3 Avsteg for 6rlogsfartyg

Toppljus

Foljande orlogsfartyg dr undantagna att folja regel 23a 2) 1 1972 drs inter-
nationella sjovigsregler till forhindrande av kollisioner till sjoss och beho-
ver ej fora akterligt toppljus.

* Bevakningsfartyget Orion
* Dykeri- och ubétsraddningsfartyget Belos
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* Korvett typ Goteborg

* Korvett typ Stockholm

* Lag- och stabsfartyget Galo

» Ubatar typ Vistergotland, Gotland och S6dermanland

Sidoljus
Beroende pa orlogsfartygs speciella konstruktion godtas att sidoljusen pa ett
flertal fartygstyper placerats for om forliga toppljuset.

Pa korvett typ Visby far sidoljusen placeras for om forliga toppljuset.

Akterljus

For samtliga fartyg giller att akterljuset skall vara placerat sa langt akterut
som mojligt och pa en sadan hojd att det kan synas pa faststéllt avstand obe-
roende av fartygets fart. Pa fartyg som vid hog fart bygger upp en skym-
mande hiackvag kravs en hog placering av akterljuset.

Ankarljus

Foljande orlogsfartyg dr undantagna att folja regel 30a) i 1972 ars internatio-
nella sjovagsregler till forhindrande av kollisioner till sjoss att fora tva ankar-
ljus.

* Korvett typ Goteborg

* Korvett typ Stockholm

* Korvett typ Visby

» Ubatar typ Vistergotland, Gotland och S6dermanland

Ej manoverfardigt fartyg

Nedan angivna orlogsfartyg med L>20 meter ma fora ljus och signalfigurer
for ”Ej manoverfardigt fartyg” (NUC) med ett inbordes avstand pa en meter
och det ldgsta ljuset minst tva meter over relingen:

* Bevakningsbat typ 60, typ 72 och typ 80

* Hydrofonbojfartyg typ Ejdern

e Nimdo

* Viksten

» Jdgaren och Patrullbat typ Kaparen

* Robotbat typ Ystad

* typ M20

* Tringfartyg (undantag Orion, Belos, Trosso och Galo)
* Vedettbat typ III (Dalaro)

* Litt trossbat typ 662
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* Minarbetsbat, storre typ 500

* Transportbat typ 200

* Trossbat typ 603

Stridsbat typ 90H behover ej fora ljus for ”Ej mandverfardigt fartyg” (NUC).

Pa dldre fartyg med L>50 meter mad NUC foras i sejnfall. Pa ubatar fors ej
ljus for ”Ej manoverfirdigt fartyg”.

Fartyg med begrinsad manoverformaga
Ljus och signalfigurer for "Fartyg med begrinsad manoverformaga” fors
endast pa:

* Bastransportbét typ 700

» Bevakningsbat typ 60, typ 72 och typ 80*

* Bogserbatar**

* Hydrofonbojfartyg typ Ejdern*

* Korvett typ Goteborg**

* Korvett typ Stockholm™**

e Korvett typ Visby**

o Litt trossbat typ 662*

* Minarbetsbat, storre typ 500*

* Minfartyg Carlskrona**

e Visborg**

* Minr6jningsfartyg typ Landsort och Styrso**
e Namdo*

* Viksten*

e  Minutlidggare*

* Rojdykfartyg typ M20*

* Transportbat typ 200*

e Transportfirjor*

* Trossbat typ 603*

* Tringfartyg*(undantag Orion, Belos, Tross6 och Galo)
* Vedettbat typ III (Dalar6)*

Av ovan nimnda fartyg med L>20 meter, markerade med *, ma fora ljus och

signalfigurer med ett inbordes avstand pa 1 meter och det ldgsta ljuset minst
2 meter 6ver dacket /relingen.

Med ** markerade fartyg samt Orion, Belos, Trosso och Galo skall ha ljus
for begriansad mandverforméga fast installerade. Ovriga fartyg mé fora lju-
sen i sejnfall.
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Fartyg haimmat av djupgaende
Ljus och signalfigur for fartyg himmat av djupgaende fors ej pa orlogsfar-

tyg.

Minsvepning
Ljus och signalfigurer vid minsvepning fors endast paA minsvepare och
minrdjningsfartyg.

Bogsering

Foljande orlogsfartyg skall vid bogsering kunna fora tva toppljus lodritt over
varandra och vid bogsering av slidp (200 meter tre toppljus lodritt dver var-
andra samt under dager signalfigur for bogsering:

* Bastransportbét typ 700

* Bevakningsbat typ 80*

* Bogserbatar

* Dykeri- och ubatsriddningsfartyget Belos
* Korvett typ Goteborg

* Korvett typ Stockholm

* Korvett typ Visby

o Litt trossbat typ 662*

e Minfartyg Carlskrona

* Visborg

* Minrdjningsfartyg typ Landsort och Styrso
e Nimdo

* Viksten*

* Minutlaggare*

* typ M20*

e Stridsbat typ 90 H

* Transportbat typ 200*

* Transportfirjor™*

Av ovan nimnda fartyg med L>20 meter, markerade med *, md fora ljus och

signalfigurer med ett inbordes avstand pa 1 meter. Bogserbatar och batar for
malbogsering skall vara utrustade med tre toppljus.

Bogserljus
Erfordras pa bogserbatar och 6vriga fartyg som regelbundet utnyttjas for
bogsering.
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Dykning

Foljande orlogsfartyg skall kunna fora ljus och signalfigurer vid undervattens-
arbete enligt regel 27d 1 1972 ars internationella sjovigsregler till forhindrande
av kollisioner till sj0ss.

» Dykeri- och ubétsraddningsfartyget Belos
*  Minutldggare

Ovriga fartyg varifrdn dykning sker skall kunna fora signaler enligt regel
27e. Fartyg ( 50 meter lingd ma fora ljus och signalfigurer med ett inbordes
avstand pa 1 meter och det ldgsta ljuset minst 2 meter 6ver relingen. Fartyg
som endast tillfzlligt utnyttjar dykare ma i stéllet for skdrm med den interna-
tionella signalflaggan A utnyttja enbart signalflagga A.

Reservlanternor

Orlogsfartyg utom ubdt i Nordsjo- eller vidstricktare fart skall ha fast monte-
rade reservlanternor for topp-, sido- och akterlanternor. Vid tillfillig fart 1
dessa omraden behover reservlanternorna ej vara fast monterade.
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6.6.4 Fartygsljus, minimikrav

Forligt Akterligt Sidoljus Akter Ankar Ejman Begr.man Sveplijus Bogser-
FARTYG- OCH toppljus toppljus ljus ljus fardigt ftg férmaga ljus
BATTYP Vit Vit R6d+Gron Vit Vit R+R R+V+R G+G+G  Gul
225° 225° 112,5° 135° 360° 360° 360° 360° 135°
1) 1)
Basfartyg for rojdykare
HMS Skredsvik 22 - 2 1 1 C C - -
Bastransportbat typ 700 2 - 29 1 1 C C - 1
Bevakningsbat/fartyg
typ 62 och 72 1 - 2 1 1 C C - -
typ 80 22 - 2 1 1 C C - 1
HMS Orion 1 - 2 1 2 D D - -
Bogserbat
HMS Achilles 3 - 2 1 1 D D - 1
HMS Hera 3 - 2 1 1 C C - 1
HMS Hermes 3 - 2 1 1 D D - 1
HMS Heros 3 - 2 1 1 D D - 1
HMS Passopp 3 - 24 1 1 C C - 1
Dykeri- och
ubatsbargningsfartyget
HMS Belos 2 - 2 1 2 D D - -
Dykfartyg
HMS Nordané 1 - 2 1 1 C C - -
HMS Agir 1 - 2 1 1 C C - -
Gruppbat (G-bat) 19 - 29 19 - - - - -
Hydrofonbojfartyg
TYP Ejdern 1 - 2 1 1 C C - -
Korvett
typ Goéteborg 2 - 2 1 1 D D - -
typ Stockholm 2 - 2 1 1 D D - -
typ Visby 1 19 2 1 1 D D - -
Lag- och stabsfartyg
HMS Tross6 1 1 2 1 2 D D - -
HMS Galo 1 - 2 1 2 D D - -
Lastransportfartyg
HMS Loke 22 - 2 1 1 E E - -
HMS Sleipner 1 - 2 1 1 C C - -
Latt trossbat typ 662 2 - 2 1 1 C C - -
Minarbetsbat, storre
typ 500 1 - 29 1 1 C C -

Placering enligt 6.8.5, Ljus for ej manéverfardigt fartyg och fartyg med begransad manéverférmaga

Inbérdes avstand mellan ljusen far vara en meter

Sidoljusen far utgéras av en sammansatt lanterna placerad, om tekniskt mojligt, i fartygets centerlinje

1)
2)
3) Topp och akterlanterna far utgéras av ett, vitt runtlysande ljus
4)
)

5) Vid maskindrift
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Forligt  Akterligt Sidoljus Akter Ankar Ejman Begr.man Svepljus Bogser-
FQRTYG- OCH toppljus toppljus ljus ljus fardigt ftg formaga ljus
BATTYP Vit Vit R6d+Gron Vit Vit R+R R+V+R G+G+G Gul
225° 225° 112,5° 135° 360° 360° 360° 360° 135°
1) 1)
HMS Carlskrona 1 1 2 1 2 D D -
HMS Visborg 1 - 2 1 2 D D - -
typ M20 22 - 2 1 1 C oz -
typ Landsort 22 - 2 1 1 D D 3 -
typ Styrso 22 - 2 1 1 D D 3 -
Namdo 22 - 2 1 1 C C -
Viksten 22 - 2 1 1 C oz 3 -
Minutlaggare 22 - 2 1 1 E E -
Jéagaren 1 - 2 1 1 B - - -
typ Kaparen 1 - 2 1 1 B - - -
Persontransportbat
HMS Blixten 19 - 24 19 - - - - -
HMS Rodnabba - 24 1 1 B - - -
Robotbat typ Ystad 1 - 2 1 1 B - - -
Segelfartyg 19 - 2 1 19 A - -
Specialubat HMS Spiggen  1¥ - 24 19 - - - -
Stridsbat
90H - 24 1 1 - - - -
90E 19 - 24 19 - - - - -
Torped och
robotbargningsfartyg
HMS Pelikanen 1 - 2 1 1 C C -
HMS Pingvinen 1 - 2 1 1 C C -
Transportbat, mindre
typ 331 1 - 24 19 - - - - -
Transportbat typ 200 228 - 2 1 1 C C - 1
Transportfarja
HMS Heimdal 22) - 2 1 1 E E - -
HMS Bore 22) - 2 1 1 E E - -
HMS Grim 22) - 2 1 1 E E - -
HMS Ring 1 - 2 1 1 C C - -
HMS Tjelvar 1 - 2 1 1 C C - -
Trossbat typ 603 1 - 2 1 1 C C - -
Ubétar
typ
Véastergotiand, Gotland och
Sddermanland 1 - 2 1 1 - - - -
Vedettbat typ Ill (Dalard) 1 - 2 1 1 C C - -

6) Horisontellt avstand mellan toppljusen far underskrida halva fartygslangden

7) Far vara hissbara i sejnfall

8) Det undre toppljuset far féras 2,5 m dver reling
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6.6.5 Ljus fér ej manéverfardigt fartyg och fartyg med begransad

manodverférmaga
®
2m
®
4m

Matt till dverkant bradgang om tat sadan
Matt till dack om enbart stottor plus lina

1m
©
1m im
2m om
Reling Reling

®
2m
© 1m ®
2m 77@
® )
4m 4m

Oversta genomgaende dack ' Oversta genomgaende dack
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6.7 KOMMUNIKATIONSUTRUSTNING
6.7.1 lkrafttradande

Kommunikationsutrustning enligt dessa regler skall finnas pa samtliga 6rlogs-
fartyg senast 2004-01-01. Utbildning som krivs enligt dessa regler skall vara
genomford senast da utrustningen finns ombord. Underhall enligt punkt 6.7.8
skall kunna genomforas senast da utrustningen finns ombord.

6.7.2 Bakgrund

Inférandet av GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System), som
ar ett internationellt virldstickande system, paborjades 1992 och ir infort
fullt ut sedan 1999-02-01. Reglerna finns inarbetade i SOLAS (Safety Of
Life At Sea, 1974 and its Protocol 1988) kapitel I1I och IV, med tillhérande
dndringar, (Consolidated Edition 2001 samt SOLAS Admendments 2000).

Reglerna dr ej tvingande for orlogsfartyg. For att hoja sjosdkerheten vid na-
tionell och internationell verksamhet och ge Forsvarsmaktens fartyg storre
forutsittning att deltaga vid sjordddningsoperationer skall Forsvarsmaktens
fartyg och batar utrustas, materielen tillses och personalen utbildas enligt ned-
anstaende regler anpassade efter Forsvarsmaktens forhallanden.

6.7.3 Oversiktlig beskrivnhing av GMDSS

GMDSS dr ett virldstickande system som innebir att en sjofarande, oavsett
var han befinner sig, skall komma i kontakt med en rdddningscentral MRCC
(Maritime Rescue Coordination Centre) som tar ansvaret for att han far den
hjilp han behover. Systemet skall dven sorja for att samband mellan nod-
stdllda och den/de som kan ldmna hjilp kan uppritthéllas. Systemet skall
ocksa kunna sprida sékerhetsinformation som navigations- och meteorolo-
giska varningar.

INMARSAT (International Mobile Satellite Organization) &dr en organisa-
tion som har byggt upp ett satellitbaserat sambandssystem. Systemet dr alagt
att inneha resurser for radiotrafik i GMDSS-sytemet for att forbittra det ma-
ritima sambandet vid nddsituationer och frimja sjosidkerheten. Satelliterna
har ej tickning i polnidra omraden. Systemet innehaller rutiner som priorite-
rar all nddtrafik. Utrustningen ombord i fartygen ér forsedd med en “nod-
knapp” som ger direkt kontakt med riddningsorgan da den aktiveras.

INMARSAT C ér en station som formedlar funktionerna telex, datasindning
och e-mail. Stationen innehaller ocksa en EGC (Enhanced Group Call) mot-
tagare (for att erhalla navtexinformation via satellit).

Fo6ljande kommunikations- och alarmeringsutrustning ingar i GMDSS:

DSC (Digital Selectiv Calling)
Digital selektivanrop dr en integrerad enhet i systemet och &r en teknik som
anvinder en digital kod som gor det mojligt for en radiostation att etablera



Sida 38

Flik 6

Gemensamt for 6rlogsfartyg

kontakt med och sinda eller mottaga information (nddmeddelande) till eller
fran en annan station eller grupp av stationer. Nodsignalen innehaller en iden-
tifikation av sdndande enhet som presenteras hos mottagaren. VHF DSC
arbetar pa frekvens 156,525 MHz (kanal 70), MF DSC pa frekvens 2187,5
kHz och MF/HF DSC pa nodfrekvenserna inom 2,4,6,8,12,0ch 16 MHz
banden.

EPIRB (Emergency Position-Indicating Radio Beacon)

EPIRB ir en nddradiopejlsdndare som nir den aktiveras automatiskt sinder
en nodsignal som innehaller tids- och positionsuppgifter via en satellit till en
kustradiostation. Det finns tva olika slag dels 406 MHz EPIRB och dels 1,6
GHz EPIRB. Nodsignaler frdn 406 MHz EPIRBen tas emot av satelliter
som ingar i COSPAS/SARSAT-systemet. Positionen bestims genom dopp-
lermitning pd nodsignalen. Informationen 6verfors till nagon av satellit-
systemets markstationer som dérefter vidarebefordrar informationen till ak-
tuell MRCC (Maritime Rescue Coordination Centre). Viss fordrdjning kan
uppsta innan det fullstindiga nodmeddelandet nar MRCC, dock hogst c:a 60
minuter. 406 MHz och 1,6 GHz EPIRB ir utrustad for att kunna sdnda nod-
signal (homingsignal) pa 121,5 MHz (nodfrekvens for flyget). Nodsignal
fran 1,6 GHz EPIRBen, samt i den moderna 406 MHz EPIRBen, tas emot
av satelliter som ingar i INMARSAT-systemet. Forutom nodsignalen sédnder
dessa EPIRBar en positionsuppgift, som den erhaller frén en inbyggd
GPSmottagare.

Denna information dverfors automatiskt till MRCC via systemets markstation.
EPIRBen skall:

* installeras sa att den sitter latt tillgénglig

* kunna frigoras och biras till en livraddningstarkost/flotte

* automatiskt frigoras och flyta upp och automatiskt aktiveras

¢ kunna aktiveras manuellt.

SART (Search and Rescue Radar Transponder)

SART ér en radartransponder som, nir den &r aktiverad, kdnner av radar-
sdandning pa 9 GHz-bandet (3 cm) och da sidnder ut en transpondersignal
som kan identifieras av varje radar som arbetar pa detta frekvensband. Sig-
nalen bestar av 12 ekon som syns pa radarskdrmen och visar baring till sén-
daren ut till ett avstand pa c:a 8 NM. SART skall placeras litt tillgéinglig och
kunna anvéndas i livrdddningsfarkost/flotte, dar den skall placeras, pa en
“mast/pale”, minst 1 meter 6ver vattenytan.

NAVTEX (Navigational Warning Telex)

NAVTEX ir en automatisk fjirrskriftsmottagare for nautisk sédkerhets-
information i form av vadderprognoser, navigationsvarningar och annan
sdkerhetsinformation.
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NAVTEX-tjansten dr internationell och utsdndning sker pa 518 kHz. Infor-
mationen ldmnas pa engelska.

Birbar VHF

Med biarbar VHF- kommunikation avses en vattentit VHE-station med moj-
lighet att sinda minst pa fq 156,3 MHz (kanal 6), fq 156,65 MHz (kanal 13)
och fq 156,8 MHz (kanal 16). Stationen skall uppfylla i SOLAS kapitel II1
stdllda krav.

6.7.4 Sjoomraden

Havsomradet indelas i fyra sjoomraden A1-A4 och definieras enligt IMO
Master plan of shore-based facilities for the GMDSS (GMDSS Master Plan).
Med de olika sjoomradena menas:

Al ett omrade inom radiotelefonitickning av &tminstone en VHF-kust-
station med kontinuerlig DSC-anropstjénst tillginglig.

A2 ett omrade, utover omrade A1, inom radiotelefonitickning av at-
minstone en MF-kuststation med kontinuerlig DSC-anropstjénst till-
ginglig.

A3 ett omrade, utover omradena Al och A2, inom tickning av
INMARSAT geostationdr satellit med kontinuerlig anropstjinst till-
ginglig.

A4 ett omrade utanfor omradena A1, A2 och A3. (Innebir globalt i
huvudsak nord respektive syd om latituderna N 72° och S 72°).

6.7.5 Tillampning

Reglernai SOLAS kapitel I'V skall tillimpas sa att utrustningskrav anpassas
till fartygens utnyttjande, d v s fartomrade enligt RMS D och inte fartygens
driktighet eller deplacement. Med fartyg avses hir drlogsfartyg enligt defini-
tioni flik 1.

Vid tillampning av sjbomraden enligt GMDSS och fartomraden enligt RMS
skall tabell 1 gélla. Tabellen tar hinsyn till fartygens konstruktion och an-
vindningsomraden samt mojlighet till radiosamband.

Tabell 1. Koppling av fartomrade till sjoomrade

Fartomrade Sjoomrade
1.lnomskarsfart, Inre fart, Kustfart A1
2. Stor kustfart A2
3. Nordsjofart A2

4. Inskrankt oceanfart, Oceanfart A 3 respektive A 4
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6.7.6 Krav pa fartygs och batars utrustning

I SOLAS kapitel IV Regel 4 framgar de funktionella krav som varje fartyg
till sjoss skall uppfylla, vilket innebér att samtliga fartyg skall kunna:

* sinda nodalarmering till land medelst minst tva separata och oberoende
anordningar, vardera begagnande sig av olika radiokommunikationstjédnster

* motta nddalarmering fran land
* sidnda och motta nddalarmering till och fran andra fartyg
* sidnda och motta koordineringstrafik vid sjordddningsoperationer

* sidnda och motta medelanden till och fran sjoraddningsenheter pa haveri-
platsen

* sidnda och motta lokaliseringssignaler enligt Regel 19 1 SOLAS kapitel V
(innebdr att fartyg skall vara utrustat med radar med 9 GHzband)

¢ sinda och motta maritim sikerhetsinformation

¢ sinda och motta allmin radiokommunikation till och fran landbaserade
radiosystem eller nit, ej tvingande pa 6rlogsfartyg

* sinda och motta kommunikation brygga till brygga.

Med frangaende av kraven enligt SOLAS kapitel IV skall 6rlogsfartyg, med
tillampning av sjoomraden i tabell 1, minst utrustas med utrustning enligt
tabell 2. Utrustningen &r att betrakta som sikerhetsutrustning.

* For orlogsfartyg som har tillstdnd for fart i hogre fartomrade enligt RMS
D 4A skall, i sadana fall, utrustas for motsvarande hogre sjoomrade enligt
tabellen.
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Tabell 2. GMDSS-utrustning for drlogsfartyg

Utrustning Omrade  Omrade Omrade Omrade
A1 A2 A3 A4
Anm 1

VHF med DSC 1
SART -
NAVTEX -
EPIRB -
VHF barbar, vattentat 1
MF R/T med DSC - 1*
MF/HF R/T med DSC - 1* 1
INMARSAT C - - 1

MF/HF R/T med

DSC och Telex - - - 1

Ubatiulage

Ulages-EPIRB - 1 1 1 Anm 3

Anm 2

Anm 3
Anm 2
Anm 2

N = a4 a a
_lw_l._l.l\)_k

_ = A W = = NN -

* Det ena av alternativen med * erfordras.

Anm 1: Fartyg skall, oavsett fartomrade, ha en fast installerad VHF-
radioutrustning ombord samt minst en SART. For batar géller regler
enligt flik 9 Batar. Fast VHF-utrustning som nyanskaffas skall vara
forsedd med DSC, dvs kunna arbeta i GMDSS. Passning pa kanal 16
kommer att upphdra from ar 2005, varfér samtliga fasta anlaggningar
skall férses med DSC senast 2004-12-31.

Anm 2: For batar erfordras VHF-anslutning enligt flik 9 Batar. Endast 1 barbar
vattentat VHF-radio. MF R/T med DSC erfordras ej. SART erfordras ej.

Anm 3 For ubatar i ulage kravs en uldges-EPIRB som uppfyller kraven i flik 11.

6.7.7 Krav pa energiforsoérjning och rithningsdokumentation

Reservenergikilla (batterier med egen laddare for reservkraft) skall helt obe-
roende av fartygets huvud- eller nodkraft kunna stromforsorja anlaggningar
for nodtrafik under minst 1 timma.

For fartyg som foljer SOLAS-reglerna géller att om nddkraften inte uppfyl-
ler kraven for fartygstypen, dr tidskravet for reservkraften i stédllet 6 timmar.

Separat ritning for i GMDSS-systemet ingaende komponenter skall finnas.

Batar, oavsett fartomrade, som har huvud- och nodkraftkilla behover endast
ha reservkraftkélla i form av plomberat batteri for barbar VHF med kapacitet
for minst 1 timme om fast monterad laddanordning for denna saknas.
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Batar utrustade med endast en barbar VHF, och som ej har egen laddutrustning
ombord, skall ha tillgang till ett extra fulladdat (plomberat) batteri for 6 tim-
mars drift.

For Navtex pd batar erfordras ej reservkraft.

Se dven flik 9 Batrar.

6.7.8 Underhall

Underhallsavtal skall finnas med landbaserad underhallsorganisation, vilken
dé svarar for att erforderliga verktyg och reservdelar finns.

Pa fartyg som upptrader inom sjoomrade A3 och A4 skall dessutom kompe-
tent personal och erforderliga reservdelar finnas sa att reparation av utrust-
ningen kan ske ombord.

Programmering av MMSI-nummer (Maritime Mobile Service Identities) maste
sikerstéllas.

Underhall far endast utforas av personal som har erforderlig kunskap om och
erforderliga instrument for aktuell utrustning.

Underhallsperioder anpassas sa att funktionen enligt Regel 4 ” Funktionella
krav” 1 SOLAS kapitel IV sikerstills enligt nedan:

Regel 4 Funktionella krav

1 Varje fartyg till sjoss skall kunna:

.1 utom vad som foreskrivsireglerna 8.1.1 och 10.1.4.3, sinda nddalarmering
till land medelst minst tva separata och oberoende anordningar, vardera
begagnade sig av olika radiokommunikationstjdnster

.2 motta nodalarmering fran land;
.3 sdnda och motta nodalarmering till och fran andra fartyg;
.4 sinda och motta koordineringstrafik vid sjordddningsoperationer;

.5 sénda och motta meddelanden till och fréan sjordddningsenheter pa haveri-
platsen;

.6 siinda och motta lokaliseringssignaler enligt kapitel V reglerna 12 g och h;
.7 sdnda och motta maritim sidkerhetsinformation;

.8 sinda och motta allmin radiokommunikation till och fran landbaserade
radiosystem eller nit med reservation for regel 15.8; och

.9 sdnda och motta kommunikation brygga-till-brygga.

Operatorer med behorighet for ”allmint operatorscertifikat”, GOC far en-
dast gora en okulér besiktning av EPIRB samt funktionskontroll av radio-
utrustningen.
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6.7.9 Tillsyn

Tillsyn av utrustning skall utféras arligen av besiktningsman som dr auktori-
serad av Sjofartsverket. Genomford besiktning skall vara dokumenterad i
sarskilt besiktningsprotokoll. Besiktningsprotokoll skall férvaras ombord. For
fartyg vars utrustning och installation till fullo uppfyller kraven i SOLAS
kan Sjofartsverket, utgdende fran besiktningsprotokollet, utfirda ett Radio-
sdkerhetscertifikat. Radiosikerhetscertifikat skall férvaras ombord.

6.7.10 Krav pa operatorer

De nationella kraven pa fartygsbefil ombord pa fartyg med GMDSS utrust-

ning regleras 1 Sjofartsverkets kungorelse med foreskrifter om radio-

vakthallning vid tillimpning av GMDSS, mm pé fartyg, SJOFS 1994:5. Fo-

reskrifterna skall tillimpas pa orlogsfartyg med iakttagande av att § S och § 6

ej dr tvingande.

Foreskrifterna innebir i stort att:

» Alla vaktgdende officerare i bryggtjanst med ansvarsvakt samt radio-
personal som utfor radiokommunikation med GMDSS-utrustning skall

for sjoomrade A2—-A4 inneha av Sjofartsverket utfardad behorighet for
“allmént operatorscertifikat”, GOC.

* Forsjoomrade A1 erfordras for orlogsfartyg enbart utbildningsbevis fran
genomford utbildning till “begrédnsat operatorscertifikat”, ROC.

» Certifikat respektive utbildningsbevis skall kunna uppvisas vid tjdnstgo-
ring ombord.

* Personal 1 bryggtjinst utan giltigt certifikat respektive utbildningsbevis
far inte inga i fartygets sikerhetsbesittning.

» Radiodagbok skall foras och omfatta alla hiindelser i samband med radio-
kommunikation vilka bedoms vara av betydelse for sikerheten till sjoss.

* Vid radiokommunikation under nddsituation skall sédrskild operator vara
utsedd.

6.7.11 Regler i SOLAS kapitel IV

Utover vad som inarbetats i tabeller och under 6vriga rubriker skall reglerna
1 SOLAS kapitel IV tillimpas inom Forsvarsmakten enligt foljande. Numre-
ringen hénvisar till texten i SOLAS.

Regel 1 Tilldmpning

1-7 tilldmpas e;j.

8 tillimpas och innebdr i stort att oavsett vad som star i denna bestimmelse sa
skall varje fartyg, livraddningsfarkost eller nodstélld person anvinda alla till-
gingliga medel for att tilldraga sig uppmérksamhet, ge sin position tillkinna
for att erhalla hjélp.
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Regel 2 Termer och definitioner
Hela regeln skall tillimpas.

Medi 11 anvdnda termen “Radioreglemente” avses i detta sammanhang det
som stir i SJOFS 1994:5 Sjofartsverkets kungorelse med foreskrifter om
radiovakthallning vid tillimpning av GMDSS, m m pa fartyg.

Regel 3 Undantag
Regeln tillampas ej.

Regel 4 Funktionella krav
Helaregeln tillimpas, med undantag att moment 1.8 ej dr tvingande.

Regelns innebord &r redovisad under rubriken 6.7.6 Krav pa fartygs och
batars utrustning.

Regel 5 Tillhandahallande av radiokommunikationstjénster
Regeln tillampas ej.

Regel 6 Radioinstallationer
Hela regeln skall tillampas. Regeln beskriver hur fartyg skall vara utrustade
sa att de uppfyller kraven i Regel 4 samt hur utrustningen skall vara placerad,
skyddad och utmarkt.

Regel 7 Radioutrustning — Allméant
Endast 1 och 5 skall tillimpas med de anpassningar som &r gjorda i tabell 2.

Regel Radioutrustning — sjbomrade A1-A4
8-11 Alla fyrareglerna tillampas enligt tabell 2.

Regel 12 Vakter
Helaregeln utom 4 skall tillimpas. Regeln innebér att kontinuerlig radiovakt
skall kunna uppritthéllas till sjoss.

Regel 13 Energikéllor
Hela regeln skall tillimpas med hédnvisning till texten under rubriken 6.7.7
Krav pa energiforsorjning och ritningsdokumentation. Regeln innebir krav
pé energikillor si att erforderlig kraft alltid finns for elforsorjning till sékerhets-
kritiska utrustningar.
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Regel 14 Prestationsnormer
Regeln skall tillimpas. Med ”Administrationen” avses hir Sjofartsverket.
Regelns innebord ér att den utrustning som installeras skall vara godkénd av
Sjofartsverket.

Regel 15 Underhallsféreskrifter
Moment 1-3 och 8 skall tillimpas. Ovriga moment ersiitts av texten under
rubriken 6.7.8 Underhdll. Regelns innebord ér att underhall skall vara sa
organiserat att funktionen i regel 4 kan sékerstéllas pa mer en ett sétt var for
sig eller i kombination.

Regel Radiopersonal respektive Radiodagbok
16—17 Reglerna skall tillimpas och texterna &r inarbetade under rubriken
6.7.10 Krav pd operatorer.
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6.8 OVRIGA REGLER

Under flikarna 5 samt 7 t o m 12 behandlas konstruktion av érlogsfartyg och
svivare med avseende pa sikerhet for savil farkosterna som personalen. I
varje avsnitt har angivits vilka bestaimmelser, utgivna av Sjofartsverket eller
andra, som ligger till grund. I detta avsnitt sammanfattas de 6vriga kungérelser,
bestammelser och rekommendationer som utgivits av Sjofartsverket i Sjofarts-
verkets Forfattningshandbok, SFH, och som ér giltiga for 6rlogsfartyg. Detta
avser huvudsakligen personsikerhet och beséttningens vélbefinnande. Dir-
utover anges Tjanstemeddelanden for Forsvarsmakten, vilka ersatt vissa av
Sjofartsverkets foreskrifter.

Skyddsutrustning

Vid transport av farligt gods pa orlogsfartyg giller

Supplement till Innehaller bl a nodétgirder vid tillbud och olyckor vid
IMDG-koden transport av farligt gods (Emergency Procedures for
Ships carrying dangerous Goods, EmS).

SJOFS 2002:9 Sjofartsverkets foreskrifter och allmédnna rad om trans
port till sjoss av forpackat farligt gods.

Avseende personlig skyddsutrustning gdller for orlogsfartyg AFS 2001:3
Anvdndning av personlig skyddsutrustning.

6.8.2 Skyddsanordningar

Sjofartsverkets meddelande 1974:A9 ”Kungorelse om skyddsanordningar
och skyddsdtgdirder pd fartyg” samt STOFS 1988:11 innehallande Andringar
till 1974:A9 gdller for orlogsfartyg tills vidare. Tolkning av tilldimpningen
enligt MFI bedomande.

6.8.3 Bostader

Sjofartsverket meddelande 1970:A4 ” Kungorelse om bostdider och ekonomi-
lokaler m m pd fartyg” ersitts med ”FM riktlinjer avseende forliiggnings-
forhdllanden m m ombord pa orlogsfartyg”.

FM riktlinjer avseende forliggningsforhallanden m m ombord pa orlogsfartyg som stod for
utfdrdandet av kravspecifikationer vid nybyggnation, ombyggnation eller inkop av orlogs-

Tilldmpningsomrade

Dessa riktlinjer giller som stod for bestéllaren for utfirdande av krav-
specifikationer vid nybyggnad, ombyggnad eller inkop av orlogsfartyg. Vi-
dare skall Fartygsmiljondmnden tillimpa riktlinjerna vid sin bedomning av
forlaggning ombord.

Tillsynmyndighet/motsvarande dger tolkningsforetride avseende den lagstift-
ning som dessa riktlinjer utgar fran.
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Endast efter samverkan med tillsynsmyndighet/motsvarande kan undantag
fran dessa riktlinjer medges.

Betriffande tillimpningen av dessa riktlinjer pa ubatar beslutar Sjosédkerhets-
inspektionen 1 varje enskilt fall.

Godkédnnande och dokumentation
Innan ett &rende om arrangemang, utformning och utrustning av bostider m
m ldmnas till tillsynsmyndighet/motsvarande, skall de forhdllanden drendet
avser, varit foremal for behandling i Fartygsmiljondmnden.

Da ett orlogsfartyg skall anskaffas, nybyggas eller ombyggas skall bestilla-
ren till Fartygsmiljonamnden, i sa god tid att nimnden hinner behandla &ren-
det, minst inge foljande handlingar:

* byggnadsspecifikation avseende aktuella utrymmen
* generalarrangemang 1 minst skala 1:100
* inredningsritningar i minst skala 1:25. Ytstorleken for samtliga bostidder

skall anges.

Protokoll skall upprittas over drendets behandling 1 Fartygsmiljondmnden
samt skickas till bestéllaren och dvriga instanser, som kan forviéntas fatta
beslut i eller vara intresserade av drendet.

Bostadsutrymme

Durkyta
Foljande minsta fria durkyta skall innehallas:

 ihytt med en eller tva baddar: 2 m?
* ihytt med tre till fem bédddar: 2 m? plus 0,7 m? for varje badd utdver tva
* ihytt med fler &n fem baddar: 4 m? plus 0,5 m? for varje biadd utéver fem.

Som fri durkyta ridknas yta som inte upptas av inredning och dér person kan
vistas staende.

Badd
¢ Biddmattet skall vara minst 80 x 200 cm.

» Béddplats skall finnas for ordinarie personalstyrka ombord.

o Over sovplats, fran madrassens Overkant riknat, skall finnas ett fritt ut-
rymme av minst 65 cm.

» Tva kojer beldgna intill varandra, horisontellt eller vertikalt, skall vara
avskdrmade med fast avskiljningsanordning om avstandet mellan dessa
undertiger 60 cm.

* Kojer placerade 1angskepps skall arrangeras sd att fotdndan dr vind forover.
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Lokalisation av bostadsutrymme
* Bostadsutrymme bor vara sa lokaliserat ombord att det kan utnyttjas for

sitt indamal dven vid gang med MCR-drift och under ogynnsamma vé-
derleksforhéllanden.

Tillfallig forléiggning

* Med tillfillig forlaggning avses forldggning for personer vilka inte ingér i
ordinarie personalstyrka ombord och for vilka inte ordinarie forlaggnings-
platser finns anordnade.

 Till tillfallig forlaggning far endast anvindas utrymme som fyller kraven
for inomhusklimat.

 Tillfallig forldggning far omfatta hogst 5 dygn.

 Tillfallig forldggning far inte inkrékta pa ordinarie personals bostads-
utrymme.

Takhojd

* Bostadsutrymme, tvittrum, méss, sjukvardsutrymme eller annat utrymme
i vilket personal regelmaissigt uppehaller sig skall ha en takhojd av minst 2
m inom de omraden dir vistelse huvudsakligen sker staende.

Ytmaterial

» Skott, tak och durk skall ha en ytbeldggning av 1amplig kvalitet och skall
vara litta att rengora. Textilmattor skall vara sa utformade att de létt kan
avldgsnas for rengoring.

Forvaringsutrymmen for personlig utrustning

* For varje person som bostadsutrymmet &r avsett for skall finnas vil venti-
lerade forvaringsutrymmen for den utrustning som skall och far medforas
ombord.

Inomhusklimat
* Operativa temperaturen 1 bostadsutrymmen bor ligga mellan 18 och 24°
C och tillats endast kortvarigt understiga 16 eller overstiga 26° C.

* Den vertikala temperaturskillnaden fran 0,1 meter 6ver durk till 1,1 m
over durk bor ej overstiga 3° C.

e Stralningstemperatursymmetrin bor ej vara storre dn 10° C.

* Luftens medelhastighet bor ej 6verstiga 0,15 m per sekund.

Ventilation och luftkvalitet
* Foreskrifter finns i Sjofartsverkets kungorelse 1995:21 med foreskrifter
och allmdnna rad om ventilation och luftkvalitet pa orlogsfartyg.
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Buller

Har giller de regler som framgér av Sjofartsverkets kungorelse 1988:26
med foreskrifter och allmdnna rad om buller pa orlogsfartyg.

Hygienutrymmen

Tvattstill

Skall finnas i toalettrum eller i direkt anslutning till toalettrum. Vid tvitt-
stdll skall finnas dispenser for flytande tval samt hallare for pappers-
handdukar.

Tvittstéll i sjukrum och livsmedelsutrymmen skall forses med icke hand-
mandvrerade vattenblandare.

Toaletter

Pa orlogsfartyg skall toalett finnas for besittningen. Antalet toaletter skall
vara minst 1 per 12 man. Vid en personalstyrka om 8—12 man erfordras
dock minst 2 toaletter.

For livsmedelshanterande personal skall finnas separat toalett med tvitt-
stall.

Om sadant toalettrum har direkt anslutning till livsmedelslokal skall det
vara forsett med forrum. Pa orlogsfartyg med hogst tre personer i
livsmedelshanterande tjdnst kan kravet pa separat toalett frangas.

Pa fartyg for personbefordran av fler dn 12 personer erfordras 1 toalett per
ca paborjat 50-tal personer utdver besittningen om léngsta transporttid
overstiger tva timmar.

Tvattrum

For personlig hygien skall sdrskilt tvittrum finnas. I tvdttrum skall finnas
en dusch for varje paborjat 12-tal personer och ett tvittstill for varje pa-
borjat 6-tal personer som har forldggning ombord. Dock skall det om an-
talet personer dr fler in 7 men mindre dn 12 finnas 2 duschar ombord.

Twvattstidll och dusch skall ha varmt och kallt vatten fran dricksvatten-
systemet.

Tvittstill 1 toalettutrymme inrédknas inte 1 hidr angivet antal.

Persedeltvitt

Om fartyget berdknas vara till sjoss under sa lang tid att personalen inte
kan medfora erforderligt tvittbyte skall tvitt- och torkmojligheter finnas
ombord.
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Utrymme for specialbeklidnad

Utrymme for forvaring av regnklédder, stovlar, skyddskldder samt annan
specialutrustning skall finnas i tillrdcklig omfattning och vara skilt fran
bostadsutrymme.

Torkmojligheter for specialbeklddnad skall finnas 1 tillridcklig omfattning.

Livsmedelshanterande personal skall ha sirskilt utrymme for omklddnad
och forvaring av skyddsklader.

Avlopp

I'livsmedelslokaler, sanitetsutrymmen, soprum och andra utrymmen dér
spolmdjlighet erfordras skall tillrdckligt antal golvbrunnar och/eller rinn-
stenar finnas. Durk i sidana utrymmen skall vara sd doserad att avrinning
kan ske dven vid ogynnsam slagsida och trim.

Stidutrymme

Vil ventilerade utrymmen for forvaring av stadutrustning skall finnas i
anslutning till bostadsutrymmen, hygienutrymmen och arbetslokal. I eller
i anslutning till stadutrymme skall finnas utslagsback och till gang till varmt
och kallt vatten.

For livsmedelslokal erfordras separat stidutrymme och stadutrustning.

Sjukvardsutrymmen

Till sjukvérdshytt skall finnas separat hygienutrymme med férrum, WC
och handfat.

Handfat for handtvitt skall finnas i behandlings- och vardutrymme.

Sjukvardsutrymme skall vara létt tillgéngligt med sjukbér.

Avfallshantering

Utrymme for forvaring och kéllsortering av avfall skall finnas ombord.
Avfallsutrymme skall vara sa placerat att oligenhet av lukt eller annat
obehag ej uppkommer. Avfallsutrymme skall vara vil ventilerat. Avfalls-
utrymme skall vara spolbart och litt rengorbart.

Kylt utrymme skall finnas for organiskt koksavfall. Avsteg fran detta krav
kan medges om organiskt koksavfall kan omhindertas pa annat godtag-
bart sétt.

Svart- och gravattentankar skall vara s ventilerade att oldgenhet av lukt
eller annat obehag ej uppkommer.

Skydd mot skadedjur

Orlogsfartyg skall, nir s bedoms lampligt, vara forsett med anordningar
for att kunna utestinga skadedjur.
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6.8.4 Livsmedelskontroll

Forsvarets forfattningssamling FES 1998:11 ”Generalldkarens foreskrifter
om livsmedelskontroll inom Forsvarsmakten” skall tillimpas.

6.8.5 Dricksvatten

6.8.6 Hygien

Sjofartsverkets kungorelse med foreskrifter och allménna rad om dricksvat-
ten pé fartyg, SJOFS 1994:8 samt Tjénstemeddelanden for Férsvarsmakten
”Allménna rad om vattenhantering inom forsvaret”, TFG 860035, skall til-
lampas.

Foljande kungorelser gdller for orlogsfartyg:

SJOFS 1987:9 SjoV. kungorelse med foreskrifter om dtgdéirder mot luftforore-
ningar till forebyggande av ohdlsa pa orlogsfartyg

SJOFS 1987:10 SjoV. kungorelse med foreskrifter om farliga dimnen om-
bord pa orlogsfartyg

SJOFS 1989:7 SjoV. kungorelse med foreskrifter och allménna rdd om as-
best pd orlogsfartyg

SJOFS 1988:26 SjoV. kungorelse med foreskrifter och allméinna rdd om buller
pa orlogsfartyg

SJOFS 1995:7 SjoV. kungorelse med foreskrifter och allménna rad om hy-
gieniska grdnsvdrden pd orlogsfartyg

SJOFS 1995:21 SjoV. kungorelse med foreskrifter och allménna rdd om ven-
tilation och luftkvalitet pa orlogsfartyg.

6.8.7 Hogfrekventa elektromagnetiska falt och laser

Foljande publikationer fran Forsvarsmakten och Arbetsmiljoverket skall til-
lampas pa orlogsfartyg:

o Sikl G Gemensam del, M7749-713003

» SEKI Sjo Vapeninsats och minfdllning fran marinens stridsfartyg och heli-
koptrar, M7749-733001

* AFS 1987:2 Arbetarskyddsstyrelsens kungorelse med foreskrifter om
hogfrekventa elektromagnetiska filt samt allmdnna rad om tillimpningen
av foreskrifterna

* AFS 1994:8 Arbetarskyddsstyrelsens kungorelse med foreskrifter om la-
ser samt allmdnna rad om tilldmpningen av foreskrifterna.
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6.8.7.1 Hélsofarlig stralning (RADHAZ)

6.8.7.1.1 Inledning
DNV Pt.5 Ch.14 Sec.13 skall tillimpas med nedanstaende tilldgg och kom-
mentarer.

Dessa bestimmelser géller for nybyggnation av fartyg, storre moderniseringar
av fartyg, t ex halvtidsmoderniseringar samt alla sidana 6vriga dndringar
och ombyggnader som paverkar fartygets exterior och/eller antenn- och
sensorplaceringar.

Atgirder for kontroll av hilsofarlig strilning ingér som en del av disciplinen
“Elektromagnetisk Kompatibilitet (EMC)”.

6.8.7.1.2 Tillampning

Bestdmmelserna i denna sektion avser sddan elektromagnetisk stralning, inom
frekvensomradet 3 kHz — 300 GHz, som genereras frdn ombord installerade
utrustningar och som kan utgora fara for personal, bréinsle eller ammunition.

6.8.7.1.3 Grinsvirden

I DNV Pt.5 Ch.14 Sec.13 givna grinsvirden skall gédlla men med tilldgg av
gillande nationell foreskrift, AFS 1987:2. I de fall dessas krav dr olika skall
det strangaste didrav anvéndas.

6.8.7.2.3.1 Restriktionsomrade

Med restriktionsomrade avses sadant omrade dir den elektromagnetiska falt-
styrkans effektivvirde dverstiger angivna virden for en tidsperiod om 6 mi-
nuter (varje mojlig tidsperiod om 6 minuter).

6.8.7.1.4 Mitningar
6.8.7.2.4.1 Allmént

Eftersom varken DNV eller AFS 1987:2 ger uppgift om métmetodik ldmnas
nedan beskrivning av hur kontrollmétning av férbuds- och restriktionsom-
raden skall genomforas.

6.8.7.1.4.2. Genomforande

Vid nybyggnation skall savil grundmétning av forsta fartyget liksom forenk-
lade kontrollmétningar av 6vriga fartyg i serien normalt inga som en kon-
trakterad del av leverantorens atagande. Dessa skall da utforas da alla
installationer har skett i fartyget och innan det dverlimnas till bestéllaren.
Samma forhallande giller forenklade matningar for resterande fartyg men da
skall @ven sikerstillas att dessa dr identiska med typfartyget vad avser exte-
ridren.
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Samma forhallande skall tillampas vid storre moderniseringar sasom halvtids-
moderniseringar, motsv.

Vid mindre @ndringar och ombyggnationer som bestills av sammanhéllande
marinbas, motsv, och som paverkar fartygets exterior eller antenn- och sensor-
konfiguration, skall fornyad kontroll bestéllas av produktansvarig.

6.8.7.1.4.3 Utrustning

Mitning av aktuella faltstyrkevirden skall ske med féltstyrkemétare som kan
maita savil det elektriska filtet (V/m) liksom det magnetiska féltet (A/m).
Mitning skall kunna utforas utan att féltet kring métproben paverkas av mit-
operator. Detta kan t ex ske genom att métproben ansluts till indikator 6ver
optofiberkabel.

6.8.7.1.4.4 Mitmetodik

Fullstindig métning av de hogfrekventa félten &r ett omfattande arbete. For
att reducera den erorderliga mitinsatsen men @nda fa full kontroll av de hog-
frekvent filtens forekomst for en fartygstyp skall mitning genomforas i tva
steg enligt foljande.

6.8.7.1.4.4.1 Grundmitning

Grundmiitning skall utforas pé ett fartyg i serien, normalt det forsta. En forut-
sdttning dr att fartyget exteriort dr helt identisk med Oviga fartyg i serien.
Inf6r métning skall fartygets ddcksomraden, dér personal kan komma att vis-
tas eller uppehalla sig, indelas i ett definierat koordinatsystem. Koordinat-
systemet skall ha hogst 1 meter uppdelning i x- och y-led samt métpunkter pa
0,5 och 1,5 meter i z-led. I varje sadan punkt skall ddrefter mitning av savil
den elektriska som magnetiska faltstyrkan ske vid tre frekvenser inom frekvens-
bandet 1,5 — 30 MHz samtidigt som fartygets KV-sindare aktiveras. Mit-
frekvenser skall vara inom + 0,1 MHz fran 2,3 MHz, 7 MHz samt 20 MHz.
Séarskild uppmérksamhet skall under méitningen ldggas vid parasiteffekter,
dvs sekundir utstralning frén t ex isolerade detaljer som kan komma att lad-
das upp och aterutstréla det elektromagnetiska filtet.

Efter utford mitning skall erhallna méitvirden analyseras samt skall de omra-
den vilka skall gilla som forbuds- och restriktionsomraden faststillas och pa
tydligt sétt inritas 1 fartygsritning, t ex utdrag ur generalarrangemangsritning.
Kopia hirav skall ddrefter tillstédllas fartyget och forvaras ombord. Markering
av forbuds- och restriktionsomraden skall ddrefter ocksa utforas enligt punk-
ten varselmérkning nedan.
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6.8.7.1.4.4.2 Forenklad kontrollmétning

For att reducera de totala métinsatserna kan efterfoljande fartyg i samma se-
rie kontrolleras genom en forenklad kontrollmétning. Som forutséttning for
denna giller att fartygets exterior, dvs strukturutformning liksom placering
av antenner och sensorer, skall vara identisk med det fartyg pa vilket grund-
métning enligt foregdende mom. har utforts. Om sa inte dr fallet maste en
fullstidndig grundmiitning genomforas.

Vid den forenklade kontrollmétningen skall métresultat och gransvirden fran
den fullstindiga métningen enligt foregaende moment ligga som utgangs-
punkt och referens. Med mitinstrument skall dédrefter tidigare markeringar
for griansvirden svepkontrolleras for att faststiilla att dessa stimmer dverens
med tidigare resultat. OM avvikelse forekommer kan kompletterande mét-
punkter behdva utnyttjas sant kan gransvirdesomradet behova justeras. Even-
tuella avvikelser skall dokumenteras i for aktuellt fartyg giillande ritning, t ex
utdrag ur generalarrangemangsritning. Kopia hirav skall ddrefter tillstédllas
fartyget och forvaras ombord.

6.8.7.1.5 Varselmérkning

For att gora personal (besittning) medveten om var forbuds- och restriktion-
somraden finns skall dessa mérkas. Detta skall ske genom att grins for res-
pektive omrade markeras med gul/svart varningsmérkning (malning eller tejp)
samt att informationstavla uppsittes i anslutning till aktuellt omrade. Exem-
pel pa sadana informationstavlor 1dmnas i AFS 1987:2.

6.8.8 Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

6.8.8.1

Inledning

Bestimmelserna i denna sektion avser sikerstilla fartygets formaga till funk-
tion under paverkan av elektromagnetiska storningar och samverkan mellan
alla slag av elektrisk och elektronisk utrustning som anvéinds ombord.

Elektromagnetisk kompatibilitet innebdr att fartygets konstruktion skall si-
kerstilla att alla dess installerade system kan anvindas samtidigt och med
specificerade prestanda.

Inom omradet elektromagnetisk kompatibilitet skall foljande delomraden
behandlas i tillamplig grad beroende pa aktuellt projekt och dirpa stillda
systemkrav:

» Elektromagnetiska storningar, EMI

* Elektromagnetisk Puls, NEMP

Elektrostatisk urladdning, ESD

Hilsofarlig elektromagnetisk strdlning, RADHAZ
Aska, LEMP



FORSVARSMAKTEN

Sj0sakerhetsinspektionen

RMS Fartygssakerhet — Normer
2004-10-01 Flik 6 sida 55

6.8.8.2

 Rojande signaler, ROS
* High Power Microwave Pulse, HPM

Fartyg som tillverkas av annat material dn stal, som t ex glasfiber, maste
behandlas sérskilt med hinsyn till skarmningsegenskaper hos déck och skott
liksom avseende dess jordsystem.

Krav

Krav enligt DNV Pt.5 Ch.14 Sec.14 samt IMO Res A813(19) och ELSAK-
FS 2003:2 skall gilla. For orlogsfartyg dr detta ej tillrdckligt utan hir bor
andra standards, t ex MIL-STD 461 och 464, anvindas som verktyg tillsam-
mans med ett vil definierat arbetssétt (EMC-koordination), for att uppna den
onskade elektromagnetiska kompatibiliteten.

Notera att krav pA EMC #ven finns i SOLAS och SJOFS.

6.8.9 NBC-skydd

For fartyg som skall byggas med NBC-skydd géller reglerna i DNV
HS,LC&NSC Pt.6 Ch.10. Skyddsnivan skall specificeras av bestéllaren.

6.8.10 Godkanda material och godkand utrustning

SjoV kungorelse SIOFS 1983:5 om forteckning over material och utrust-
ning som godkdints for anviindning i svenska fartyg, har upphort att gélla for
civila fartyg men tillampas tillsvidare for 6rlogsfartyg. Déarutover godkinner
MEFI ytterligare material och utrustning efter provning.

6.8.11 Ritningar

Ritningar som dr nddvindiga for MFI inspektionsverksamhet och som innan
forstagangsinspektionen skall tillstidllas MFI i ett exemplar ér:

* Generalarrangemang

* Brandslidckningssystem

* Brand- och sikerhetsplan
* Brandisolering

e Brandlarmanlidggning

e Brandpostsystem

* Brandspjill, placering

* Brandzonindelning

* Linssystem

* Manéversystem, principschema (propeller, roder, thrustrar, framdrivnings-
maskineri)
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 Elkraftforsorjning, enlinjeschema

* Nodkraftforsorjning, enlinjeschema.

6.8.12 Dagbocker

Vad avser dagbdcker m m ersitts foljande kungorelser fran Sjofartsverket
med TjRM:

SJOFS 1977:17 SjoV. kungorelse med forteckning over skeppshandlingar
som skall medforas pa fartyg, (bilaga Sjofartsverkets meddelande nr 2 1977)

SJOFS 1996:12 SjoV. kungéorelse med foreskrifter angdende skeppsdagbok,
maskindagbok och kombinerad skepps- och maskindagbok, m m.

6.8.13 Skyltar

Utrymnings- och varselmérkning
Skyltar ombord, som &r avsedda att sdkerstédlla utrymning och 6vergivande
av fartyget/baten samt sikerstilla brandbekdmpning och 6vrig varselmérk-
ning, skall uppfylla kraven i Teknisk Order.
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7. YTFARTYG

7.1 ALLMANT
7.1.1 Giltighetsomradet

Bestammelserna i flik 7 giller for alla ytgaende orlogsfartyg, utvecklade
efter 040401, deplacerande 240 ton med konventionell skrovkonstruktion
av stal och som inte klassas som ldttkonstruktionsfartyg (LC) eller litta
hoghastighetsfartyg (HSLC).

Dessutom giller flik 7 generellt for alla ytgaende orlogsfartyg lingre dn
150 m, oavsett konstruktionsmaterial, deplacement och hastighet, d v s dven
om de skulle vara LC eller HSLC.

Typiska huvudklassbeteckningar for sadana fartyg kan vara
DNV +1A1 NAVAL
DNV +1A1 NAVAL SUPPORT (...)

Forutom huvudklassbeteckningen skall eventuell servicerestriktion och
tilliggsklassbeteckningar faststillas.

For ndarmare definitioner av dimensioner, huvuddata och klassbeteckningar,
se flik 1.

7.1.2 Tillampliga svenska och internationella regler

Huvudreglerna for fartyg i denna flik &terfinns i SOLAS-konventionen. Aven
IMO-regelverk for specialfartyg skall beaktas. For svenska orlogsfartyg
giller Sjofartsverkets tolkningar och tilldgg till dessa internationella huvud-
regler i den utstriickning de #r ikraftsatta av SJOL.

7.1.3 Tillampliga DNV klassregler

Fartygen klassas enligt DNV Rules for Classification of Ships, nedan for-
kortat DNV SHIPS.

Speciellt for orlogsfartyg giller regeldelen DNV Pt.5 Ch.14. Naval and
Naval Support Vessels, nedan forkortat DNV Pt.5 Ch.14.

Klassreglerna omfattar bl.a. krav pa funktion, material, konstruktion, till-
verkning, installation, provning och dokumentation och géller vid nybygg-
nad, ombyggnad och reparation.

De angivna kraven dr klassificeringsséllskapets minimikrav for erhallande
av klassbeteckning och skall inte uppfattas som FM konstruktionsan-
visningar eller liknande.

For klassning av fartyg med beteckningen NAVAL SUPPORT giller de
grundliggande klasskraven i DNVs regelverk. Ett sadant fartyg med tilliggs-
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notation, t ex NAVAL SUPPORT (system), uppfyller dessutom tillimpliga
delar av DNV Pt.5 Ch.14 (se Sec.1 B200 Class notations).

For att ett fartyg ska erhalla beteckningen NAVAL maste, forutom de grund-
laggande klasskraven, samtliga krav i DNV Pt.5 Ch.14 vara uppfyllda (se
Sec.1 B201).
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7.2

ARRANGEMANG, STABILITET, VATTENTAT
OCH VADERTAT INTEGRITET

7.2.1

Arrangemang

DNV Pt.5 Ch.14 Sec.2 Arrangements skall tillimpas.

For utformning av forvaringsrum for explosiva @mnen skall reglernai DNV
Pt.5 Ch.14 Sec.15 Storage Rooms for Explosives tillampas.

7.2.2 Stabilitet, Vattentat och Vadertat integritet

7.2.2.1 Regler som skall tilldmpas

DNV Pt.5 Ch.14 Sec.5 Stability, Watertight and Weathertight Integrity.

7.2.2.2 Tillampning

Allmént
Stabilitetshandlingar skall inges till Marinens Fartygsinspektion och far
vara pa svenska eller engelska.

Stabilitetsméassigt minimikrav for att upptrada som mélfartyg vid skjutning
av ovningstorped &r att /-compartment krav ar uppfyllt enligt DNV eller
RMS F flik 5.

Endast de tva forsta fartygen i en serie som byggs pa samma varv maste
kringningsprovas. Resterande fartyg i serien behover endast genomga
kringningsprov om det visar sig att deras deplacement avviker mer dn 2%
och/eller att deras langskeppstyngdpunkt avviker mer @n 1% av Lpp. Om
ett fartyg genomgar storre ombyggnad skall nytt krangningsprov utforas.
Fartyg som inkoOps skall ha genomgatt godként kringningsprov.

Deplacementskontroll skall utféras minst vart 6:e ar. Har fartygets lattvikt
dndrats med mer 4n 2 % fran virdet vid senast foretagna kringningsprov
skall nytt kringningsprov och ny tyngdpunktsbestimning goras.

Stridsfartyg
Om det for stridsfartyg skulle visa sig uppenbart att reglerna i DNV Pt.5
Ch.14 Sec.5 Stability, Watertight and Weathertight Integrity inte dr lamp-
liga for fartygstypen kan Marinens fartygsinspektion medge att andra reg-
ler tillimpas.

Stodfartyg och triangfartyg (NAVAL SUPPORT)

For tilldggsnotationen (stab) skall dessa fartyg uppfylla stabilitetsreglerna
i1 DNV Pt.5 Ch.14 Sec.5 Stability, Watertight and Weathertight Integrity. 1
annat fall avgdor Marinens fartygsinspektion vilka regler som skall tillim-
pas.
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7.3

SKROV MED FASTA DELAR

7.3.1

Allmant

Detta avsnitt giller vid konstruktion och tillverkning av skrov och over-
byggnader for stod/tringfartyg och andra ytfartyg av konventionell kon-
struktion som byggs enl. DNV SHIPS.

I regelverket DNV SHIPS giller i huvudsak Pt.2 for materialval och svets-
ning (Materials and Welding), samt Pt.3 for dimensionering av strukturen.
Dirtill kommer de specialregler for 6rlogsfartyg som ges i DNV Pt.5 Ch.14.

For ett stod- eller trangfartyg med beteckningen +1A1 NAVAL SUPPORT
som till sitt arrangemang och anvindning liknar ett civilt arbetsfartyg eller
handelsfartyg, giller dven specialreglerna i Pt.5 for den likartade civila
fartygstypen. Exempel pa sadana fartyg dr passagerarfartyg, lastfartyg, cell-
containerfartyg, tankfartyg, arbetsfartyg, bogserbatar, kombinerade lastfar-
tyg/passagerarfartyg, roro-fartyg och passagerar-roro-fartyg.

For stod- eller tringfartyg med lingd under 100 m anvinds de forenklade
skrovreglerna i Pt.3 Ch.2.

Fartygstyp och klassbeteckning bestimmer bl.a. tillatna skrovmaterial, ar-
rangemang och skottindelning, dimensionerande laster, erforderlig struk-
turell styrka och konstruktioner for lastsdkring.

For ytstridsfartyg med beteckningen +1A1 NAVAL som byggs enligt DNV
SHIPS faststills valet av tillimpliga regeldelar genom sérskild dverens-
kommelse mellan FM och klassificeringssillskapet.

7.3.2 Skrovmaterial

For fartyg som klassas enligt DNV SHIPS giller att skrovet byggs av fartygs-
stal med en strickgrins mellan 235 MPa (kallat NS, normal strength steel)
och 390 MPa (kallat HS, hoghallfast stal, high strength steel). 1 over-
byggnader och vissa delar av skrovet far aluminium anvindas. Rostfritt stal
far anvindas i skrov och 6verbyggnad i enlighet med sérskilda bestimmel-
ser 1 klassreglerna.

Kompositer och andra ickemetalliska material &r inte tillaitna som skrov-
material, se DNV SHIPS Pt.2.

Oberoende av klassreglerna géller vidare foljande krav vid val av material
i orlogsfartyg:

Sédrskilda regler vid val av material skall faststillas med hédnsyn till mgojlig
chockbelastning bl.a. for gjutgods.

Vid anvindning av aluminium krivs sérskilt godkénnande fran MFL
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7.3.3 Strukturellt arrangemang och indelning

Det strukturella arrangemanget och indelningen med skott, dubbelbotten
och motsvarande konstruktionsdelar skall folja sidrreglerna for 6rlogsfartyg
1 DNV Pt.5 Ch.14 samt de tilliggsregler som giller f6r motsvarande civila
fartygstyper i DNV SHIPS Pt.5.

Strukturella skott, ddck, dubbelbotten och motsvarande skall sa langt det &r
praktiskt mojligt samordnas med vattentét indelning, gastét indelning och
indelning 1 brandzoner.

Sadana indelningar med déck, skott och dubbelbotten skall vara kontinuer-
liga i sina huvudriktningar, dvs ldngskepps, tvirskepps och vertikalt, dér s&
ar praktiskt mojligt.

7.3.4 Belastningar och servicerestriktioner

Dimensionerande belastningar for trangfartyg med beteckning NAVAL SUP-
PORT (...) skall folja de principer som géller for respektive civil fartygstyp
(angiven som del av klassbeteckningen) i reglerna for DNV SHIPS Pt.3
och Pt.5.

Servicerestriktioner bestidms fran fall till fall av MFL.

Dimensionerande belastningar som hirror fran extern chock och avfyrning
av egna vapen faststills av bestédllaren och MFI.

Globala laster och slamminglaster for ytstridsfartyg och andra fartyg med
hoga fartresurser skall alltid verifieras med direkt beridkning och/eller mo-
dellforsok.

Ytstridsfartyg med klassbeteckning +1A1 NAVAL av typ korvett, fregatt
och stridsfartyg med en langd 6ver 150 m skall sdrbehandlas med avseende
pa belastningar. For sadana krivs i allminhet direkta berdkningar och mo-
dellforsok for bedomning av globala och lokala belastningar. Dimensione-
rande belastningar for sadana fartyg faststills i samarbete mellan bestilla-
ren, MFI och klassificeringssillskapet.

Isbelastningar och isforstarkning for stalfartyg av enskrovstyp faststills en-
ligt reglerna i DNV SHIPS, Pt.5. For fartyg av annan skrovkonfiguration
faststills isbelastningar och isforstirkning genom sérskild dverenskommelse
mellan bestidllaren, MFI och klassificeringssillskapet.

7.3.5 Strukturell hallfasthet och konstruktion av stéd- och trangfartyg

Hallfasthetskrav och konstruktionsprinciper for stod- och tringfartyg skall
folja de huvudprinciper som anges for respektive civil fartygstyp, se punkt
7.3.1, med de tilligg och modifikationer som géller for orlogsfartyg enl.
DNV Pt.5 Ch.14.

Minimitjocklekar for typiska konstruktioner av stal eller aluminium skall
faststillas och dokumenteras.
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Priméra strukturer som system av vigare, vebbspant, primira skott och
liknande skall verifieras med direkta FEM-berikningar.

Globala FEM-berikningar erfordras i den omfattning som klassreglerna
anger samt for ovanliga och nya arrangemangsldsningar.

For konstruktionsdelar som &r utsatta for langvariga varierande belastningar
fran vagor eller kraftiga vibrationer fran maskinerier skall utmattnings-
berdkningar goras enl. DNV Classification Note No. 30.7 eller motsva-
rande.

Berékningsrapporter som innehaller forutsittningar, berdkningsmodeller och
resultat fran berdkningar enligt klassregler (scantling calculations) och fran
direkta berdkningar skall bifogas strukturritningar inséinda for godk@nnande.

7.3.6 Strukturell hallfasthet och konstruktion av ytstridsfartyg

For ytstridsfartyg med klassbeteckning +1A1 NAVAL saknas sérskilda
konstruktionsanvisningar i DNV SHIPS.

For sddana fartyg skall dimensioneringsprinciper, tillitna spdnningar,
korrosionstilldgg, minimitjocklekar och tillampliga regeldelar faststéllas
sarskilt 1 samarbete mellan bestillaren, klassificeringssillskapet och MFI.

For dessa fartygstyper skall lokal hallfasthet vid slamminglaster, sjolaster
och stotlaster alltid verifieras med direkt FEM-berékning eller motsvarande.
Utmattningshallfastheten skall verifieras for lokala strukturer utsatta for
vagbelastningar och kraftiga vibrationer.

7.3.7 Tillaggskrav betraffande vibrationer

Klassreglerna innehaller inga hallfasthetskrav med avseende pa vibrationer.

Byggnadsvarvet, konstruktoren eller motsvarande skall i samband med ny-
konstruktion eller stérre ombyggnad redovisa visentliga vibrationskillor
sasom propellrar och maskinerier med initierande vibrationsnivaer och frek-
venser samt forvédntade gensvar.

En utredning skall goras for kartliggning av mojliga vibrationsproblem
med hinsyn till strukturell hallfasthet, komfort och funktion av maskineri.
Utredningen kan folja de rekommendationer som ges i DNV Guidelines,
Prevention of Harmful Vibrations in Ships. Betriffande komfortbedomningar
hinvisas till DNV komfortregler, DNV SHIPS Pt.5 Ch.12.

For axelsystem, storre maskinerier och maskinfundament skall direkta be-
rikningar redovisas.
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7.4 STYRANORDNINGAR
7.4.1 Inledning

Foljande anvisningar géller for anordningar for styrningskontroll sasom
roderstyrmaskiner, roder, hjartstock, mm. med avseende pa tillfredstdllande
funktion och strukturell styrka.

Styrningskontroll med andra typer av roterande utrustning sasom thrustrar,
bogpropellrar, Voith Schneider-aggregat m m behandlas i 7.5 Maskin-
anldggningar.

7.4.2 Tillamplig aregler

Grundldggande krav anges 1 DNV SHIPS Pt.3 Hull and Equipment — Main
Class:

* Ch.3 Hull Equipment and Appendages

Sec.2 Sternframes, Rudders and Steering Gears
Tillaggsnotation anges enligt DNV Pt.5 Ch.14:
» Sec.7 Machinery, Propulsion and Positioning

F Steering Gear

Styrmaskineriet skall ha minst tva oberoende drivaggregat som vart och ett
ska ge av klassen foreskriven omstéllningstid. Med samtliga drivaggregat
inkopplade skall omstéllningstiden halveras.

7.4.3 Gillelejekonventionen

Kapaciteten pa styranordningen skall vara sadan att fullt utrustat fartyg vid
fart som motsvarar 85% av max effekt framédt i smult vatten @ndrar sin kurs
minst 45° pa tiden

t= (60 x A'®) /v (sekunder) (Gillelejekonventionen)
dir

A = deplacementet for fullt utrustat fartyg i m’*

v = framdriftshastighet i m/s
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7.5

MASKINANLAGGNINGAR

Foljande anvisningar giller for framdriftsmaskineri sasom gasturbiner och
dieselmotorer, vixlar, propulsorer, hjdlpmaskineri, pumpar, filter, rorsystem,
stabiliseringssystem m m. Aven krav pd komponenter anges.

Grundldggande klasskrav anges 1 DNV SHIPS Pt.4 Machinery and Systems
— Main Class

* Ch.1 Machinery Systems, General

* Ch.2 Rotating Machinery, General

* Ch.3 Rotating Machinery, Drivers

* Ch.4 Rotating Machinery, Power Transmission
* Ch.5 Driven Units

e Ch.6 Piping Systems

Tilldggsnotation anges enligt DNV Pt.5 Ch.14

* Sec.6 Piping Systems

» Sec.7 Machinery, Propulsion and Positioning

Krav pa stabiliseringssystem ges i DNV HSLC&NSC Pt.4 Machinery and

Systems — Equipment and Operation:

e Ch.13 Control and Monitoring of Propulsion, Directional Control,
Stabilisation and Auxiliary Systems

Tillaggsnotation anges enligt DNV Pt.5 Ch.14

» Sec.7 Machinery, Propulsion and Positioning
M. Vessel Stabiliser Systems
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7.6 LANS- OCH LACKTATNINGSUTRUSTNING

7.6.1

Inledning

For fast lansutrustning tillimpas IMO- och DN'V-regler samt Forsvarsmakt-
ens egna bestimmelser.

For transportabel ldnsutrustning samt for ldcktdtningsutrustning saknas spe-
cifika IMO- och DNV-regler varfor Forsvarsmaktens egna bestimmelser
tillimpas.

7.6.2 Lansning

7.6.3

7.6.2.1

7.6.2.2

7.6.2.3

7.6.2.4

7.6.2.5

7.6.2.6

7.6.2.7

7.6.2.8

SOLAS kapitel II-1, part B, regel 21.1, som innehaller allmidnna bestim-
melser, skall tillampas pa ytfartyg. Darutover giller foljande:

Ytfartyg skall vara forsedda med fast installerade lanspumpar som, betrif-
fande grundldggande krav, skall dimensioneras enligt DNV SHIPS Pt.4
Ch.1 Sec.4 respektive DNV HS,LC&NSC Pt.4 Ch.1 Sec.4. Dessutom gél-
ler for tilliggsnotation DNV Pt.5 Ch.14.

Antalet fast installerade lanspumpar skall vara minst tva, vardera med egen
drivmotor. En av dessa far drivas av fartygets framdrivningsmaskineri. Léns-
pumpar far jamvil kunna anvindas for annat dndamal 4n lanspumpning,
under forutsittning av att kravet i moment 7.6.2.2 dr uppfyllt vid varje till-
falle.

Om pumparna enligt moment 7.6.2.2 och 7.6.2.3 dr placerade i samma vat-
tentita avdelning skall finnas ytterligare en linspump, nodlanspump.

Sadan nodldnspump féar utgoras av den transportabla nodbrandpump, som
fordras enligt 7.11 Brandskydd.

Om ldnssystemet utgors av fasta drinkbara pumpar som huvudldnssystem
skall utéver nédlanspump finnas en transportabel ldnspump.

Linssystem for ammunitionsdurkar arrangeras och konstrueras enligt DNV
HS,LC&NSC.

Transportabel ldnsutrustning skall finnas pa varje fartyg. Placering ombord
skall vara over skottdidck (damage control deck) samt fartygstypvis place-
rade pa samma stille. Typ, omfattning och placering foreslas av forbands-
chef och faststills av MFI.

Lacktatning, stottning

7.6.3.1

Transportabel lacktitnings-, stottnings- och rojningsmateriel skall finnas
pa varje fartyg. Placering ombord skall vara over skottdéck (damage control
deck) samt fartygstypvis pa samma stille. Typ, omfattning och placering
foreslas av forbandschef och faststills av MFL.
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7.7 TRYCKKARL

Se flik 6 Gemensamt for orlogsfartyg.

7.8 LYFTDON

Se flik 6 Gemensamt for orlogsfartyg
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7.9

ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

7.9.1 Allméant

Reglerna i DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 skall tillimpas.

7.9.2 Tillagg till eller avsteg fran DNV-regler

7.9.2.1

7.9.2.2

7.9.2.3

Jordning (DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 B200 Earthing)

Skyddsledare
Skyddsjordning utfors som sirjordning dér detta kan goras pa ett varaktigt
och sikert sétt. Om ledaren &r grundisolerad skall denna ha gron/gul férg.

Sker skyddsjordning genom ledare i kabel skall ledarisoleringen vara gron/
gul i hela sin langd. Skédrm far inte anvindas som skyddsledare, men skall
skyddsjordas vid spanningsnivaer som kréver detta (se DNV SHIPS/HS,L.C
& NSC Pt.4 Ch.8 Sec.10 B400 Protective earthing and bonding of equipment
och C904 Earthing of cable metal covering).

Vid ledarareor Gverstigande 6 mm?, och i de fall kabel med gron/gul ledare
inte kan anskaffas, far miarkning utforas med gron/gul dndhylsa. Detta skall
ske pa ett varaktigt sitt och vara lika utfort i varje dosa eller kopplings-
stille. Ursprunglig firg pa den ledare som anviands som skyddsledare skall
utan svarighet kunna avldsas. Dir brun ledare finns skall denna anvéndas.

Distribution (DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 C500 Distribution)

7.9.2.2.1 Beredskapsbelysning (se DNV Pt.5 Ch.14 Sec. 8 A202
Darkened ship)

Om fartyget dr forsett med beredskapsbelysning skall systemet vara sa kon-

struerat att inget rdjande ljus avges vid bortfall av kraftkélla eller vid fel i

distributionssystem.

7.9.2.2.2 Stromforsorjning av containrar m.m.

Vid forsorjning av containrar och motsvarande anldggningar, vilka vixel-
vis skall kunna stromforsorjas i land och pa fartyg, skall ett lokalt direktjordat
S-ledarsystem anordnas ombord. Stromforsorjningen skall ske via full-
transformator och avse enbart nimnda anldggningar, och vara forsedd med
jordfelsbrytare for varje uttag. Jordfelsbrytaren skall vara avsedd for person-
skydd (30 mA, typ A).

Landanslutning (DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 C700 Shore
connection)

Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad om anslutning av fartyg till
ett landbaserat elkraftsystem, SJOFS 2000:22, giller ej 6rlogsfartyg. For
dessa giller foljande regler.
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7.9.2.3.1 Landanslutning av fartyg

Grinsen mellan fartygsniit och nit i land, som foljer Elsdkerhetsverkets
regler, gar vid landanslutningskabelns anslutning i fast monterat uttag pa
kajen. Aven anslutning i flyttbar kopplingsutrustning uppstilld i land, rik-
nas 1 detta sammanhang tillhorigt det fasta landsystemet.

Kablar som anvénds till landanslutning och som inte uppfyller kraven i
Elsidkerhetsverkets foreskrifter for utforande och skotsel av elektriska
starkstromsanlidggningar (ELSAK-FS), genom att kabeln vid trefas-
anslutning saknar neutralledare, men &dr férsedd med don som har stift eller
hylsa for detta, skall i varje @nda mérkas med skylt eller dekal med texten:

Varning! N-ledare saknas. Kabeln far endast anvandas vid
landanslutning av forsvarsmaktens fartyg eller batar.

7.9.2.3.2 Anslutningsdon for landanslutning

Anslutningsdon av CEE-typ skall genomgéende vara konfigurerade f6r 50
Hz ("klockldge” h6). Trefasdon skall vara 4-poliga, dvs. innehalla stift och
uttag for tre faser, neutral- och skyddsledare. Neutralledaren skall normalt
inte vara ansluten. Fartyg med trefasanslutning skall ombord vara forsedda
med automatisk omkopplare for fasfoljd, system for avkdnning av faslidge
(endast vid parallella matningar) och frekvens som hindrar inkoppling till
landnit om inte ritt villkor dr uppfyllda.

7.9.2.3.3 Skydd mot spinningssatta stift (bakspéinning) vid
landanslutning

Erforderliga automatiska forreglingar i landanslutningskretsar skall finnas

for att forhindra att stift i oskyddade intag blir spanningssatta och farliga

vid beroring.

Finns denna risk, vid exempelvis felaktig hantering, som inte kan avhjal-
pas med automatiska skydd, skall landintag forses med varningsanslag och
instruktion om hur anslutning skall ga till pa ett sékert sitt. Efter inkopp-
ling skall anslutning och intag forses med lasanordning sa att fara for bero-
ring av spanningssatta stift m.m. inte uppstar vid oavsiktlig losskoppling
av anslutningsdon eller sérskiljning av skarvdon.

7.9.2.34 Sammankoppling (fasning) av fartygs- och landniit
Fartyg som kortvarigt skall kunna fasa ihop land- och fartygsnit, for att
inte fa spanningsbortfall vid fortojning eller losskastning, skall ha s.k. dub-
belsidig forregling i landanslutningen. Detta innebér att spanningssatt propp
som dras ut, varhelst detta sker i landanslutningskretsen, skall medfora att
spianningsmatningen, bade fran land- och fartygsnit automatiskt bryts for
att forhindra spanningssittning av stift.
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7.9.2.4

7.9.2.5

7.9.2.3.5 Landanslutning av fartyg i docka, pa slip eller pa land
For landanslutning da fartyget ligger i docka, pa slip eller &r pa land skall
en forberedd jordningspunkt finnas i det fall skrovet normalt inte dr jordat
genom landanslutningens skyddsjord. Skyddsjordning skall da ske genom
sdrskild jord-ledare eller anvindning av s.k. jordningsadapter. Anvisning,
genom dekal eller graverad skylt, skall finnas vid jordningspunkten.

Diverse utrustning, Brytare (DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 F100
Switchgear)

7.9.24.1 Sidkerhetsbrytare for vissa maskiner (anliggningar)
Vid maskin/anldggning som startas genom fjdrrmandver, automatik eller
inte kan Overblickas fran den plats dir den startas, och dir risken for per-
sonskada ar stor vid oonskad igangsittning, skall sdkerhetsbrytare instal-
leras i omedelbar anslutning till maskinen/anldggningen om frankoppling/
franskiljning for mekaniskt/elektriskt underhallsarbete dr aterkommande.
Sidkerhetsbrytaren skall utgoras av en lasbar lastfranskiljare som baseras
pa standarden SS-EN 60947.

Om det av praktiska skél inte gér att placera brytaren direkt vid arbetsstéllet,
exempelvis vid anldggningar i mast etc., far den placeras i skyddat utrymme
i ndrheten. Av mérkning skall det klart framga vilken maskin/anldggning
brytaren dr avsedd for.

7.9.2.4.2 Undantag fran krav pa sikerhetsbrytare
Maskin/anldggning avsedd for vésentliga funktioner eller ndodfunktioner
far inte vara forsedd med ovanndmnda brytare for att minimera risken for
att funktionen blir bortkopplad av misstag. Sikerheten vid arbeten pa, eller
bredvid en sadan anldggning maste tillgodoses pa annat sitt, exempelvis
genom lasbar frankoppling/franskiljning i central.

Installation och testning, Kablar (DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 G400
Cables)

Kabelklassning och kabelseparation
Kablar skall klassas och installeras 1 enlighet med de anvisningar som ges
av FMV:s anvindarhandbok EMMA (M7773-000750), del 3,4.4.7 och 5.4.5.
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7.10

INSTRUMENTERING, AUTOMATIK,
KONTROLL - OCH OVERVAKNINGSSYSTEM
7.10.1 Instrumentering och automatik

Reglerna i DNV SHIPS Pt.4 Ch.9 skall foljas. Tilliggskrav i DNV Pt.5
Ch.14.

7.10.2 Kontroll- och 6vervakningssystem (Control and Monitoring)
Reglerna i DNV Pt.5 Ch.14 Sec.9 skall foljas.

7.10.3 Tillagg till eller avsteg fran DNV regler

Foljande anvisningar giller alla krav som avser konstruktion, installation,
dokumentation och prov vid nybyggnation av skeppstekniska mandver- och
overvakningssystem samt brandlarm. Aven alla krav pa komponenter in-
gar hir.

Avsteg fran DN V-reglerna:

Pt.4 Ch.9 Sec.1 B202 Failure mode and effect analysis (FMEA) ersitts
med systemsékerhetsarbete enligt H SystSéak.

Pt.4 Ch.9 Sec.4 A101 Systemsédkerhetsanalys avgor limplig system-
16sning.

Pt.4 Ch.9 Sec.4 A401 LOOP-tider skall vara dandamélsméssigt anpas-
sade

Pt.4 Ch.9 Sec.4 A701 Kommentar: Larmparametrar skall ej kunna &nd-
ras av operatoren.

Pt.5 Ch.14 Sec.9 D200 Class F. Komponenters temperaturtalighet skall
bestimmas med hénsyn till funktion och placering. Systemsikerhets-
arbetet och sérskild vikt avseende kylning av elektronik skall leda till
anvindning av elektronik enligt klass E (temperatur —40 °C - +55 °C).

7.10.4 Utformning

Betriffande utformning av larm och indikeringssystem skall anvisningarna
1 IMO Resolution A.686(17) beaktas.
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7.11 BRANDSKYDD
7.11.1 Allmant

Grundldggande krav anges 1 SOLAS kapitel I1-2 1 dess lydelse enligt SOLAS
Amendments 2000 (ikraft 1 July 2002), samt i FSS-koden.

Tilldggskrav anges 1 DNV Pt.5 Ch.14 Sec.10 Fire Safety, vilken refererar
till SOLAS Consolidated Edition 2001. Vid tillimpning av 7.11 BRAND-
SKYDD anvinds istillet de utvecklade reglerna enligt SOLAS Amendments
2000.

7.11.2 Fast brandskydd

7.11.2.1 Modifikationer och tilldgg
Branddelen i DNV Pt.5 Ch.14 Sec.10 dr anpassad till storre stridsfartyg typ
korvetter och fregatter byggda i stal. For orlogsfartyg kortare dn 50 m (overall
length, L, enligt DNV Pt.5 Ch.14 Sec.1 B201) kan, fran fall till fall, modi-
fikationer i krav medges av MFI.

Sec.10 M (varifran hianvisning gors till Sec.6)

Sec.6 H305:

Ligre pumpkapacitet kan accepteras, detta viarderas av MFI fran fall till
fall.

Sec.10 M102:
En (1) oberoende pump med nddbrandpumpkapacitet enligt SOLAS Reg.II-
2/10.2 for lastfartyg kan accepteras, detta viarderas av MFI fran fall till fall.

7.11.2.2 Modifikationer och tilldgg som géller alla érlogsfartyg

Sec.10 E104:
40 meters zonen beriknas utifran den del av fartyget som betjdnas av
ventilationssystemet.

Kommentar: Utrymmen med egen ventilation som maskinrum, styrmaskin-
rum och utrymmen f6r om kollisionsskottet behdver inte riaknas med i zon-
langden.

Sec.10 H100:
CO,-anldggningar i koksventilation skall uppfylla kraven i SJ OFS 2001:6.

Sec.10 K104:
K104 ir inte applicerbar pa svenska orlogsfartyg.
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7.11.3 Ovrig brandskyddsutrustning
7.11.3.1 Modifikationer och tillagg

Krav pé brandskyddsutrustning formuleras i DNV Pt.5 Ch.14 Sec.10, som
ar anpassad till storre stridsfartyg typ korvetter och fregatter byggda i stal.
For orlogstartyg kortare dn 50 m (overall length, L, enligt DNV Pt.5 Ch.14
Sec.1 B201) kan, fran fall till fall, modifikationer i krav medges av MFI.

Sec.10 L101 Handbrandsliackare
(SOLAS Reg.11-2/6 och DNV SHIPS Pt.3 Ch.3 Sec.10 H500)

Handbrandslidckare skall uppfylla kraven i SS-EN 3.

Handbrandslickare skall i “maskinrum av kategori A” innehalla slickme-
del pulver eller CO,. Den sammanlagda midngden slickmedel skall vara
minst 6 kg.

Handbrandslickare vid elektrisk huvud- och nodkrafttavla skall innehélla
slickmedel CO,. Den sammanlagda méngden slickmedel skall vara minst
5 kg.

MFI kan godkinna sliackare med mindre volym under forutsittning att sam-
manlagda méangden slickmedel for visst utrymme uppgar till samma volym.

Sec.10 M103 Transportabel nodbrandpump
MFI kan frén fall till fall godkinna att fartyget utrustas med endast en (1)
transportabel nodbrandpump.

Sec.10 M208 Brandslangar

Brandslangar far vara kortare dn 18 meter, under forutsittning att
brandposternas antal och placering dr sadant att kraven i Sec.10 M204 och
M205 ér uppfyllda dven med de kortare slanglingder som kan komma i
fraga.

Sec.10 N100, N200 och N300 Brandmansutrustning
(SOLAS Reg.I1-2/10.10 och FSS-koden Ch.3)

MFI faststiller for varje fartygstyp antalet brandmansutrustningar varvid
minimikravet pa fyra brandmansutrustningar kan komma att reduceras till
tre.

Brandmansutrustningar behdver ej vara placerade i skadekontrollstationer
(damage control stations), utan far placeras i skyddstjanstskap. Placering
och dvriga krav pa sadana skap foreslas av forbandschef och faststills MFI.

Brandmansutrustningens ingaende enheter skall uppfylla kraven i géllande
TO.
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Brandmansutrustning enligt FSS-koden Ch.3.2 utokas med:
— en kniv

— yxa ersitts med rojverktyg anpassat till fartygets konstruktion.

Rokdykargrupp utrustas med tre brandmannautrustningar.

For varje rokdykargrupp tillkommer:

en raddningsluftslang, applicerad pa rokdykledarens andningsapparat
— en rokdykledarviska

— en rdddningsmask, applicerad pa rokdykares andningsapparat

— kommunikationsutrustning

— en extra sikerhetslampa

— en vidrmekamera

— en skumsldckningsutrustning

— 2 stralror med vardera en brandslang

Livlina erfordras ej pa orlogsfartyg.

Sec.10 N200 Flykthuvor

I utrymmen som ej kan utrymmas till oppet déck pa 30 sekunder skall det
finnas flykthuvor i forlaggningsutrymme och pa drabbningsplats till varje
man i utrymmet. Antalet foreslas av forbandschef och faststills av SJOI for
varje fartygstyp.

Flykthuvor skall uppfylla kraven i TO.

Sec.10 P100 Brand- och séikerhetsplaner, utrymnings- samt
insatsplaner
(SOLAS Reg.11-2/20)

Med brandkontrollplaner avses brand- och sdkerhetsplaner, utrymnings-
samt insatsplaner.

Brand- och sidkerhetsplaner samt utrymningsplaner skall anslas ombord.

Utover dessa planer, skall finnas en insatsplan for vigledning och informa-
tion till insatsgrupper fran militdrt eller civilt brandforsvar. Insatsplanen
skall forvaras viaderskyddat, vil utmérkt och littatkomligt i direkt anslut-
ning till landgangen.

Brand- och sidkerhetsplanen, utrymnings- och insatsplanen skall uppfylla
kraven i TO.
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7.12 FARTYGS UTRUSTNING
7.12.1 Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnat, lotslejdare m m

Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnit, lotslejdare m m skall konstrueras
och tillverkas enligt Forsvarsmaktens specifikation.

7.12.2 Ankrings- och fértéjningsutrustning

Overvattensfartyg som #r konstruerade enligt DNV HS,LC&NSC skall vara
utrustade med ankare, ankarkétting och fortdjningsgods enligt de bestim-
melserna.

Ovriga dvervattensfartyg skall vara utrustade med ankare, ankark:tting och
fortojningsgods enligt DNV SHIPS.

7.12.3 Bogserutrustning och svepspel

7.12.3.1

7.12.3.2

7.12.3.3

7.12.3.4

Fartyg som byggs som bogserfartyg skall betridffande konstruktion, bog-
serarrangemang och utrustning uppfylla DNV SHIPS Pt.5 Ch.7.

Ovriga fartyg som #r utrustade med bogseranordning skall ha, av MFI god-
kint, arrangemang for snabbutlosning av kroken.

Fartyg med bogserkrok enligt moment 7.12.3.2 skall dven vara utrustade
med bogserwire, vars brottspianning skall vara dubbla dragkraften, upp-
mitt vid ”dragprov mot pale”.

Svepspel skall uppfylla DNV regler for bogserspel.

7.12.4 Utrymning och livraddningsutrustning
7.12.4.1 Allméant

Krav anges i DNV Pt.5 Ch.14 Sec.12 Safe Evacuation of Personnel, vari-
fran hianvisningar gors till andra DNV och IMO regler, vilka nedan anges
inom parentes.

7.12.4.2 Modifikationer och tilldgg

Sec.12 A103 Allmiint

Da inget annat framgar av reglerna i Sec.12 Safe Evacuation of Personnel
skall, for livriddningsredskap, kraven i the International Life-Saving
Appliance Code (LSA Code), MSC.48(66) uppfyllas.

Sec.12 C200 Raddningsvistar
(LSA Code 2.2)

Uppblasbara raddningsvistar skall vara tillverkade enligt Forsvarsmaktens
krav.
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Deplacerande rdddningsvéstar skall uppfylla kraven 1 LSA Code 2.2 och
vara godkinda av Sjofartsverket.

Sec.12 D100 Monstringslistor och nddanvisningar
Ersitts av anvisningar i fartygsmanual, sa att motsvarande sdkerhet upp-
nas.

Sec.12 E100 Operativa instruktioner
(IMO Res.A760(18))

Utrymnings- och varselmérkning skall utforas enligt Teknisk Order

Sec.12 F110 Livriddningsfarkoster
(LSA Code 4.1.6)

Hydrostatisk frigoringsanordning skall vara mirkt med utgédngsdatum.

Sec.12 H100 Linkastare
(LSA Code 7.1)

Pa orlogsfartyg skall Linkastare 90, M4791-800610 eller Linkastare F,
M8532-002010 medforas.

Sec.12 1203 Underhall av ginor
Regeln ersitts av foreskriven besiktning av lyftanordningar.

Sec.12 1300 Service av uppblasbara livriddningsredskap
(IMO Res.A761(18) och LSA Code 2.2)

Service av uppblasbar livraddningsmateriel skall ske enligt Teknisk Order
och pa av Forsvarsmakten godkénd servicestation.

Kopia av certifikat forvaras ombord. Original skall forvaras hos materiel-
underhallsansvarig.

Sec.12 K100 Livflottar
(MSC/Circ.809)

Livflottar skall tillverkas och utrustas i enlighet med Forsvarsmaktens spe-
cifikation.

Sec.12 K200 Anterniit
Anterniit skall tillverkas och utrustas enligt Forsvarsmaktens specifikatio-
ner. Antal och placering foreslas av forbandschef och beslutas av MFI.



Sida 22 Flik 7 Fartygssakerhet — Ytfartyg

7.13 NAVIGATIONS- OCH OVRIG UTRUSTNING
Se flik 5, 5.10.5.

7.14 SJOSURRNINGSANORDNINGAR

Se flik 6 Gemensamt for orlogsfartyg.

7.15 OVRIGA REGLER
Se flik 6 Gemensamt for orlogsfartyg.
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7.16 FORTECKNING OVER HANDLINGAR RORANDE
SJOVARDIGHET SOM SKALL FINNAS OMBORD

7.16.1 Forteckning

Foljande handlingar som styrker att anldggning/utrustning dr utan anmérk-

ning skall finnas ombord i original eller kopia.

Handling

Sjovardighetsbevis*
Sjosakerhetscertifikat*

Intyg fér passagerarbefordran
MFI inspektionsprotokoll
Tillsynsbok

Stabilitetsbok
Deviationstabell

Kompasscertifikat, magnetkompasser
Lanterncertifikat

Lysvinkelprotokoll lanternor
Loggbdcker (dack och maskin)
Oljedagbok, férs kontinuerligt
Besiktningsprotokoll (GMDSS)**
Radiosékerhetscertifikat (GMDSS)***
Brandlarmsanlaggning, certifikat
Brandsléackningsanléaggning, certifikat
Livflottecertifikat

Livflottecertifikat Livflottar &ldre &n 20 ar

Riggbok, férs kontinuerligt
Skrovkonditionsprotokoll****
Isolationsmétningsprotokoll el >50Volt

Jordfels6vervakningsanlaggning
(besiktningsprotokoll)

Lyftanordningar, besiktningsprotokoll
Tryckkéarl fasta, besiktningsprotokoll

Tryckkérl transportabla, besiktningsprotokoll

Fartygsmanual

Giltighet

2ar
2 ar
Ursprungshandling

Ursprungshandling
Ursprungshandling
1aralt. 2 &r

2ar
Ursprungshandling
Ursprungshandling

1ar
1ar
1ar
2ar
2ar
1ar

6 ar
6 ar
2ar
1ar
Enligt AFS
Enligt AFS

Sjosakerhetscertifikat endast om Sjévérdighetsbevis saknas

wok

Uppréttat av auktoriserad besiktningsman. Se vidare flik 6, Kommunikationsutrustning

*** Utfardat av Sjofartsverket. Se vidare flik 6, Kommunikationsutrustning

**** Klassningsdokument fran senaste klassbesiktning

Anmarkning

Senaste

1 &r om fartyget har ett
magnetminskyddsystem

Fornyas efter ingrepp
se RMS M

Utrustn. enl. RMS
Fullst. SOLAS-utrustn.

Kéarl kontrolleras varje ar

Galler segelfartyg
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8.

8.1

LATTKONSTRUKTIONS- OCH
HOGHASTIGHETSFARTYG

ALLMANT
8.1.1 Giltighetsomradet

Bestammelserna i flik 8 géller generellt for ytgaende orlogsfartyg, utveck-
lade efter 040401, under 150 m i lingd med ett deplacement =40 ton som
uppfyller kraven for ldttkonstruktionsfartyg (LC) eller for ldtta hog-
hastighetsfartyg (HSLC).

For orlogsfartyg av typ littkonstruktionsfartyg med klassbeteckningen LC
giller kravet att deplacementet i ton inte skall overstiga (0,16 L B)'~.

For ldtta hoghastighetsfartyg med klassbeteckningen HSLC giller dess-
utom att hastigheten i knop skall vara minst 7,16 A%!%¢7,

Beteckningen HSLC anvinds dock inte for ldtta och snabba orlogsfartyg,
som ges klassbeteckningen LC NAVAL eller LC NAVAL SUPPORT, obe-
roende av hastighetskravet ovan. Likafullt anvinds HSC-koden for snabba
orlogsfartyg (till for orlogsfartyg relevanta delar).

Diremot anvinds bade varianterna LC PATROL och HSLC PATROL for
bevakningsbatar och liknande, som konstrueras enligt DNV HS,LC&NSC
Pt.5 Ch.6 PATROL BOATS. For fartyg med klassbeteckningen HSLC
PATROL giller forutom deplacementskravet enligt ovan att servicehastig-
heten skall vara 6ver 30 knop.

Typiska huvudklassbeteckningar kan vara
DNV +1A1 LC NAVAL

DNV +1A1 LC NAVAL SUPPORT ...
DNV +1A1 LC PATROL

DNV +1A1 HSLC PATROL

Forutom huvudklassbeteckningen skall servicerestriktion och tilldggsbeteck-
ningar faststillas.

For ndrmare definitioner av dimensioner, huvuddata och klassbeteckningar,
se flik 1.

8.1.2 Tillampliga svenska och internationella regler

Huvudreglerna for snabba fartyg finns i HSC-koden. For langsammare far-
tyg giller SOLAS-konventionen. Aven IMO-regelverk for specialfartyg skall
beaktas. For svenska orlogsfartyg giller Sjofartsverkets tolkningar och
tilldgg till dessa internationella huvudregler i den utstrickning de &r ikraft-
satta av SJOI.
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8.1.3 Tillampliga DNV klassregler

Fartygen klassas enligt DNV Rules for Classification of High Speed, Light
Craft and Naval Surface Craft, nedan forkortat DNV HS,LC&NSC.

Speciellt for orlogsfartyg giller regeldelen DNV Pt.5 Ch.14. Naval and
Naval Support Vessels, nedan forkortat DNV Pt.5 Ch.14.

Speciellt for fartyg med klassbeteckningen PATROL giller DNV HS,LC&
NSC Pt.5 Ch.6.

Klassreglerna omfattar bl.a. krav pa funktion, material, konstruktion, till-
verkning, installation, provning och dokumentation och géller vid nybygg-
nad, ombyggnad och reparation.

De angivna kraven dr klassificeringsséllskapets minimikrav for erhallande
av klassbeteckning och skall inte uppfattas som FM konstruktionsan-
visningar eller liknande.

For klassning av fartyg med beteckningen NAVAL SUPPORT giller de
grundliggande klasskraven i DNVs regelverk. Ett sadant fartyg med tilliggs-
notation, t ex NAVAL SUPPORT (system), uppfyller dessutom tillimpliga
delar av DNV Pt.5 Ch.14 (se Sec.1 B200 Class notations).

For att ett fartyg ska erhalla beteckningen NAVAL maste, forutom de grund-
laggande klasskraven, samtliga krav i DNV Pt.5 Ch.14 vara uppfyllda (se
Sec.1 B201).
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8.2

ARRANGEMANG, STABILITET, VATTENTAT
OCH VADERTAT INTEGRITET

8.2.1

Arrangemang

DNV Pt.5 Ch.14 Sec.2 Arrangements skall tillimpas.

For utformning av forvaringsrum for explosiva @mnen skall reglernai DNV
Pt.5 Ch.14 Sec.15 Storage Rooms for Explosives tillampas.

8.2.2 Stabilitet, vattentat och vadertat integritet

8.2.2.1 Regler som skall tillampas

DNV Pt.5 Ch.14 Sec.5 Stability, Watertight and Weathertight Integrity.

8.2.2.2 Tillampning

Allmént
Stabilitetshandlingar skall inges till Marinens Fartygsinspektion och far
vara pa svenska eller engelska.

Stabilitetsmissigt minimikrav for att upptrada som malfartyg vid skjutning
av ovningstorped &r att /-compartment krav dr uppfyllt enligt DNV eller
RMS F flik 5.

Endast de tva forsta fartygen i en serie som byggs pa samma varv maste
kringningsprovas. Resterande fartyg i serien behover endast genomga
kridngningsprov om det visar sig att deras deplacement avviker mer dn 2%
och/eller att deras langskeppstyngdpunkt avviker mer dn 1% av Lpp. Om
ett fartyg genomgar storre ombyggnad skall nytt kringningsprov utforas.
Fartyg som inkops skall ha genomgétt godkint kringningsprov.

Deplacementskontroll skall utféras minst vart 6:e ar. Har fartygets littvikt
andrats med mer dn 2 % fran vérdet vid senast foretagna krangningsprov
skall nytt kringningsprov och ny tyngdpunktsbestimning goras.

Stridsfartyg
Om det for stridsfartyg skulle visa sig uppenbart att reglerna i DNV Pt.5
Ch.14 Sec.5 Stability, Watertight and Weathertight Integrity inte dr lamp-
liga for fartygstypen kan Marinens fartygsinspektion medge att andra reg-
ler tillimpas.

Stodfartyg och tringfartyg (VAVAL SUPPORT)

For tilliggsnotationen (stab) skall dessa fartyg uppfylla stabilitetsreglerna
1 DNV Pt.5 Ch.14 Sec.5 Stability, Watertight and Weathertight Integrity. 1
annat fall avgor Marinens fartygsinspektion vilka regler som skall tillimpas.
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8.3

SKROV MED FASTA DELAR

8.3.1

Allmant

Detta avsnitt giller vid konstruktion och tillverkning av skrov och over-
byggnader med tillhdrande fasta konstruktioner tillhdrande litta ytfartyg
med LC eller HSLC i klassbeteckningen. Fartygen kan vara deplacerande,
halvplanande eller planande enkelskrovsfartyg eller katamaraner, trimara-
ner, sidokolssvévare, svivare, birplansfarkoster m m.

8.3.2 Skrovmaterial

Enligt DNV HS,LC&NSC tillits forutom stil och aluminium dven kompo-
sitmaterial i skrov, overbyggnader och andra delar. Detaljerade krav pa
metalliska material och kompositer samt for svetsning av metalliska mate-
rial framgar av Pt.2. Regler for kompositmaterial ges i Pt.3 Ch.4.

Vid anvidndning av andra material &n stal krdvs sérskilt godkédnnande fran
MFI.

For kompositer skall materialegenskaper och tillverkningsprocedurer god-
kidnnas av MFI i samband med konstruktionsarbetets start. Bestillaren el-
ler varvet (motsvarande) skall lamna in ritningar och specifikationer som
visar typiska kompositkonstruktioner, material och tillverkningsmetoder
avsedda for olika delar av skrov och 6verbyggnad. Se d@ven punkt 8.3.5.2.

Sirskilda regler vid val av material skall faststillas med hédnsyn till mojlig
chockbelastning bl.a. for gjutgods.

8.3.3 Strukturellt arrangemang och indelning

Det strukturella arrangemanget och indelning med skott, dubbelbotten och
motsvarande konstruktionsdelar skall folja sidrreglerna for orlogsfartyg i
DNV Pt.5 Ch.14 samt for fartyg med klassbeteckning PATROL i DNV
HS,LC&NSC Pt.5 Ch.6.

Forutom klassreglerna skall for hoghastighetstartyg beaktas arrangemangs-
kraven i HSC-koden och for ovriga fartyg kraven i SOLAS.

Strukturella skott, dick, dubbelbotten och motsvarande skall sa langt det &r
praktiskt mojligt samordnas med vattentit indelning, gastét indelning och
indelning 1 brandzoner.

Sadana indelningar med déck, skott och dubbelbotten skall vara kontinuer-
liga i sina huvudriktningar, dvs. langskepps, tvirskepps och vertikalt, dér
sa dr praktiskt mojligt.

Dickshus och tunga eller kénsliga komponenter saisom maskinerier och
vapen skall stottas underifran med skott eller kraftiga balkar. Stottor for
understottning skall undvikas med hénsyn till lokal fortplantning av stotar.
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8.3.4 Belastningar och servicerestriktioner

Bestdmning av dimensionerande belastningar skall folja reglerna i DNV
HS,LC&NSC Pt.5 Ch.7. Sec.3 med modifikationer for klassbeteckningen
PATROL enligt DNV HS,LC&NSC Pt.5 Ch.6 Sec.3.

Grundldggande belastningar for hoghastighetsfartyg ges i DNV HS, LC &
NSC Pt.3 Ch.1.

Servicerestriktioner bestidms fran fall till fall av MFL.

Globala laster, slamminglaster och andra transienta vaglaster samt laster
fran overbrytande sjo skall alltid verifieras med direkt berdkning och/eller
modellforsok for hoghastighetsfartyg och for fartyg med okonventionell
skrovform.

Dimensionerande belastningar som hirror fran extern chock och avfyrning
av egna vapen faststills av FM.

Isbelastningar och isforstarkning for stalfartyg av enskrovstyp faststills en-
ligt reglerna i DNV SHIPS Pt.5. For fartyg av annan skrovkonfiguration
eller av annat material #n stal faststills isbelastningar och isforstarkning
genom sirskild overenskommelse mellan bestillaren, MFI och klassifi-
ceringsséllskapet.

8.3.5 Strukturell hallfasthet och konstruktion

8.3.5.1 Generella krav
Hallfasthetskrav och konstruktionsprinciper skall f6lja de huvudprinciper
som anges i DNV HS,LC&NSC Pt.3 for respektive materialtyp med de
tilligg och modifikationer som giller for orlogsfartyg enligt DNV Pt.5
Ch.14.

Minimitjocklekar for typiska konstruktioner av stil eller aluminium skall
faststillas och dokumenteras.

Priméra strukturer som system av végare, webspant, priméra skott och lik-
nande skall verifieras med direkta FEM-beridkningar.

Globala FEM-beridkningar erfordras i den omfattning som klassreglerna
anger samt for ovanliga och nya arrangemangslosningar. Globala FEM-
beridkningar fordras alltid for flerskrovsfartyg.

Hallfasthet och strukturell respons vid slamminglaster, sjolaster och stot-
laster skall alltid verifieras med direkt FEM-berékning (eller motsvarande)
for typiska strukturer och typiska lastfall.

For delar som é&r utsatta for langvariga varierande belastningar fran vagor
eller kraftiga vibrationer fran maskinerier skall utmattningsberidkningar
goras enl. DNV Classification Note No. 30.7 eller motsvarande.

Berikningsrapporter av strukturberdkningarna som innehaller forutsitt-
ningar, berdkningsmodeller och resultat skall bifogas strukturritningar in-
sinda for information. Detta giller savil berdkningar enligt klassformler
(scantling calculations) som direkta beridkningar.
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8.3.5.2 Tilldggskrav fér kompositkonstruktioner

For kompositmaterial fordras, i tilldgg till klasskraven, specifikationer god-
kinda av MFI, som skall omfatta minst f6ljande punkter:

» Krav pa materialegenskaper inkluderande ingdende komponenter och
fardiga paneler. Typiska egenskaper definieras, t.ex. delaminerings-
hallfasthet, tryckbrottdjning och dragbrottdjning, vidhéftning mm.

» Krav pa produktion av kompositstrukturer inkluderande ingdende mate-
rial, materialhantering, kontroll och lagring av inkommande material.

» Krav pa tillverkningslokaler och tillverkningsmiljo.

* Arbetsinstruktioner, utforande, toleranser och kontroll vid komposit-
tillverkning.

» Kontroll av kompositernas kvalitet och hallfasthet med testprocedurer
och acceptanskriterier.
Reparationsanvisningar med testprocedurer och acceptanskriterier

Dessa krav och specifikationer skall sammanstéllas i ett dokument géllande
det aktuella fartyget och dess olika delar.

8.3.6 Tillaggskrav betraffande vibrationer

Klassreglerna innehéller inga hallfasthetskrav med avseende pa vibrationer.

Byggnadsvarvet, konstruktoren eller motsvarande skall i samband med
nykonstruktion eller storre ombyggnad redovisa visentliga vibrationskillor
sasom propellrar och maskinerier med initierande vibrationsnivaer och frek-
venser samt forvédntade responser.

En utredning skall goras for kartliggning av mojliga vibrationsproblem
med hinsyn till strukturell hallfasthet, komfort och funktion av maskineri.
Utredningen kan folja de rekommendationer som ges i DNV Guidelines,
Prevention of harmful vibrations in ships. Betridffande komfortbedomningar
hinvisas till DNV komfortregler, DNV SHIPS Pt.5 Ch.12.

For axelsystem, storre maskinerier och maskinfundament skall direkta be-
rikningar redovisas.
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8.4 STYRANORDNINGAR
8.4.1 Inledning

Foljande anvisningar géller for anordningar for styrningskontroll sasom
roderstyrmaskiner, vattenjet, stabiliseringsfenor, trimplan, interceptorer mm.

Styrningskontroll med andra typer av roterande utrustning sasom thrustrar,
bogpropellrar, Voith Schneider-aggregat m m. behandlas i 8.5 Maskin-
anldggningar.

8.4.2 Tillampliga regler

Grundldggande klasskrav anges 1 DNV HS,LC&NSC Pt.3 Structures,
Equipment.

* Ch.5 Equipment, Steering and Appendages.
Tillaggsnotation anges enligt DNV Pt.5 Ch.14

* Sec.7 Machinery, Propulsion and Positioning
F. Steering Gear

Styrmaskineriet skall ha minst tva oberoende drivaggregat som vart och ett
ska ge av klassen foreskriven omstéllningstid. Med samtliga drivaggregat
inkopplade skall omstéllningstiden halveras.

8.4.3 Gillelejekonventionen

Kapaciteten pa styranordningen skall vara sadan att fullt utrustat fartyg vid
fart som motsvarar 85% av max effekt framat i smult vatten @ndrar sin kurs
minst 45° pa tiden

t = (60 x A®) / v (sekunder) (Gillelejekonventionen)
dar

A = deplacementet for fullt utrustat fartyg i m?

v = framdriftshastighet i m/s
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8.5 MASKINANLAGGNINGAR

Foljande anvisningar giller for framdriftsmaskineri sasom gasturbiner och
dieselmotorer, vixlar, propulsorer, hjdlpmaskineri, pumpar, filter, rorsystem,
stabiliseringssystem m m. Aven krav pd komponenter anges.

Grundldggande klasskrav anges 1 DNV HS,LC&NSC Pt.4 Machinery and
Systems — Equipment and Operation

* Ch.1 Machinery Systems, General

e Ch.2 Rotating Machinery, General

* Ch.3 Rotating Machinery, Drivers

* Ch.4 Rotating Machinery, Power Transmission
* Ch.5 Driven Units

e Ch.6 Piping Systems

Tilldggsnotation anges enligt DNV Pt.5 Ch.14

* Sec.6 Piping Systems

» Sec.7 Machinery, Propulsion and Positioning

Krav pa stabiliseringssystem ges i DNV HS,LC&NSC Pt.4 Machinery and

Systems — Equipment and Operation

e Ch.13 Control and Monitoring of Propulsion, Directional Control,
Stabilisation and Auxiliary Systems

Tillaggsnotation anges enligt DNV Pt.5 Ch.14

» Sec.7 Machinery, Propulsion and Positioning
M. Vessel Stabiliser Systems
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8.6 LANS- OCH LACKTATNINGSUTRUSTNING

8.6.1

Inledning

For fast lansutrustning tillimpas IMO- och DN'V-regler samt Forsvarsmakt-
ens egna bestimmelser.

For transportabel ldnsutrustning samt for lacktdtningsutrustning saknas
specifika IMO- och DN V-regler varfor Forsvarsmaktens egna bestimmel-
ser tillimpas.

8.6.2 Lansning

8.6.3

8.6.2.1

8.6.2.2

8.6.2.3

8.6.2.4

8.6.2.5

8.6.2.6

8.6.2.7

8.6.2.8

SOLAS kapitel II-1, part B, regel 21.1, som innehaller allmidnna bestim-
melser, skall tillampas pa ytfartyg. Darutover giller foljande:

Ytfartyg skall vara forsedda med fast installerade lanspumpar som, betrif-
fande grundldggande krav, skall dimensioneras enligt DNV SHIPS Pt.4
Ch.1 Sec.4 respektive DNV HS,LC&NSC Pt.4 Ch.1 Sec.4. Dessutom gél-
ler for tilliggsnotation DNV Pt.5 Ch.14.

Antalet fast installerade lanspumpar skall vara minst tva, vardera med egen
drivmotor. En av dessa far drivas av fartygets framdrivningsmaskineri. Léns-
pumpar far jamvil kunna anvindas for annat dndamal 4n lanspumpning,
under forutsittning av att kravet i moment 8.6.2.2 dr uppfyllt vid varje till-
falle.

Om pumparna enligt moment 8.6.2.2 och 8.6.2.3 dr placerade i samma vat-
tentita avdelning skall finnas ytterligare en linspump, nodlanspump.

Sadan nodldnspump féar utgoras av den transportabla nodbrandpump, som
fordras enligt 8.11 Brandskydd.

Om ldnssystemet utgors av fasta drinkbara pumpar som huvudldnssystem
skall utéver nédlanspump finnas en transportabel ldnspump.

Linssystem for ammunitionsdurkar arrangeras och konstrueras enligt DNV
HS,LC&NSC.

Transportabel ldnsutrustning skall finnas pa varje fartyg. Placering ombord
skall vara over skottdidck (damage control deck) samt fartygstypvis place-
rade pa samma stille. Typ, omfattning och placering foreslas av forbands-
chef och faststills av MFI.

Lacktatning, stottning

8.6.3.1

Transportabel lacktitnings-, stottnings- och rojningsmateriel skall finnas
pa varje fartyg. Placering ombord skall vara over skottdéck (damage control
deck) samt fartygstypvis pa samma stille. Typ, omfattning och placering
foreslas av forbandschef och faststills av MFL.
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8.7 TRYCKKARL

Se flik 6 Gemensamt for orlogsfartyg

8.8 LYFTDON

Se flik 6 Gemensamt for orlogsfartyg
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8.9

ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

8.9.1 Allméant

Reglerna i DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 skall tillimpas.

8.9.2 Tillagag till eller avsteg fran DNV-regler

8.9.2.1

8.9.2.2

8.9.2.3

Jordning (DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 B200 Earthing)

Skyddsledare
Skyddsjordning utfoérs som sérjordning dir detta kan goras pa ett varaktigt
och sikert sdtt. Om ledaren dr grundisolerad skall denna ha gron/gul férg.

Sker skyddsjordning genom ledare i kabel skall ledarisoleringen vara gron/
gul i hela sin langd. Skédrm far inte anvindas som skyddsledare, men skall
skyddsjordas vid spidnningsnivaer som kriver detta (se DNV SHIPS/
HS,LC&NSC Pt.4, Ch.8, Sec.10, B400 Protective earthing and bonding of
equipment och C904 Earthing of cable metal covering).

Vid ledarareor 6verstigande 6 mm?, och i de fall kabel med gron/gul ledare
inte kan anskaffas, far markning utféras med gron/gul dandhylsa. Detta skall
ske pa ett varaktigt sitt och vara lika utfort i varje dosa eller kopplings-
stille. Ursprunglig farg pa den ledare som anvinds som skyddsledare skall
utan svarighet kunna avlésas. Dar brun ledare finns skall denna anvindas.

Distribution (DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 C500 Distribution)

8.9.2.2.1 Beredskapsbelysning (se DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 A202
Darkened ship)

Om fartyget dr forsett med beredskapsbelysning skall systemet vara sa kon-

struerat att inget rdjande ljus avges vid bortfall av kraftkélla eller vid fel i

distributionssystem.

8.9.2.2.2 Stromforsorjning av containrar m.m.

Vid forsorjning av containrar och motsvarande anliggningar, vilka vixel-
vis skall kunna stromforsorjas i land och pa fartyg, skall ett lokalt direktjordat
5-ledarsystem anordnas ombord. Stromforsorjningen skall ske via full-
transformator och avse enbart namnda anlidggningar, och vara forsedd med
jordfelsbrytare for varje uttag. Jordfelsbrytaren skall vara avsedd for person-
skydd (30 mA, typ A).

Landanslutning (DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 C700 Shore connection)

Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad om anslutning av fartyg till
ett landbaserat elkraftsystem, SJOFS 2000:22, giller ej drlogsfartyg. For
dessa giller foljande regler.
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8.9.2.3.1 Landanslutning av fartyg

Grinsen mellan fartygsniit och nit i land, som foljer Elsdkerhetsverkets
regler, gar vid landanslutningskabelns anslutning i fast monterat uttag pa
kajen. Aven anslutning i flyttbar kopplingsutrustning uppstilld i land, rik-
nas 1 detta sammanhang tillhorigt det fasta landsystemet.

Kablar som anvénds till landanslutning och som inte uppfyller kraven i
Elsidkerhetsverkets foreskrifter for utforande och skotsel av elektriska
starkstromsanlidggningar (ELSAK-FS), genom att kabeln vid trefas-
anslutning saknar neutralledare, men &dr férsedd med don som har stift eller
hylsa for detta, skall i varje @nda mérkas med skylt eller dekal med texten:

Varning! N-ledare saknas. Kabeln far endast anvandas vid
landanslutning av forsvarsmaktens fartyg eller batar.

8.9.2.3.2 Anslutningsdon for landanslutning

Anslutningsdon av CEE-typ skall genomgéende vara konfigurerade f6r 50
Hz ("klockldge” h6). Trefasdon skall vara 4-poliga, dvs. innehalla stift och
uttag for tre faser, neutral- och skyddsledare. Neutralledaren skall normalt
inte vara ansluten. Fartyg med trefasanslutning skall ombord vara forsedda
med automatisk omkopplare for fasfoljd, system for avkdnning av faslidge
(endast vid parallella matningar) och frekvens som hindrar inkoppling till
landnit om inte ritt villkor dr uppfyllda.

8.9.2.3.3 Skydd mot spinningssatta stift (bakspéinning) vid
landanslutning

Erforderliga automatiska forreglingar i landanslutningskretsar skall finnas

for att forhindra att stift i oskyddade intag blir spanningssatta och farliga

vid beroring.

Finns denna risk, vid exempelvis felaktig hantering, som inte kan avhjal-
pas med automatiska skydd, skall landintag forses med varningsanslag och
instruktion om hur anslutning skall ga till pa ett sékert sitt. Efter inkopp-
ling skall anslutning och intag forses med lasanordning sa att fara for bero-
ring av spanningssatta stift m.m. inte uppstar vid oavsiktlig losskoppling
av anslutningsdon eller sérskiljning av skarvdon.

8.9.2.34 Sammankoppling (fasning) av fartygs- och landniit
Fartyg som kortvarigt skall kunna fasa ihop land- och fartygsnit, for att
inte fa spanningsbortfall vid fortojning eller losskastning, skall ha s.k. dub-
belsidig forregling i landanslutningen. Detta innebér att spanningssatt propp
som dras ut, varhelst detta sker i landanslutningskretsen, skall medfora att
spianningsmatningen, bade fran land- och fartygsnit automatiskt bryts for
att forhindra spanningssittning av stift.
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8.9.24

8.9.2.3.5 Undantag fran krav pa anslutning av skyddsjord fran
land till fartyg

Av korrosionsskdl (lack- eller galvaniska strommar) behdver under vissa

forutsittningar skyddsledaren i landanslutningskabeln inte anslutas i me-

talliska, eller "partiellt” ledande skrov. For att detta skall vara tillatet giller

att:

— skrovet dr av ldttmetall eller av polyester med kolfiberforstirkning (CRP)

— landanslutningstransformator finns (eller att ndtet ombord dr mycket be-
grinsat)

— anslutningen dr maximalt pd 63 A

— anslutningen i uttaget pa kajen &r forsedd med en jordfelsbrytare for
personskydd (30 mA, typ A), eller att fartygets anslutningsdon har jord-
felsbrytare monterad pa anslutningskabeln omedelbart efter stickproppen.

— landanslutningsintaget dr forsett med en anvisning, dekal eller graverad
skylt, som anger att inkommande skyddsjord inte 4r ansluten i1 skrovet
samt anvisning for tillvigagangssitt vid landanslutning i docka, pa slip
eller pa land.

— 1idet fall landanslutningstransformator finns skall inkommande skydds-
ledare anslutas enbart i transformatorns kédrna, som sedan stélls upp iso-
lerat fran skrov, varefter holjet till transformatorn (om metalliskt) jordas
i fartygets jordsystem.

8.9.2.3.6 Landanslutning av fartyg i docka, pa slip eller pa land
For landanslutning da fartyget ligger i docka, pa slip eller &r pé land skall
en forberedd jordningspunkt finnas i det fall skrovet normalt inte 4r jordat
genom landanslutningens skyddsjord. Skyddsjordning skall da ske genom
sarskild jord-ledare eller anvindning av s.k. jordningsadapter. Anvisning,
genom dekal eller graverad skylt, skall finnas vid jordningspunkten.

For CRP-skrov med isolerat montage av metalliska skrovdelar (bl.a. vatten-
jet) ar fullgod jordning av utsatta delar inte mojlig, varfor jordfelsbrytare
skall vara inkopplad dven i docka, pa slip eller pa land.

Diverse utrustning, Brytare (DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 F100
Switchgear)

8.9.24.1 Sidkerhetsbrytare for vissa maskiner (anléiggningar)
Vid maskin/anldggning som startas genom fjdarrmanover, automatik eller
inte kan Overblickas fran den plats dir den startas, och dér risken for per-
sonskada &r stor vid oonskad igangsittning, skall sikerhetsbrytare instal-
leras i omedelbar anslutning till maskinen/anldggningen om frankoppling/
franskiljning for mekaniskt/elektriskt underhallsarbete dr aterkommande.
Sdkerhetsbrytaren skall utgoras av en lasbar lastfranskiljare som baseras
pa standarden SS-EN 60947.
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8.9.2.5

Om det av praktiska skil inte gar att placera brytaren direkt vid arbetsstillet,
exempelvis vid anldggningar i mast etc., far den placeras i skyddat utrymme
i narheten. Av mirkning skall det klart framgé vilken maskin/anliggning
brytaren dr avsedd for.

8.9.24.2 Undantag fran krav pa sikerhetsbrytare
Maskin/anldggning avsedd for visentliga funktioner eller nodfunktioner
far inte vara forsedd med ovanndmnda brytare for att minimera risken for
att funktionen blir bortkopplad av misstag. Sékerheten vid arbeten pa, eller
bredvid en sadan anldggning maste tillgodoses péd annat sitt, exempelvis
genom lasbar frankoppling/franskiljning i central.

Installation och testning, Kablar (DNV Pt.5 Ch.14 Sec.8 G400
Cables)

Kabelklassning och kabelseparation
Kablar skall klassas och installeras i enlighet med de anvisningar som ges
av FMV:s anvindarhandbok EMMA (M7773-000750), del 3,4.4.7 och 5.4.5.
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8.10

INSTRUMENTERING, AUTOMATIK,
KONTROLL — OCH OVERVAKNINGSSYSTEM
8.10.1 Instrumentering och automatik

Reglerna i DNV HS,LC&NSC Pt.4 Ch.9 och Ch.13 skall foljas. Tillaggs-
krav i DNV Pt.5 Ch.14.

8.10.2 Kontroll- och 6vervakningssystem (Control and Monitoring)
Reglerna i DNV Pt.5 Ch.14 Sec.9 skall foljas.

8.10.3 Tillagag till eller avsteg fran DNV regler

Foljande anvisningar giller alla krav som avser konstruktion, installation,
dokumentation och prov vid nybyggnation av skeppstekniska mandver- och
overvakningssystem samt brandlarm. Aven alla krav pa komponenter in-
gar hir.

Avsteg fran DN V-reglerna:

Pt.4 Ch.9 Sec.1 B202 Failure mode and effect analysis (FMEA) ersitts
med systemsékerhetsarbete enligt H SystSék.

Pt.4 Ch.9 Sec.4 A101 Systemsédkerhetsanalys avgor limplig system-
16sning.

Pt.4 Ch.9 Sec.4 A401 LOOP-tider skall vara dandamélsméssigt anpas-
sade

Pt.4 Ch.9 Sec.4 A701 Kommentar: Larmparametrar skall ej kunna énd-
ras av operatoren.

Pt.5 Ch.14 Sec.9 D200 Class F. Komponenters temperaturtalighet skall
bestammas med hinsyn till funktion och placering. Systemsékerhets-
arbetet och sérskild vikt avseende kylning av elektronik skall leda till
anvindning av elektronik enligt klass E (temperatur —40 °C - +55 °C).

8.10.4 Utformning

Betriffande utformning av larm och indikeringssystem skall anvisningarna
1 IMO Resolution A.686(17) beaktas.
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8.11 BRANDSKYDD

8.11.1 Allméant

Grundldggande klasskrav anges 1 DNV HS,LC&NSC Pt.4 — Machinery
and Systems — Equipment and Operation.

Tillaggskrav anges 1 DNV Pt.5 Ch.14 Sec.10 Fire Safety samti Sec.11 Fire
Safety Requirements for FRP Naval Vessels.

8.11.2 Fast brandskydd

8.11.2.1

Modifikationer och tillagg

Branddelen i DNV Pt.5 Ch.14 Sec.10 dr anpassad till storre stridsfartyg typ
korvetter och fregatter byggda i stal. For orlogsfartyg kortare an 50 m (over-
all length, L, enligt DNV Pt.5 Ch.14 Sec.1 B201) kan, fran fall till fall,
modifikationer i krav medges av MFI.

Sec.10 M (varifran hianvisning gors till Sec.6)

Sec.6 H305:

Lagre pumpkapacitet kan accepteras, detta viarderas av MFI fran fall till
fall.

Sec.10 M102:

En (1) oberoende pump med nddbrandpumpkapacitet enligt DNV
HS,LC&NSC Pt.4 Ch.10 Sec.7 kan accepteras, detta virderas av MFI fran
fall till fall.

8.11.2.2 Modifikationer och tilligg som géller alla érlogsfartyg

Sec.10 E104:
40 meters-zonen berdknas utifran den del av fartyget som betjdnas av
ventilationssystemet.

Kommentar: Utrymmen med egen ventilation som maskinrum, styrmaskin-
rum och utrymmen fér om kollisionsskottet behdver inte riaknas med i zon-
langden.

Sec.10 H100:
CO,-anldggningar i koksventilation skall uppfylla kraven i SJ OFS 2001:6.

Sec.10 K100:
K104 ir inte applicerbar pa svenska orlogsfartyg.
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8.11.3 Ovrig brandskyddsutrustning

8.11.3.1 Modifikationer och tillagg
Krav pa brandskyddsutrustning formuleras i i DNV Pt.5 Ch.14 Sec.10, som
ar anpassad till storre stridsfartyg typ korvetter och fregatter byggda i stal.
For orlogsfartyg kortare dn 50 m (overall length, L, enligt DNV Pt.5 Ch.14
Sec.1 B201) kan, fran fall till fall, modifikationer i krav medges av MFI.

Sec.10 L101 Handbrandsliackare
(DNV HS,LC&NSC Pt.4 Ch.10 Sec.6B)

Handbrandslidckare skall uppfylla kraven i SS-EN 3.

Handbrandslickare skall i “maskinrum av kategori A” innehalla slickme-
del pulver eller CO,. Den sammanlagda midngden slickmedel skall vara
minst 6 kg.

Handbrandslickare vid elektrisk huvud- och nodkrafttavla skall innehélla
slickmedel CO,. Den sammanlagda méingden slickmedel skall vara minst
5 kg.

MFI kan godkénna sldckare med mindre volym under forutsittning att sam-
manlagda méngden slickmedel for visst utrymme uppgar till samma vo-
lym.

Sec.10 M103 Transportabel nodbrandpump
MFI kan fran fall till fall godkénna att fartyget utrustas med endast en (1)
transportabel nodbrandpump.

Sec.10 M208 Brandslangar

Brandslangar far vara kortare @n 18 meter, under forutséttning att brand-
posternas antal och placering ar sadant att kraven i Sec.10 &r uppfyllda
dven med de kortare slanglangder som kan komma i fraga.

Sec.10 N100, N200 och N300 Brandmansutrustning
(DNV HS,LC&NSC Pt.4 Ch.10 Sec.8 C100 och C200)

MFI faststiller for varje fartygstyp antalet brandmansutrustningar varvid
minimikravet pa fyra brandmansutrustningar kan komma att reduceras till
tre.

Brandmansutrustningar behodver ej vara placerade i skadekontrollstationer
(damage control stations), utan far placeras i skyddstjanstskap. Placering
och Ovriga krav pa sadana skap foreslas av forbandschef och faststills av
MFI.

Brandmansutrustningens ingaende enheter skall uppfylla kraven i géllande
TO.
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Brandmansutrustning enligt Pt.4 Ch.10 Sec.8 C200 utokas med:
— en kniv

— yxa ersitts med rojverktyg anpassat till fartygets konstruktion.

Rokdykargrupp utrustas med tre brandmansutrustningar.

For varje rokdykargrupp tillkommer:

en rdddningsluftslang, applicerad pa rokdykledarens andningsapparat
— en rokdykledarviska

— en rdddningsmask, applicerad pa rokdykares andningsapparat

— kommunikationsutrustning

— en extra sikerhetslampa

— en vidrmekamera

— en skumsldckningsutrustning

— 2 stralror med vardera en brandslang

Livlina erfordras ej pa orlogsfartyg.

Sec.10 N200 Flykthuvor

I utrymmen som ej kan utrymmas till 5ppet ddck pa 30 sekunder skall det
finnas flykthuvor i forlaggningsutrymme och pa drabbningsplats till varje
man i utrymmet. Antalet foreslis av forbandschef och faststills SJOI for
varje fartygstyp.

Flykthuvor skall uppfylla kraven i TO.

Sec.10 P100 Brand- och sikerhetsplaner, utrymnings- samt
insatsplaner
(DNV HS,LC&NSC Pt.4 Ch.10 Sec.8 A100)

Med brandkontrollplaner avses brand- och sdkerhetsplaner, utrymnings-
samt insatsplaner.

Brand- och sidkerhetsplaner samt utrymningsplaner skall anslas ombord.

Utover dessa planer, skall finnas en insatsplan for vigledning och informa-
tion till insatsgrupper fran militdrt eller civilt brandforsvar. Insatsplanen
skall forvaras viaderskyddat, vil utmérkt och littatkomligt i direkt anslut-
ning till landgangen.

Brand- och sidkerhetsplaner, utrymnings- samt insatsplaner skall uppfylla
kraven i TO.
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8.11.3.2 Tilldggskrav fér FRP fartyg
(DNV Pt.5 Ch.14 Sec.11 Fire Safety Requirements for FRP Naval Vessels)

Sec.11 F104
Fast nyckel ("spanner”) vid brandposter erfordras e;j.

Sec.11 H104 Brandstation

Brandmansutrustningar behdver ej vara placerade i brandstation (”fire sta-
tion”), utan far placeras i skyddstjanstskap. Placering och ovriga krav pa
sadana skap foreslas av forbandschef och faststills av MFI.

Sec.11 1200  Flykthuvor
(IMO FFS Code)

I utrymmen som ej kan utrymmas till dppet déck pa 30 sekunder skall det
finnas flykthuvor i forliaggningsutrymme och pa drabbningsplats till varje
man i utrymmet. Antalet foreslas av forbandschef och faststills av SJOI for
varje fartygstyp.

Flykthuvor skall uppfylla kraven i TO.

Sec.11 1202:

MFI kan besluta om kompressorer for for fyllning av andningsluft till
andningsapparater och flykthuvor, utdver kravet i DNV Pt.5 Ch.14 Sec.10
N202.
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8.12 FARTYGS UTRUSTNING
8.12.1 Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnat, lotslejdare m m

Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnit, lotslejdare m m skall konstrueras
och tillverkas enligt Forsvarsmaktens specifikation.

8.12.2 Ankrings- och fortdjningsutrustning

Overvattensfartyg som #r konstruerade enligt DNV HS,LC&NSC skall vara
utrustade med ankare, ankarkétting och fortdjningsgods enligt de bestim-
melserna.

8.12.3 Bogserutrustning och svepspel

8.12.3.1 Fartyg som dr utrustade med bogseranordning skall ha, av MFI godkint,
arrangemang for snabbutlosning av kroken.

8.12.3.2 Fartyg med bogserkrok enligt 8.12.3.1 skall 4ven vara utrustade med bog-
serwire, vars brottspanning skall vara dubbla dragkraften, uppmiitt vid "drag-
prov mot pale”.

8.12.3.3 Svepspel skall uppfylla DNV regler for bogserspel.

8.12.4 Utrymning och livraddningsutrustning

8.12.4.1 Allméant
Krav anges i DNV Pt.5 Ch.14 Sec.12 Safe Evacuation of Personnel, vari-
fran hianvisningar gors till andra DNV och IMO regler, vilka nedan anges
inom parentes.

8.12.4.2 Modifikationer och tilldgg

Sec.12 A103 Allmiint

Da inget annat framgar av reglerna i Sec.12 Safe Evacuation of Personnel
skall, for livriddningsredskap, kraven i the International Life-Saving
Appliance Code (LSA Code), MSC.48(66) uppfyllas.

Sec.12 C200 Raddningsvistar
(LSA Code 2.2)

Uppblésbara raddningsvistar skall vara tillverkade enligt Forsvarsmaktens
krav.

Deplacerande riddningsvistar skall uppfylla kraven i LSA Code 2.2 och
vara godkinda av Sjofartsverket.

Sec.12 D100 Monstringslistor och nédanvisningar
Ersitts av anvisningar i fartygsmanual, sa att motsvarande sikerhet upp-
nas.
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Sec.12 E100 Operativa instruktioner
(IMO Res.A760(18))

Utrymnings- och varselmérkning skall utforas enligt Teknisk Order

Sec.12 F110 Livriddningsfarkoster
(LSA Code 4.1.6)

Hydrostatisk frigoringsanordning skall vara markt med utgédngsdatum.

Sec.12 H100 Linkastare
(LSA Code 7.1)

Pa orlogsfartyg skall Linkastare 90, M4791-800610 eller Linkastare F,
M8532-002010 medforas.

Sec.12 1203 Underhall av ginor
Regeln ersitts av foreskriven besiktning av lyftanordningar.

Sec.12 1300 Service av uppblasbara livriddningsredskap
(IMO Res.A761(18) och LSA Code 2.2)

Service av uppblasbar livraddningsmateriel skall ske enligt Teknisk Order
och pa av Forsvarsmakten godkénd servicestation.

Kopia av certifikat forvaras ombord. Original skall forvaras materielunder-
hallsansvarig.

Sec.12 K100 Livflottar
(MSC/Circ.809))

Livflottar skall tillverkas och utrustas i enlighet med Forsvarsmaktens spe-
cifikation.

Sec.12 K200 Anterniit
Anterniit skall tillverkas och utrustas enligt Frsvarsmaktens specifikation.
Antal och placering foreslas av forbandschef och beslutas av MFL.
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8.13 NAVIGATIONS- OCH OVRIG UTRUSTNING
Se flik 5, 5.10.5

8.14 SJOSURRNINGSANORDNINGAR

Se flik 6 Gemensamt for orlogsfartyg

8.15 OVRIGA REGLER
Se flik 6 Gemensamt for orlogsfartyg
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8.16 FORTECKNING OVER HANDLINGAR RORANDE
SJOVARDIGHET SOM SKALL FINNAS OMBORD

8.16.1 Forteckning

Foljande handlingar som styrker att anldggning/utrustning dr utan anmérk-

ning skall finnas ombord i original eller kopia.

Handling

Sjovardighetsbevis*
Sjosakerhetscertifikat*

Intyg fér passagerarbefordran
MFI inspektionsprotokoll
Tillsynsbok

Stabilitetsbok
Deviationstabell

Kompasscertifikat, magnetkompasser
Lanterncertifikat

Lysvinkelprotokoll lanternor
Loggbdcker (dack och maskin)
Oljedagbok, férs kontinuerligt
Besiktningsprotokoll (GMDSS)**
Radiosékerhetscertifikat (GMDSS)***
Brandlarmsanlaggning, certifikat
Brandslackningsanlaggning, certifikat
Livflottecertifikat

Livflottecertifikat Livflottar &ldre &n 20 ar

Riggbok, fors kontinuerligt
Skrovkonditionsprotokoll****
Isolationsmatningsprotokoll el >50Volt

Jordfelsvervakningsanlaggning
(besiktningsprotokoll)

Lyftanordningar, besiktningsprotokoll
Tryckkarl fasta, besiktningsprotokoll

Tryckkarl transportabla, besiktningsprotokoll

Fartygsmanual

Giltighet

2ar
2ar
Ursprungshandling

Ursprungshandling
Ursprungshandling
1aralt. 2 ar

2 ar
Ursprungshandling
Ursprungshandling

1ar
1ar
1ar
2ar
2ar
1ar

6 ar
6 ar
2ar
1ar
Enligt AFS
Enligt AFS

Sjosakerhetscertifikat endast om Sjévardighetsbevis saknas

3

Uppréttat av auktoriserad besiktningsman. Se vidare flik 6, Kommunikationsutrustning

*** Utfardat av Sjofartsverket. Se vidare flik 6, Kommunikationsutrustning

**** Klassningsdokument fran senaste klassbesiktning

Anmarkning

Senaste

1 &r om fartyget har ett
magnetminskyddsystem

Foérnyas efter ingrepp
se RMS M

Utrustn. enl. RMS
Fullst. SOLAS-utrustn.

Karl kontrolleras varje ar

Galler segelfartyg
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9. BATAR

9.A Tillampning

9.A.1 Dessa normer ska tillimpas pa batar. Till batar hanfors orlogsfartyg med ett
deplacement (enligt definition i flik 1) understigande 40 ton.

9.B Definition av bat
9.B.1 Bat

Envar farkost som kan anvindas som transportmedel pa vatten. Definitionen
bat i dessa regler omfattar ocksa farkoster som nationellt definieras som t ex
skepp och fartyg.

9.B.2 Batar indelas i tre olika klasser
I. Slutna bétar med fler dn 20 passagerare ombord (exkl besittning).

II. Slutna batar med maximalt 20 passagerare ombord (exkl beséttning).

I11.Oppna bétar med maximalt 12 personer ombord.

9.B.3 Sluten bat
Med sluten bit menas en bat som i alla avdelningar, med déck, overbyggnad
dimensionerad for 6verbrytande sjo eller sjidlvdrinerade oppna utrymmen,
forhindrar intrangande av vatten inombords.

9.B.3.1 Overbyggd bat
Med overbyggd bat menas bat som har en vattentit sluten 6verbyggnad i
enlighet med reglerna och som dr dimensionerad for 6verbrytande sjo.

ey _ualli

Déckad Overbyggd
Figur9.1.

9.B.4 Oppen bat
Med 6ppen bat menas en bat som i nagon avdelning ej &r sluten.

;7/7

Delvis dverbyggd Oppen
Figur9.2.
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9.C

9.0

9.E

9.F

Definition av bogserbat

9.C.1

9.C2

9.C3

Bogserbat dr en bat som ér planerad for bogsering med kabel av andra far-
tyg, stockflottar eller flytande foremal och som for bogseringsdndamal &r
utrustad med krok, vinsch, pollare eller motsvarande anordningar.

En bat vars framdrivningsmaskineri har en effekt som &r mindre dn 150 kW
och som inte dr planerad for bogsering av fartyg vilka anvénder sitt eget
framdrivningsmaskineri eller f6r bogsering av fartyg i samarbete med bog-
serbat riknas inte som bogserbat.

For batar som dr amnade for bogsering géller de krav som endast stélls pa
bogserbatar tillsammans med vriga krav.

Definition av passagerarbat

9.D.1

9.D.2

Normer
9E.1

Med passagerarbat menas en sluten bat som ska godkinnas for att ta fler dn
12 st passagerare.

For passagerarbat giller de krav som endast stills pa passagerarbatar tillsam-
mans med Ovriga krav.

Batar ska konstrueras, byggas och vara utrustade enligt detta regelverk och,
dir sa anges, Det Norske Veritas "High Speed and Light Craft” (HSLC).

Huvuddimensioner

9.F1

Vid mitning av huvuddimensioner ska som princip alla fasta bestandsdelar
av skrovkonstruktionen inklusive avbérarlist inrdknas. Daremot inrdknas inte
demonterbara delar som t ex pahéngt roder, 16sa fendrar, demonter- eller ut-
bytbara detaljer, beslag, ricken etc. Betrédffande definition av dimensioner pa
gummibatar med hard botten (RIB) se avsnitt 9.1.5.

s Léngd 6ver allt [m]
B Maximal bredd [m]
B Storsta bredd av skrovet, métt [m]

utvindigt pa bordldggningen.

D Djupgaende midskepps, mitt [m]
fran dickslinjen till underkant
av skrovet vid eller pa sidan
av markerad kol.

d Storsta djupgaende i meter [m]
inklusive kol.

F Fribord midskepps [m]
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F ; Fribord forut [m]
F, Fribord akterut [m]
P Loa -

Loa

A

Y

|

Loa

A
Y

Loa

A
Y

Figur 9.3. Miitning av lingd over allt L.

Bmax Bmax B
- > —_—>
B B

Figur 9.4. Miitning av maximal bredd B, .
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Figur 9.5. Mitning av djupgdende D.

9.G Métning av fribord

9.G.1 Pé slutna batar mits fribordet till ddackets 6vergang i bordet exklusive even-
tuell bradgang.
9.G.2 Pé 6ppna batar mits fribordet till den punkt dér vatten kan tringa in i baten.

Dock begrinsas inte fribordet av 6ppningar med en diameter mindre dn 20 mm
om dessa ligger minst 0,5 F, dver djupaste vattenlinjen eller &r utrustade med
backventil. Nedlastningsmirke krévs ej pa oppna bétar.

9.G.3 Tillatet fribord midskepps ska anges i godkdnnande dokument.

ﬁ £ Oppning med T
x diameter <20 mm
— Fm
F F,
>0,5F)
Y Y Y
Téackt bat Oppen Oppen
Figur 9.6. Mditning av fribord F |
9.H Lastkapacitet
9.H.1 I batens lastkapacitet P [kg] ingar varierande vikter som baten utifran mini-

mumfribord, styrka och stabilitet i enlighet med reglerna kan bira i tillagg
till sin lattvikt. I batens lastkapacitet ingér foljande vikter:

* vikt av maximalt antal personer ombord, inklusive besittning, a 75 kg.
Vikt av personliga effekter som i genomsnitt sitts till 30 kg per person

 viktav redskap, proviant, 10s sdkerhetsutrustning och all ovrig utrustning
och effekter

* viktav nyttig last.
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9.H.2 Pa slutna batar ska total lastkapacitet faststélls med hydrostatiska berdkningar
dir det tas hdnsyn till aktuellt trim. Last i lastrum och déckslast ridknas som
jamnt fordelad 6ver de omraden och didck som det &r aktuellt att placera last i.

9.H.3 Pa 6ppna batar ska total lastkapacitet faststéllas i anslutning till kontroll och
eventuella berdkningar av stabilitet, trim och fribord enligt avsnitt 9.2.2. Det
ska tas hénsyn till aktuellt trim. Last rdknas som jamnt férdelad over det
omrade i baten déar det dr aktuellt att placera last.

9.H.4 Total lastkapacitet och dickslast ska anges 1 godkdnnandedokumentet.

9.H.5 Exempel pa vilken inverkan lastplaceringen och trim har pa hur fribordet
midskepps faststills i enlighet med minimumfribord enligt avsnitt 9.2.2:

Figur 9.8. Oppen bt

9l Lattvikt och deplacement
9.1.1 Vid berikning av orlogsfartygets deplacement inréknas:

 viktav firdig bat med inredning och utrustning som &r en permanent del
av béten, inklusive ankrings- och fortojningsutrustning

* vikt av maskiner, vinschar, kranar och andra fasta system inklusive vikt
av hydraul- och smérjolja, kylvatten och andra systemvétskor
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9.K

 viktav fulla forrad av eget drivmedel och eget dricksvatten

 fasteller flytande permanent barlast.

Vid berikning av drlogsfartygs deplacement inréknas inte:

* icke fartygsfasta vapen (t ex robotar), ammunition, minor, sjunkbomber,
livsmedel, grd/svartvatten, annan last.

9.1.2 Batens lattvikt faststélls med hydrostatiska berdkningar eller genom vigning.
9.13 Bétens fullastdeplacement A beridknas enligt:
A=P+G [kel

Symboler och enheter

9.K.1 Symbol Enhet Storhet
A m? Area
a cm? Area
B m Bredd
b cm Bredd
C m? Volym
D,d m Djupgaende
dv mm Diameter
E MPa Elasticitetsmodul
F m Fribord
G kg Littviktsdeplacement
H,h m Hojd
Il cm* Troghetsmoment
K N Kraft
L, m Léangd 6ver allt
[ mm Spannvidd
M Nm Moment
n st Antal
P N Kraft
0 m*/min Flode
R cm Radie
S cm, mm Momentarm
s mm Spantavstand
t mm Tjocklek
Vv knop Fart
r kg/m? Densitet
W cm? Bojmotstand
a, b grad Vinkel
s MPa Spédnning
A kg Viktsdeplacement
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9.1

SKROV MED FASTA DELAR

9.1.1 Batar av glasfiberarmerad plast

9.1.1.A
9.1.1.A.1

9.1.1.1
9.1.1.1.1
9.1.1.1.1.1

9.1.1.1.1.2

9.1.1.1.2
9.1.1.1.2.1

9.1.1.1.2.2

9.1.1.1.2.3

9.1.1.1.3
9.1.1.1.3.1

Allméint

Bétar som byggs i glasfiberarmerad plast (GAP) och idr av klass I eller klass
IT och med en fart som understiger 15 knop ska dimensioneras enligt avsnitt
9.1.1.1. Byggnadsmaterial och tillverkningsbetingelser ska uppfylla kraven i
DNV Hight Speed Light Craft regler, part 2, chapter 4 och part 3, chapter 4,
section 2 och 3.

Bétar i klass I och klass II med en fart som Overstiger 15 knop skall i sin
helhet dimensioneras enligt DNV HSLC regler.

Batar i klass III ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.1.1. Om farten 6versti-
ger 15 knop ska istillet avsnitt 9.1.1.2 och 9.1.6 foljas.

Férenklade styrkekrav
Allméint
Detta kapitel avser batar som byggs i GAP och uppfyller foljande punkter:

* Dbatens fart far ej 6verstiga 15 knop
* konstruktionen ska vara uppbyggd av enkellaminat

» forstirkningar, skott och andra styrkeelement ska vara tillgingliga for
kontroll

* tjockleksmitning av skrovets botten, bordldggning och déck ska kunna
utforas.

Om de ovan nimnda begridnsningarna inte &r uppfyllda ska baten byggas i
enlighet med avsnitt9.1.1.2,9.1.1.3 och 9.1.6.

Material
Vid konstruktionen ska det dokumenteras att anvindandet av ramaterial dr 1
enlighet med kraven i avsnitt 9.13.1 och 9.13.2 eller motsvarande.

Det ska dokumenteras att det firdiga laminatets egenskaper uppfyller kraven
1avsnitt9.13.1.

Dir detta inte kan astadkommas ska materialprov tas for provning.

Lokaler
Lokaler for tillverkning av plastbatar ska vara sa inredda att féljande upp-
fylls:

* under gjutning och hirdning ska det vara en jamn temperatur pa minst
18°C
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9.1.1.14
9.1.1.1.4.1

9.1.1.1.5
9.1.1.1.5.1

* den nodvindiga utsugsanliggningen far ej fororsaka drag
* laminatet far ej utsittas for direkt solljus

* sliparbeten far ej forekomma i samma lokal vari gjutning pagar.

Utforande
Uppbyggandet av laminat ska utféras med god noggrannhet, laminatet ska
vara ordentligt hirdat och inte missfirgat.

Laminat som utsitts for vatten ska vara skyddat av gel- eller topcoat.

Dimensionering
Minsta tillatna dimensioner

Omrade Utstrickning Dimension
[mm] [mm]

Kol- och stdvlaminat 80-B 70+13-L,
pa vardera sida
om centerlinjen

Bottenlaminat Upp till lastvatten- 6,0 +0,7 - L,
linjen

Laminat i bordldggning, Over L, 3,0+ 0,6 - L,

overbyggnad, styrke-

och tankskott

Laminat i ddck och 6,0+08-L,

dickshus

Slag 100 mm pa 6,0+08-L,
var sida

9.1.1.1.5.2 Maximalt spantavstand och minsta bojmotstand for stod:

9.1.1.1.5.3

Spant Max spantavstand Bojmotstand
[mm)] [em?]

Botten S=54-L +400 W, =0,006-L, -S-F-10°

Sida S§S=16-L, +400 W, =0,0038-L, -S-F-10°

Dick §=26-L, +300 W, =(0,01+0,002-L,)0,87-§-F-10°
Bottenstockar ska ha ett maximalt inbordes avstand pa 1,0 meter och de ska

ha en h6jd pa minst &, 6ver kol:

B
h, = 3 0,1-S dock minst 100 mm

dar S dr avstandet mellan bottenstockarna i mm.
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9.1.1.154

9.1.1.1.6
9.1.1.1.6.1

9.1.1.2
9.1.1.2.1
9.1.1.2.1.1

9.1.1.2.2
9.1.1.2.2.1

9.1.1.2.2.2

9.1.1.2.2.3

9.1.1.2.24

9.1.1.2.25

9.1.1.2.3
9.1.1.2.3.1

Balkar av laminat ska vara av vattenfast material och ha en tjocklek pa:
t=2-L -2
oa
* Balkar av andra material ska vara dimensionerade till en motsvarande styrka.

Kontroll
Kraven i ovanstaende tabeller samt dokumentation och arbetets utférande
ska kontrolleras for varje enskild bat vid slutbesiktningen.

Dimensionering

Forutsiattningar

Nedanstidende dimensioneringskrav giller batar med konventionell utform-
ning.

Material
Glasfiber- och polyesterprodukter ska uppfylla kraven 1 avsnitt 9.13.1 och
9.13.2.

Glasfiberarmerad polyester ska uppfylla foljande krav betrdaffande de meka-
niska egenskaperna:

 draghallfasthet R =380 MPa

* bojhallfasthet R =130 MPa

* celasticitetsmodul, drag E, = 7000 MPa

* elasticitetsmodul, boj Ebﬁj = 6000 MPa

Draghéllfasthet och dragmodul bestdms enligt ISO-3268. Prov ska tas i tva

riktningar.

Bojhéllfasthet och bojmodul bestdms enligt ISO-78. Prov ska tas i tva rikt-
ningar och formsidan ska utsittas for tryckspinning.

Medelvirdet av resultaten ska uppfylla kraven i avsnitt 9.1.1.2.2.1. Inget
enskilt virde ska vara mindre &n 80 % av det vidrde som anvénds i berdkning-
arna.

Glasinnehallet i det uthirdade laminatet ska vara minst 27 och hogst 45 vikt-
procent mitt enligt ISO/R 1172 -1975. Glasinnehallet i laminatproven ska
inte variera mer dn +4 %. Samtliga enskilda virden ska uppfylla kraven.

Definitioner
Om inte annat anges giller foljande beteckningar:

p dimensionerande belastning [MPa]
V' batens storsta fart [knop]

t laminattjocklek [mm]
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9.1.1.24
9.1.1.2.4.1

9.1.1.242

9.1.1.2.4.3

9.1.1.2.4.4

=

bojmotstand [mm?]
bojmotstand per breddenhet [mm?]

) spannvidd av spant, forstyvningar [mm]
och balkar

s styrkeforbands-, spant- och [mm]
balkindelning

Korrektioner
I de fall battillverkaren kan pavisa bittre mekaniska egenskaper hos laminatet
dn vad som krédvs i avsnitt 9.1.1.2.2.2 kan klenare dimensioner godkinnas.

For laminat berdknas f'som:

f:fl-fz'f3-f4 dock minst 0,7.

I de fall laminatet har storre bojbrottgrians dn 130 MPa far laminattjockleken
enligt formler dér fingar multipliceras med en faktor:

’130
fl - Rmb

dirR , &r laminatets bojbrottgrins.

Nir forhdllandet a/b mellan sidorna i icke styvt laminatfilt (ddr a dr langden
av den storsta sidan och b den minsta) dr mindre @n tva far laminattjockleken,
enligt formler dér f ingdr, multipliceras med en faktor:

f2=0,6+0,2-%

A
Y

Figur 9.9.

Om laminatet har en visentlig krokning far laminattjockleken enligt formler
dir fingar multipliceras med en faktor:

h
fi=1 - dock minst 0,8



FORSVARSMAKTEN

Sjosakerhetsinspektionen

RMS Fartygssakerhet — Normer
2004-10-01 Flik 9 sida 13

9.1.1.2.4.5

9.1.1.2.4.6

9.1.1.2.5
9.1.1.2.5.1

9.1.1.25.2

9.1.1.25.3

ks

Figur 9.10.

Om spantets kdrna har storre bredd k 4n 0,1 s far laminattjockleken enligt
formler dér fingar multipliceras med en faktor:

k
f.=1L1- N dock minst 0,7

Figur9.11.

Kraven pa bojmotstand forutsitter en draghallfasthet pd minst 80 MPa. Nér
laminatuppbyggnaden ger hogre draghallfasthet far bojmotstandet multipli-
ceras med en faktor:

_80

fo=g

ddr R ir draghéllfastheten pé det aktuella laminatet.

Sandwichpaneler
Nedanstaende krav giller for lastupptagande sandwichpaneler uppbyggda
av en kédrna med tickskikt av laminat pa bagge sidor.

Vid hillfasthetsberikning av sandwichpaneler bor forutséttas att normal- och
bdjspanningar tas upp av tickskiktet medan skjuvspéanningar tas upp av kér-
nan.

Sandwichpaneler ska dimensioneras sa att minst samma styrka uppnés som
for motsvarande enkelskalkonstruktioner enligt de formler dér styrkefor-
bandsavstandet s ingar. Detta krav anses vara uppfyllt nir bojmotstandet per
breddenhet W/s for sandwichpanelen uppfyller kraven i avsnitt 9.1.1.2.11.2,
9.1.1.2.13.2 0ch 9.1.1.2.13.3. Vid berékningen ska s sittas till / mm och som
[ tas panelens kortare sida. Exempel pa bojmotstand for paneler visas i figur
9.22. Kravet pa bojmotsténd far multipliceras med faktorn f, enligt figur 9.11.
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9.1.1.2.5.4 Kirnmaterialet i sandwichkonstruktioner ska uppfylla kraven i avsnitt 9.13.4.
Skjuvhéllfastheten hos kdrnmaterialet ska dock inte vara langre dn
025-f -p-l
e 202 TPl e
d
och far inte vara tunnare dn 0,01 L. I bottenpaneler far skjuvhallfastheten inte
vara ldgre dn
7=0,046 -v [MPa] dock ldgst 0,7 MPa
dér d dr avstandet mellan tickskiktets mitt
[ @r panelens kortaste sida
Jf, ér korrektionsfaktor enligt 4.5
9.1.1.2.5.5 Ide fall forhallandet mellan langsida och kortsida dr mindre &n tre far kraven
pa bojmotsténd per breddenhet och skjuvhéllfasthet multipliceras med f res-
pektive f,enligt figuren.
f 6, f,
1,00
/
0,95
/
0,90
f 7
0,85
0,80 AN
0,75
0,70 AN
0,65
0,60 fe
0,55
0,50
1,00 1,25 1,50 1,75 225 250 2,75 3,00
Sidoférhéllande
Figur9.12.
9.1.1.2.5.6 Tjocklek hos yttre tickskikt i kol, stidv, botten, slag och sida bor inte vara
mindre dn 40 % och i déck 60 % av kravet for enkellaminat enligt de formler
dir styrkeforbands avstandet s icke ingér. I botten och sida kan tunnare téck-
skikt godtas om provning visar att panelens slaghallfasthet dr minst lika god
som om den var gjord av enkellaminat med for baten ldgsta tilldtna tjocklek.
9.1.1.2.5.7 Forhallandet mellan tjockleken hos det tunnare och det tjockare tickskiktet

bor inte vara mindre dn 0,75.
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9.1.1.2.6 Kol
9.1.1.2.6.1 Grundkravet pa laminattjocklek i kol dr
£, =115-(29+09- f - [,,+0,1-V) [mm]
Kol av typ 1 ska ha ett bojmotstand pa minst
W =345-G-[,, [mm?]

dér G dr bétens lattvikt i kg

I detta bojmotstand far inrdknas laminat ut till 5¢ fran profilen. Tjockleks-
kravet framgar av figuren.

'
tk —/‘ ﬁ
| 80xBmm

Kol typ 1 Dar Bar batens
bredd i meter

Figur 9.13.

9.1.1.2.6.2 Kol av typ 2 samt skiidda ska minst ha tjocklekar enligt figuren. Tjockleken
t, ska héllas minst ner till 6verkant av ingjuten barlast. Nir kolprofil eller
motsvarande invindig forstdrkning inte finns ska laminatet minst ha en tjock-
lek enligt typ 3.

80XB mm ™=

80xB mm\

tk

Figur 9.14.

9.1.1.2.6.3 Hoplaminering av skrovhalvor ska ha den tjocklek som krivs for kol. De ur-
sprungliga halvornas tjocklek ska mot delningslinjen trappas av pa tjugo ganger
laminattjockleken.
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9.1.1.2.7  Stiv och reling
9.1.1.2.7.1 Laminateti forstdv ska ha en tjocklek av minst:
t=115-(29+09- f,- L,,) [mm]
9.1.1.2.7.2 Denna laminattjockleks utstrickning fran stiven ska vara minst 80 B mm,
men behover inte vara bredare dn 200 mm. Hoplaminering av skrovhalvor
ska ha den tjocklek som krivs for stidv. De ursprungliga halvornas tjocklek
ska mot delningslinjen trappas av tjugo ganger laminattjockleken.
9.1.1.2.8  Botten
9.1.1.2.8.1 Laminat i botten ska uppfylla kraven pa laminattjocklek i botten upp till hog-
sta av foljande hojder:
* upp till lastvattenlinjen
* upp till markerat slag
9.1.1.2.8.2 Laminattjocklekar i botten fir inte vara mindre dn det storsta av:
t,=0,081k,- f-sy/p [mm]
fomin =115 (L4405 f - [,,+0,08- V) [mm]
9.1.1.2.8.3 Vid skiidda och fenkdl ska tjockleksskillnaden mellan botten- och kéllaminat
avtrappas pa en bredd av minst 40 ganger tjockleksskillnaden.
9.1.1.2.9  Sida, styrkeskott och dverbyggnad
9.1.1.2.9.1 Laminattjockleken i sida, styrkeskott och 6verbyggnad som utsitts for sjo-
belastning far inte vara mindre @n det storsta av:
1,=0062k, f-sy/p [mm]
tbmin = 1’15 ’ (1’7 + 0’5 ’ fl ’ Liia) [mm]
Styrkeskott ska ha en tjocklek pd minst 0,757, .
9.1.1.2.10 Slag
9.1.1.2.10.1 Om krokningsradien i slaget dr mindre @n 20 gdnger bottenlaminatets tjock-
lek enligt reglerna ska laminattjockleken pa en bredd av minst 100 mm pa
var sida om slaget inte vara mindre 4n
1.=115-24+07 f,- L,,+0,06-V) [mm]
dock inte ldgre dn den tjocklek som krévs i botten.
9.1.1.2.11 Dick och durk
9.1.1.2.11.1 Laminattjocklek i ddck och durk far inte vara mindre 4n det storsta av:

1440063 f-s-/p [mm]
tdmin = 1’05 (1’6 + 0’4 : fl ' Li)‘a) [mm]
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9.1.1.2.11.2

9.1.1.2.11.3

9.1.1.2.12

9.1.1.2.12.1

9.1.1.2.12.2

9.1.1.2.13

9.1.1.2.13.1

9.1.1.2.13.2

9.1.1.2.13.3

9.1.1.2.134

9.1.1.2.14
9.1.1.2.14.1

9.1.1.2.14.2

9.1.1.2.14.3

90.1.1.2.144

Balkarna i ddck och durk far mitt pa spannvidden inte ha mindre bojmotstand
an:

W=076-f -s-p-[>-10" [mm’]

For sma dick som inte kommer att utsittas for belastning kan avvikelser
goras fran kravet pa styrkeforband.

Overbyggnad och diickshus

Overbyggnad och dédckshus utsatta for sjobelastning ska dimensioneras som
sida. Sjobelastning antas forekomma upp till en hojd som anges i avsnitt
9.1.6.

Overbyggnadsd:ck, rufftak etc som kan antas bli utsatta for personbelastning
ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.1.2.11.

Langskepps styrkeforband

Vid beridkning av styrkeforband ska det anvédndas en effektiv flins som dr 20
génger tjockleken hos det laminat styrkeforbandet &r fast vid plus styrke-
forbandets bredd.

Bétar med en maximal fart som 6verstiger knop bor ha langskepps styrke-
forband i botten.

Langskeppsspant i botten fér inte ha ldgre bojmotstand én:
W=115-f -s-p-1'-10~° [mm’]

Lingsgaende steg- och sprutlister far riknas som styrkeforband.

Langskeppsspant i sida samt styrkeforband i styrkeskott och 6verbyggnad
utsatt for sjobelastning ska inte ha ldgre bojmotstand dn:

W=0725-f -s-p->10"° [mm’]

Lingsgaende steg- och sprutlister far riknas som styrkeforband.

Tviarskepps styrkeforband
Langskeppsspant bor understodjas av tvirskeppsskott eller tvirskepps
styrkeforband.

Bétar med maximal hastighet upp till 6 /L knop far forstyvas med tvir-
skepps styrkeférband med kolkonstruktion som enda ldngskepps styrke-
forband.

Tvérskeppsspant ska antingen ga utan avbrott 6ver kolen eller inféstas till
bottenstockar. Spantets dvre dnde ska understodjas tvirskepps av didcksbal-
kar, ddckslaminat eller 1angskeppsbalkar.

Tvirskepps styrkeforband och tvirskeppsskott ska dimensioneras som tvér-
skeppsspant. I batar med markerad kolprofil riknas lingden fran centerlinjen.
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9.1.1.2.14.5 Upp till overkant av slaget far bojmotstandet hos tvirskeppsspant icke vara

lagre dn

W=06-f -sp--10" [mm’]

dér [ @r spantets langd enligt figuren, [ =],—3- f +0,3-R
|
| —
| -
i R
| \
. BASLINJE
! \
| \

KOL | | 2
| \
—
I
Figur 9.15.

9.1.1.2.14.6 Isidan ska bojmotstandet lingst upp pa spantet vara lagst 40 % av det virde
som krivs for botten. Avtrappningen fran 6verkant av slaget ska vara jaimn.

9.1.1.2.14.7 For planande batar utan langskepps styrkeférband i form av markerad kol
ska tvirskepps styrkeforbandens laminering till sidan minst ha tvirsnittsarean

A=0,006-5-b-p [mm’]
diar s=0,5-7,+0,5-],

[, och [, dr lingderna av ldngskepps styrkeforband for och akter om tvér-
skepps styrkeforband.

Figur 9.16.
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9.1.1.2.15 Annat styrkeforband
9.1.1.2.15.1 Bénkar, durk eller annan inredning far ersitta styrkeforband i sida da de i
hela sin ldngd fastes tillfredsstédllande till bordldggningen.
9.1.1.2.15.2 Kraven pa styrkeférband kan minska nér skrovutformningen bidrar till lang-
skepps- eller tvirskeppsstyrkan.
9.1.1.2.15.3 I6ppnabatar far styrkeforband i botten utgoras helt eller delvis av fastlaminerad
durk. Bredden b far icke vara mindre @n 0,25 B. Avstandet a till skarpt slag far
icke vara mindre dn 0,15 B.
I
| |
| |
| | & -
I b . | >
| |
| |
I
Figur 9.17.
9.1.1.2.15.4 Vid styrkeforband med cellplast ska cellplasten ha tillrdcklig tryck- och skjuv-
héllfasthet for att klara bottenpanelens totala styrkeforband. Cellplasttyp, kva-
litet och skumningsprocess bedoms for godkédnnande 1 varje sirskilt fall.
9.1.1.2.16 Akterspegel
9.1.1.2.16.1 Akterspegel som inte dr utsatt for belastning fran motor eller roder ska di-
mensioneras som sida.
9.1.1.2.16.2 Akterspegel for utombordsmotor bor utforas som en sandwichpanel med kérna

av vattenfast plywood eller likvérdigt material. Léagsta tillatna totaltjocklek
for den del av akterspegeln som belastas av motorinfédstningar ges i nedan-
staende tabell.

Motoreffekt Total tjocklek
[kW] [hk] [mm]
18- 30 25-40 30
30- 60 40 - 80 35
60-150 80-200 40
over 150  over 200 Akterspegelns konstruktion

beddms i varje enskilt fall
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9.1.1.2.16.3

9.1.1.2.16.4

9.1.1.2.17
9.1.1.2.17.1

9.1.1.2.17.2

9.1.1.2.17.3

9.1.1.2.17.4

9.1.1.2.18
9.1.1.2.18.1

9.1.1.2.18.2

Akterspegeln for INU-aggregat uppbyggs enligt avsnitt 9.1.1.2.16.2, men
totaltjockleken ska 6kas med 5 mm Over tabellvirdena.

Invindigt laminat pd kidrnan bor icke ha mindre tjocklek dn 60 % av sidans
laminat och yttre laminatet icke mindre dn 60 % av bottnens. Hir avses de
formler dir styrkeforbandsavstandet s icke ingér. Det invidndiga laminatet
ska dverga i batens sidor och botten samt uttunnas gradvis.

Detaljutformning

Konstruktioner i glasfiberarmerad polyester bor utformas med ordentliga av-
rundningar och utan skarpa kanter. Dir skarpa kanter inte kan undvikas t ex
i steg och klinkveck vilka utsitts for stora bojspanningar, ska de forstirkas
genom inldggningar eller 6verlaminering med ytterligare laminat. Utform-
ningen far icke vara for komplicerad och konstruktioner som forsvarar till-
syn och reparationer ska undvikas.

Konstruktioner som ger dragpakidnningar vinkelrdtt mot laminatets plan ska
undvikas dir sddana pakdnningar kan leda till delaminering eller flakning.

Styrkeforband far icke ha betydande diskontinuiteter. Belastade édndar ska
tunnas ut eller inféstas i annat styrkeforband.

Tjockleksovergangar i laminat ska vara jamna och ha en utstrickning av
minst 20 ganger tjockleksskillnaden och for hogt belastade laminat minst 40
ganger tjockleksskillnaden.

Sandwichpaneler ska vara utformade sa att hansyn tas till féljande:
» Téckskikten ska ga obrutna genom spant och andra forstérkningar.

+ Overgingar mellan sandwichkonstruktion och enkellaminat ska ha
tjockleksovergang med en utstrickning av tva ganger kirntjockleken.

» Dirlokala tryckpédkédnningar vinkelritt mot panelen forekommer ska téck-
skiktet forstirkas eller massiv kirna ldggas in for att fora ut lasten.

» Diir spant, skott eller liknande fists in ska tickskiktets tjocklek vara minst
lika stor som infirstningslaminatet. I tickskiktet ska tjockleksovergangen
ha en utstrickning av minst 20 ganger tjockleksskillnaden.

Motorfundament

Om motorn monteras direkt pa styrkeforband i botten ska dessa okas i di-
mension och forbindas tvirskepps. Motorfundament ska vara sa utformade
att de ger tillriacklig styvhet mellan motor och axellager.

Fundamentet ska vara sa utforda att krafterna frdn motor, vixel, pump och
axelarrangemang overfors till skrovet pa godtagbart sitt.
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9.1.1.2.19
9.1.1.2.19.1

9.1.1.2.19.2

9.1.1.2.20
9.1.1.2.20.1

9.1.1.2.20.2

9.1.1.2.21
9.1.1.2.21.1

9.1.1.2.21.2

9.1.1.2.21.3

9.1.1.2.214

9.1.1.2.21.5

9.1.1.2.21.6

Ballastkol
Skrovet ska forstyvas i det omrade dér ballastkdl monteras.

I stillet for fastskruvad ballastkol far ballasten anbringas i laminerad kol,
sammanbyggd med skrovet. Laminattjockleken i kdlen och vid 6vergangen
till skrovet faststilles med beaktande av de belastningar som konstruktionen
utsitt for. Ballasten ska 6verlamineras for att forhindra att den ror sig. Ballast
av betong far endast anbringas pa plats dir laminatet dr topcoaterat eller skyddat
pa annat sitt.

Beslag
Skrov och dick, dir beslag ska féstas, ska forstirkas sa att tillrdcklig fordel-
ning av belastningen erhélles.

Forstarkningen far utgoras av extra laminattjocklek, inlaminerad plywood,
metallplatta eller liknande. Vid utformningen av dessa forstiarkningar ska hén-
syn tas till belastningens storlek och riktning. Ovre laminering ska ticka ett
tillrdckligt stort omrade runt inldgget och de enskilda lagren ska ges god
overlappning.

Forbindningar

Forbindningar ska vara enkelt utformade och litta att kontrollera samt vara
sa utformade att risk for delaminering hos de férbundna laminaten inte upp-
Stér.

Nitar, skruvar och brickor ska vara av icke korroderande material eller vara
korrosionsskyddade.

Hal for nitar och skruvar ska borras och ska ha samma diameter som niten
eller skruven. Avstandet fran halcentrum till laminatkant ska vara minst 2,5
ganger haldiametern for skruvar.

Skruvskalle och mutter ska i belastade forband ha bricka med utvindig dia-
meter som dr minst tva ganger haldiametern och en tjocklek som dr minst 0, 1
ganger haldiametern, dock aldrig mindre dn 0,5 mm. Ingen bricka krévs for
skruvskallen da denna uppfyller breddkravet. I hogt belastade férband kan
storre brickor krivas.

I vattentita forband ska nit/skruv paforas tiatningsmaterial fore montage och
lasas efter montage.

Gingade skruvar far anvindas i delar med sma pakidnningar och efter be-
domning i varje enskilt fall. Skruv bor anbringas vinkelritt mot laminatet.
Laminat som ger féste for skruvar, ska ha tillricklig tjocklek (minst 5 mm),
alternativt far annat skruvfiste monteras i eller pa baksidan av laminatet.
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Figur 9.18.  Bojmotstand, inrdknat bidrag fran huvudlaminat, for

sektioner som funktion av flinsarea A ﬂoch kédrnhojd H.
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Figur 9.19.  Bojmotstand, inrdknat bidrag fran huvudlaminat, for
sektioner som funktion av flinsarean A, och kéirnhdjd H.
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Figur 9.20  Bojmotstand, inrdknat bidrag fran huvudlaminat, for
sektioner som funktion av flinsarean A ﬂoch kédrnhojd H.
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Figur 9.23.  Ytvikt glasfiberarmering per millimeter laminat utan
luftbldsor:

Tillverkning

Allmiint

Foljande regler giéller batar av fiberarmerad plast som besiktigas individuellt
under byggandet.

Det forutsitts att producenten foljer de anvisningar som ges av ramaterial-
producenter for anvindande av de olika produkter som anvinds vid glasfi-
berarmerad polyester.

Plastningslokaler
Plastningslokalerna ska vara dragfria sd att en jamn temperatur kan upprétt-

hallas under plastningsprocessen.

Lufttemperaturen i plastningslokalen fér inte understiga 18° C och tempera-
turen under plastningsprocessen far inte variera mer 4n 6° C.

Plastningslokalen ska vara isolerad eller byggd sa att innetemperaturen inte
paverkas visentligt av utetemperatur eller soluppviarmning.

Eventuella fonster ska om nodvindigt vara 6verméalade eller skirmade om
de blir utsatta for direkt solljus.

Plastningslokalerna ska vara tita sa att det vid kraftigt regn inte kommer in
ndgot vatten in i lokalerna.

Plastningslokalerna ska vara rena och fria frain damm.
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9.1.1.3.2.7 Plastningslokalerna ska vara ordentligt upplysta. Belysningen ska vara sa ar-
rangerad att det kommer ner ljus i de formar som anvénds.

9.1.1.3.3  Material

9.1.1.3.3.1 Det ska finnas dokumentation som visar att gelcoat, polyester, glasfiber, kirna,
bindemedel och topcoat dr godkénda for aktuell anvindning.

9.1.1.3.3.2 Polyestermaterial ska inte lagras sa lange att dess egenskaper forsamras.

9.1.1.3.3.3 Polyester ska inte tillséttas tillsatsmedel utover det som krivs for nodvéndig
tixotropi.

9.1.1.3.3.4 Det ska anviindas ett hdrdar- och acceleratorsystem som &r anpassat till aktu-
ell polyester, hirdningstid och temperatur.

9.1.1.3.3.5 Krysslaminat som plastas in eller fast vara av vattenfast typ.

9.1.1.34 Laminatuppbyggnad

9.1.1.3.4.1 Alllaminat ska pa utsidan ha ett lager gelcoat med jimn tjocklek eller ha en
likvérdigt ytskydd efter plastning.

9.1.1.3.4.2 Det ska normalt vara en minst ett lager pulverbunden matta av isoftalsyre-
polyester nirmast gelcoaten under vattenlinjen.

9.1.1.3.4.3 Om ortoftalsyrepolyester anvinds i skrovet eller andra konstruktioner som
konstant utsitts for vatten ska laminatet tickas av minst tva extra lager med
ytskydd utanpa gelcoaten.

9.1.1.3.4.4 Emulsionsbunden matta ska inte anvindas tillsammans med isoftal-
syrepolyester.

9.1.1.3.4.5 Mot ska det normalt vara en litt matta pa maximalt 450 g/m?pa ytor med
skarpa kurvaturer och maximalt 600 g/m? pa plana ytor.

9.1.1.3.4.6 Armeringsuppbyggnaden i laminatet ska vara lagt i den ordningsfoljd som dr
godkind.

9.1.1.3.47 Ikolen och ildansbrunnar ska laminatets insida vara belagt med topcoat dér
det kan antas att vatten blir staende.

9.1.1.3.4.8 Dir laminatet inte beldggs med topcoat eller liknande ska det sista lagret
polyester innehalla vax sa att motstandet mot luft blir tillfredsstillande.

9.1.1.3.5  Arbetsutforande

9.1.1.3.5.1 Overlappning av tvé lager armeringsmaterial ska minst vara 50 mm.

9.1.1.3.5.2 Varje lager polyester ska paforas jamnt.
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9.1.1.35.3

9.1.1.35.4

9.1.1.3.5.5

9.1.1.3.5.6

9.1.1.3.6
9.1.1.3.6.1

9.1.1.3.6.2

9.1.1.3.6.3

9.1.1.3.6.4

9.1.1.3.6.5

9.1.1.3.6.6

9.1.1.3.6.7

9.1.1.3.6.8

9.1.1.3.7
9.1.1.3.7.1

9.1.1.3.7.2

9.1.1.3.7.3

Efter minsta vart annat armeringslager ska laminatet rollas sa att polyestern
blir jimnt fordelad och laminatet sa fritt fran porer som ar mojligt.

All fiber ska vara ordentligt fuktad, men det far inte finnas 6verskottspolyester
pa ytan.

Tiden mellan ldggning av varje armeringslager ska vara anpassad till den
hdrdningsprocess som pagar. Det far inte lamineras vidare pd ett foregaende
lager dar virmeutveckling fran ett foregaende lager inte upphort. Det far
heller inte vara sa lang tid mellan liggning av varje lager sa att det forega-
ende dr uthdrdat. I s fall maste kraven pa sekundirhdrdning uppfyllas.

Vid rollning 6ver skarpa kanter, horn etc ska det tillses att armeringsméngd
och tjocklek inte blir mindre &n vad som behovs.

Sprutlaminering
Vid sprutning av glas och polyester ska utrustningen vara instilld pa den
glasprocent som laminatet ska ha.

Sprututrustningens glasskérare ska vara instilld for en fiberlingd pa minst
20 mm.

Sprutmunstycket ska vara sa justerat att det ger en jimn fordelning av glas
och polyester.

Sprutoperatoren ska fordela materialet jimnt 6ver laminatytan. Om nédvén-
digt kan sprutroving med fargtrad krivas for att kontrollera jamnheten.

Arbetsstéllningen far inte vara sddan att nagon del av laminatet hamnar i
sprutskugga.

Nirmast gelcoaten ska laminattjockleken efter forsta paldggningen inte vara
mer 4n 1,5 mm.

Efterfoljande utrullningar ska goras pa ett sddant sitt att tjockleksokningen
inte blir mer dn 2,5 mm mellan varje paldggning.

Det ska vara minst ett lager vivd roving i ett sprutlaminat i skrovet.

Sandwich i form
Kérnmaterialets typ och densitet ska vara i enlighet med godkind specifika-
tion.

Kirnmaterial med Oppna porer i ytan ska paforas polyester sa att porerna
fylls igen innan kirnmaterialet laggs mot ett annat.

Konturskuret kirnmaterial som ldggs ner i ett blott laminat ska paforas sa
mycket polyester sa att overskottet kommer upp mellan Oppningarna i
kérnmaterialet.
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9.1.1.3.7.4 Nirkarnmaterialet 14ggs i vatt laminat ska detta vara minst 450 g/m? pa plana
ytor och 900 g/m? pa krumma ytor.

9.1.1.3.7.5 Kirnmaterial av hart skum eller laminat ska om nodvindigt belastas sa att det
ar helt nedtryckt i polyestern under hirdningsprocessen.

9.1.1.3.7.6  Allafogar i kirnmaterialet ska vara fyllda fore vidare laminering.

9.1.1.3.7.7 Det vata laminatet som kdrnmaterialet dr lagt i ska vara ndgot hirdat fore
vidare laminering pa kdrnan.

9.1.1.3.8  Sandwich utan form

9.1.1.3.8.1 Vid uppbyggnad av kirna ska alla skarvar i kdrnan limmas med spackellim
eller motsvarande.

9.1.1.3.8.2 Kirnmaterialet ska inte bojas sa pass mycket att det paverkar kdrnans egen-
skaper.

9.1.1.3.8.3 Kairnans yta ska slipas sa att inga ojamnheter forekommer, speciellt vid skarvar-
na.

9.1.1.3.8.4 Kirnan ska spacklas eller behandlas med primer fore vidare laminering.

9.1.1.3.8.5 Mot kirnan ska det alltid liggas armeringsmatta.

9.1.1.3.9  Sekundéirlamineringar

9.1.1.3.9.1 Om det ska lamineras vidare pa ett laminat som har hirdat mer &n i 48 timmar
ska laminatet slipas sd att glasfibrerna i ytan frigors.

9.1.1.3.9.2 Om det dr vax pa den yta som det ska lamineras vidare pa ska laminatet alltid
rengoras om inte laminatet dr sa pass vatt att vaxet flyter upp i ndsta laminat.

9.1.1.3.9.3 Topcoat ska alltid slipas bort fére vidare laminering.

9.1.1.3.10 Forstarkningar

9.1.1.3.10.1 Forstarkningar ska fastas mot laminatet med en bredd pa minst 20 ganger
fastgjutningstjockleken.

9.1.1.3.10.2 Forstarkningar ska minst ha samma fastgjutningsbredd vid dndarna.

9.1.1.3.10.3 Om en forstirkning slutar pa ett oforstéirkt planfilt ska fastgjutningslaminatet

ocksa laggas i forlingningen av forstarkningen.
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9.1.1.3.11
9.1.1.3.11.1
9.1.1.3.11.2

9.1.1.3.11.3

9.1.1.3.114

9.1.1.3.12

9.1.1.3.12.1

9.1.1.3.12.2

9.1.1.3.12.3

9.1.1.3.124

9.1.1.3.12.5

9.1.1.3.12.6

9.1.1.3.12.7

Hirdning
Gelcoat ska inte ha hdrdat mer @n 24 timmar fore vidare laminering.

Laminat ska inte belastas eller bearbetas, bortsett fran renskérning av kanter,
under hdrdningsprocessen.

Hirdning far inte ske vid s hog temperatur att laminatet missfargas.

Hirdning ska ske vid den temperatur och under den tid som polyestersystemet
kraver.

Gjutet laminat
Efter att en konstruktion &dr gjuten ska det efter behov kontrolleras laminat-
tjocklek med hédnsyn till godkinda nominella tjocklekar.

Tjockleken kan mitas inklusive gel- och topcoat. Det ska da riknas med att
den uppmiitta tjockleken &r 0.6 respektive 1.0 mm tjockare dn det riktiga
vérdet pa laminatet.

Laminatets nominella tjocklek anses vara uppfylld om medelvirdet fran 20
mitpunkter pa samma laminat dr hogre én kravet. Inget enskilt métvirde far
dock ligga ldgre dn 85 % av det nominella tjocklekskravet.

Variationskoefficienten VL for ett laminat med samma armeringsuppbyggnad
ska normalt vara mindre &n 0.14.

2
Vi =§ dir § = _Z(’t;_—lto)
dir 1, ar enskilt métvérde
t,  drmedelvirde
t ar krav pa nominell tjocklek

n ar antal métvirden
Niér sprutlaminering anvinds ska tjockleksmitning utforas.
Det ska finnas dokumentation som visar att det armeringsmaterial och den
polyester som anvinds ger de mekaniska egenskaper som ligger till grund

for godkédnnande av den glasprocent som forutsitts.

Glasprocenten i bottenlaminatet ska berdknas utifran angiven armeringsvikt
och genomsnittlig tjocklek.
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Batar

9.1.2 Batar av stal

9.1.2A
9.12.A.1

9.1.2.1

9.1.2.1.1
9.1.2.1.1.1

9.1.2.1.1.2

9.1.2.1.2
9.1.2.1.2.1

9.1.2.1.3
9.12.1.3.1

9.1.2.14
9.1.2.14.1

Allmént

Bétar som byggs i stal och ir av klass I eller klass II och med en fart som
understiger 15 knop ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.2.1. Byggnadsma-
terial och tillverkningsbetingelser ska uppfylla kraven i DNV Hight Speed
Light Craft, part 2, chapter 2 och 4 samt part 3, chapter 2, section 2 och 3.

Bétar i klass I och klass IT med en fart som 6verstiger 15 knop ska dimensio-
neras enligt DNV regler.

Batar i klass III ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.2.1. Om farten oversti-
ger 15 knop ska istillet avsnitt 9.1.2.2 och 9.1.6 foljas.

Férenklade styrkekrav

Allmént
Detta kapitel avser batar som byggs av stal och uppfyller féljande punkter:

* batens hastighet far ej 6verstiga 15 knop

 skott, spant, bottenstockar och andra styrkeelement ska vara tillgiingliga
for kontroll. Tjockleksmétning ska kunna utforas pa skrovets botten, sida
och dick.

Om de ovan ndmnda begrinsningarna inte dr uppfyllda ska baten byggas i
enlighet med kapitel avsnitt 9.1.2.2,9.1.2.3 och 9.1.6.

Material

Vid konstruktion ska det dokumenteras att det dr material av skeppskvalitet
med klass- eller verkscertifikat som anvints och att de har f6ljande minimum-
egenskaper:

* striackgrins 240 MPa
 brotthéllfasthet 410 MPa
* brottdjning 22 %
Utforande

Tillpassning av material, svetsning och detaljutfrande ska normalt ske 1 en-
lighet med avsnitt 9.1.2.3.

Dimensionering
Minimumdimensioner ska vara i enlighet med foljande tabell. Erforderliga
data mellan L, = 8,0 m och L, = 15,0 m interpoleras fram:
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Forband L, <80m L, =150m Anmérkning

Spantavstand <500 mm <500 mm

Kolskena Tvirsn.area= 15cm? Tvirsn.area=20cm?  Dir kolskena inféstes,
kolplat = 1.5 t-botten.
Total bredd =30 L,
[mm]

Centerkol Tvirsn.area= 15cm? Tvirsn.area=20cm?  Erfordras endast da

Tjocklek = 5 mm Tjocklek = 6 mm kolskena saknas
Bottenstock  Hojd = 200 mm Ho6jd =250 mm Kravs bara pa var

Flédns pa topp
av bottenstock

Kolsvin
Spant
Bottenplat

Bordplat
Skott
Stag

Dick

Dicksbalkar

Kléddning av
skans

Overbyggnad

Tjocklek = 4,5 mm

50 x 5,0 mm

UNP 100

90 x 6,0 mm
(9,5 cm?®)

4,5 mm

4,0 mm
4,5 mm

50 x 6,0 mm
(6 cm?®)

4,0 mm

90 x 8 mm
(22 cm?®)

4,0 mm

4,0 mm

Tjocklek = 5,5 mm

50 x 5,0 mm

UNP 120

100 x 6,5 mm
(18,0 cm?)

7,0 mm

6,0 mm
6,0 mm

50 x 6,5 mm
(7 cm?®)

6,0 mm

90 x 8 mm
(22 cm?)

5,0 mm

5,0 mm

tredje spant, pa ovriga
spant skelett-botten-
stock.

Kan utelamnas om det
gjuts betong till
bottenstockens over-
kant

Krivs endast da
centerkol uteldmnas

Kol- och stavplatar
+ 1,0 mm

Max inbordes avstand
pa 750 mm

Max inbordes avstand
pa 500 mm. Max
spannvidd pa 3,5 m.

Stag 50 x 6 mm
Max inbordes avstand
pa 500 mm

Stag 50 x 6 mm
Max inbordes avstand
pa 500 mm
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9.1.2.1.5  Kontroll
9.1.2.1.5.1 Kraveniovanstiende tabell samt materialdokumentation och arbetets utfo-
rande ska kontrolleras for varje enskild bat vid slutbesiktningen.
9.1.2.1.5.2 Kontroll av svetsar utférs med hjilp av rontgen eller liknande om det anses
befogat.
9.1.22 Dimensionering
9.1.2.2.1  Material
9.1.2.2.1.1 Normalt skeppsbyggnadsstal ska minst ha foljande hallfasthetsegenskaper:
e striackgrins 240 MPa
o draghdllfasthet 410 MPa
* brottdjning 22 %
9.1.2.2.2  Korrektioner
9.1.2.2.2.1 Anvinds stdl med annan strickgrins ska plattjockleken korrigeras med:
240
fi=
0-0.2
9.1.2.2.2.2 Nir forhdllandet a/b mellan sidorna i ett icke forstyvat platfilt 4r mindre dn
tvé fér plattjockleken multipliceras med faktorn f, (a dr lingden av den storsta
sidan och b den minsta).
9.1.2.2.2.3  Om platen &r krokt fér plattjockleken multipliceras med faktorn f,
£,=1-08 dock minst 0.85
s
e N
< T S .
Figur 9.24.
9.1.2.2.2.4 For plattjocklek sitts korrektionsfaktorerna samman pé foljande sitt:
f=r-rr
9.1.2.2.2.5 For stal med annan strickgrins dn 240 MPa ska bojmotstandet korrigeras

med faktornf :
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9.1.2.2.3
9.12.23.1

9.12.23.2

9.12.23.3

9.1.2.24
9.12.24.1

90.12.242

9.1.2.2.5
9.12.25.1

9.1.2.2.6
9.1.2.2.6.1

9.1.2.2.7
9.1.2.2.7.1

Kol och stiv
Kol- och stavforstarkningen ska normalt besta av en profil.
Bojmotstandet for kolprofilen med effektiv flidns 20 ¢ ska vara minst:

W=1.04-G-J,, [mm?]

dér G dr batens lattvikt.
I de fall sdrskild profilkol avsedd som slitkol inte finns ska plattjockleken
utmed centerlinjen okas till

t=15-¢, [mm]

dér ¢ dr plattjockleken i botten enligt avsnitt 9.1.2.2.4.2. Kdlplétens totala
bredd ska vara minst:

b=10-1,,, [mm]

Plat i botten
Plattjockleken for botten ska bibehéllas till den storsta av foljande hojder:

e upp till slaget

» upp till lastvattenlinjen

Plattjockleken i botten ska vara den storsta av foljande:
£,=0,049- f-s-[p [mm]
fomin=L15- (04402 £ - [, +0,04-V) [mm]

Plat i sidan och skott
Pléttjockleken i sida och i styrkeskott ska minst vara den storsta av foljande:

£,=0,023-f-s-\[p [mm]

fomn = L1502 - [,,+0.04-V ) [mm]

=0,75-¢,,;, [mm]

4 skottmin

Plat i dick

Plattjockleken i ddck ska minst vara den storsta av foljande:
t,=0,032-f-s JTJ [mm]
tin=105-(0,8+02-f -L,) [mm]

dmin

Styrkeforband
Som effektiv flins far av platfiltet inrdknas 20 ¢ dock inte mer &n s.
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9.1.2.2.7.2 Styrkeforband i botten ska ha ett bojmotstand pa minst:
W=173-f -s-p-1>~10" [mm’]
9.1.2.2.7.3 Styrkeforband i sidan och i styrkeskott ska ha ett bojmotstand pa minst:
W=127-f -s-p-[*-10" [mm’]
9.1.2.2.7.4 Vid berikning av bojmotstind for tvirskeppsspant anvinds / enligt formeln
I=1,-3-f+03-R
ddr /, dr lingden i meter av den raka delen av spantet i botten.
Niir radien i slaget varierar mits /, som visas i figuren.
far pilhdjden i meter
R dr krokningsradien i slaget mitt i meter
Figur 9.25.
9.1.2.2.7.5 Dicksforstyvningar ska ha ett bojmotstand pa minst:
W=168-f -s-p-1>~10" [mm’]
9.1.2.2.7.6 Styrkeforband bor normalt vara av flansprofil. Da plattprofil utan fldns an-
vinds bor styvheten mot buckling kontrolleras.
9.1.2.2.8  Akterspegel och motorbiadd
9.1.2.2.8.1 Akterspegel for utombordsmotor och INU-aggregat ska konstrueras sa att
krafterna fran motorn fors over till styrkeforband i skrovet.
9.1.2.2.8.2 Plattjockleken i akterspegel for utombordsmotor och INU-aggregat bedoms
i varje enskilt fall men far aldrig underskrida den tjocklek som krivs for
botten. Vid storre utombordsmotorer och INU-aggregat ska akterspegeln for-
starkas med balkkonstruktion som tar upp motorkrafterna.
9.1.2.2.8.3 Akterspegel som inte belastas av motor dimensioneras som sida.
9.1.2.2.8.4 Inombordsmotor ska monteras pa en motorbddd som ska forbindas tvirskepps.

Motorbéddden ska avtagande forldngas forbi motorernas dndar med motorns
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langd, dock minst 0.5 m. Detta oberoende av skott eller andra tvirskepps
styrkeforband.

9.1.2.2.9  Overbyggnad, diickshus och forstirkningar
9.1.2.2.9.1 Overbyggnad och dickshus utsatta for sjobelastning ska dimensioneras som

sida.

9.1.2.2.9.2 Overbyggnadsdick, rufftak etc som kan antas bli utsatta for personbelastning
ska dimensioneras som dick.

9.1.2.2.9.3 Uttag och hal i skrovet vars tvirsnitt overstiger 250 mm ska forstirkas.

9.1.2.2.9.4 Skrov och dick dir beslag ska fistas ska forstirkas sa att tillrdacklig fordel-
ning av belastningen erhélles.

—1 S —r
7
s /
36 >
v
w // pe (9/ //
Cgl.? / S / § /
) S
: p [/
b 7 pd e
/ el /| s
24 // /// ////(;.‘/// ,
Q A+
0
) >/ S /| \OQ/ /
16 4 / ?0/0
’\/6/ - S // b(\"‘)V
12 A o . //Q/,/
,Q)/ 6/ %Qt S
o ~le?
Ve — oo
= S
s
/
5 6 7 8 4 5 6 7 8 4 5 6 7 8 Plattocklek

(mm)

Figur 9.26.  Bojmotstand for profiler svetsade till plat med tjocklek 4 till
9 mm. Siffrorna vid kurvorna anger profilhojd i mm.
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9.1.2.3 Tillverkning

9.1.2.3.1  Allmént

9.1.2.3.1.1 Foljande regler giller stalbatar som besiktigas individuellt under byggandet.

9.1.2.3.2  Material

9.1.2.3.2.1 Det ska finnas dokumentation i form av klass- eller verkscertifikat pa att
platar och profiler dr av de typer och kvaliteter som dr ldmpliga for det aktu-
ellabygget.

9.1.2.3.2.2 Materialen ska vara torra och utan korrosionsangrepp.

9.1.2.3.2.3 Varje plat ska ha en genomsnittlig tjocklek som minst motsvarar platens no-
minella tjocklek.

9.1.2.3.3  Bearbetning av material

9.1.2.3.3.1 Konstruktion och svetsfogar i materialet ska vara sa utformade att det dr god
atkomlighet for svetsning.

9.1.2.3.3.2 Bearbetning av platar och profiler ska vara sddan att svetsfogar har korrekt
dimension med hédnsyn till materialtjockleken.

9.1.2.3.3.3 Tillskdrning av platar ska utforas sa att god svetsforbindelse kan uppnas. Om
nodvindigt ska kanterna slipas.

9.1.2.3.4  Svetsning

9.1.2.3.4.1 Allt svetsarbete ska utforas fackmannamdssigt. Varje fel eller mindre gott
utforande ska rittas till innan materialet malas.

9.1.2.3.4.2 Svetsning av skrov ska utforas under tillsyn och efterkontroll av godkind
svetsare.

9.1.2.3.4.3 Vidsvetsning i kallt eller fuktigt vider ska stalet forvdarmas fore svetsning.

9.1.2.3.4.4 Vid svetsning av platar som ir tjockare 4n 4 mm ska fogen antingen ha en
vinkel pa 30° eller vara svetsad pa fram- och baksidan.

9.1.2.3.4.5 Det ska alltid vara dubbel kontinuerlig svets vid svetsning av foljande:
* fundament
* idndar och stod pa forstiarkningar

9.1.2.3.4.6 Kontinuerlig svets ska alltid anvéndas pa platar i:

 skrovets bordliggning
* dick och dverbyggnad
* tankar

* infédstning av skott till botten och sidor
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9.13

9.1.2.3.4.7

9.1.2.34.8

9.1.2.3.4.9

9.1.2.3.5
9.12.35.1

9.12.35.2

9.12.3.5.3

Dir ej kontinuerlig svets anvidnds kan tvasidig avbruten svets anvindas. Av-
brotten ska inte vara storre dn svetslingden och den samlade svetsldngden
ska minst motsvara kontinuerlig svets.

Ensidig avbruten svets kan anvindas vid infédstning av forstidrkning som inte
ar belastad.

Kilsvets ska normalt ha ett a-matt pd minst 3,5 mm.

Detaljutforande
Det ska vara kontinuitet i forstarkningarna.

Knéplatar ska anvédndas dér det dr nodvindigt for att uppna tillrdcklig
inféstningsarea.

Forstirkningar ska vara svetsade till bdrare ocksa dir forstarkningarna &r
genomgaende.

Batar av aluminium

9.1.3.A
9.13.A.1

9.1.3.1
9.1.3.1.1
9.1.3.1.1.1

9.1.3.1.1.2

Allmént

Bétar som byggs i aluminium och 4r av klass I eller klass IT och med en fart
som understiger 15 knop ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.3.1. Bygg-
nadsmaterial och tillverkningsbetingelser ska uppfylla kraven i DNV High
Speed Light Craft, part 2, chapter 2, section 9 och part 2, chapter 3 samt part
3, chapter 3, section 2 och 3.

Batari klass I och klass Il med en fart som overstiger 15 knop ska dimensio-
neras enligt DNV HSLC regler.

Batar i klass III ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.3.1. Om farten 6versti-
ger 15 knop ska istillet avsnitt 9.1.3.2 och 9.1.6 foljas.

Férenklade styrkekrav

Allméint

Detta kapitel avser batar som byggs av aluminium och uppfyller foljande
punkter:

 Dbatens fart far ej 6verstiga 15 knop

* skott, spant, bottenstockar och andra styrkeforband ska vara tillgingliga
for kontroll. Tjockleksmétning ska kunna utforas pa skrovets botten, sida
och dick

Om de ovan nimnda begridnsningarna inte dr uppfyllda ska baten byggas i
enlighet med avsnitt 9.1.3.2,9.1.3.3 och 9.1.6.
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9.1.3.1.2  Material

9.1.3.1.2.1 Vid konstruktion ska det dokumenteras att det &r material av sj0vattenbestindig
aluminium med klass- eller verkscertifikat som anvénts och att de har fol-
jande minimumegenskaper:

0,,= 170 MPa

9.1.3.1.3 Utforande

9.1.3.1.3.1 Produktionslager samt tillpassning av material, svetsning, limning och detalj-
utfoérande ska normalt ske i enlighet med avsnitt 9.1.3.3.

9.1.3.14  Dimensionering

9.1.3.1.4.1 Minimumdimensioner ska vara i enlighet med foljande tabell. Erforderliga

data mellan L, =8,0 moch L, = 15,0 m interpoleras fram:

Forband

Spantavstand

Kolskena

Centerkol

Bottenstock

Fléans pa topp
av bottenstock

Kolsvin
Spant
Bottenplat

Bordplat
Skott
Stag

Dick
Dicksbalkar

Klddning av
skans

Overbyggnad

L,<80m
<300 mm

Tvirsn.area = 18 cm?
Tjocklek = 16 mm

Tvirsn.area = 18 cm?
Tjocklek = 6 mm

Ho6jd =200 mm
Tjocklek = 5 mm

50 x 5,0 mm

UNP 100

90 x 8 mm
(22 cm?®)

4,5 mm

4,0 mm
4,5 mm

50 x 6,0 mm
(6 cm?®)

4,0 mm

90 x 8 mm
(27 cm®)

4,0 mm

3,0 mm

L, =150m
<300 mm

Tvirsn.area = 24 cm?
Tjocklek = 20 mm

Tvirsn.area = 24 cm?
Tjocklek = 8 mm

Ho6jd = 250 mm
Tjocklek = 6 mm

50 x 5,0 mm

UNP 120

100 x 8 mm
(27 cm?®)

7,0 mm

6,0 mm
6,0 mm

50 x 8 mm
(8 cm?)

6,0 mm

90 x 8§ mm
(27 cm?)

6,0 mm

5,0 mm

Anmiérkning

Dir kolskena inféstes,
kolplat = 1,5 t-botten.
Total bredd =30 L,
[mm]

Erfordras endast da
kolskena saknas

Krivs bara pa var
tredje spant, pa ovriga
spant skelett-botten-
stock.

Kan utelamnas om det
gjuts betong till
bottenstockens over-
kant

Krivs endast da
centerkol uteldmnas

Kol- och stdvplatar
+ 1,0 mm

Max inbordes avstand
pa 500 mm

Max inbordes avstand
pa 300 mm. Max
spannvidd pa 3,5 m.
Max inbordes avstand
pa 600 mm

Stag 50 x 6 mm
Max inbordes avstand
pa 300 mm
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9.1.3.1.5
9.1.3.15.1

9.1.3.1.5.2

9.1.3.2
9.1.3.2.1
9.1.3.2.1.1

9.1.3.2.2
9.1.32.2.1

9.1.3.2.2.2

9.1.3.2.23

Kontroll
Kraven i ovanstaende tabell samt materialdokumentation och arbetets utfo-
rande ska kontrolleras for varje enskild bat vid slutbesiktningen.

Kontroll av svetsar utfors med hjélp av rontgen eller liknande om det anses
befogat.

Dimensionering
Material
Foljande material ska anvindas:

Ejhirdbara legeringar: ~ SS aluminium 4120 (AIMg2.5)
SS aluminium 4140 (AlIMg4.5Mn)
Hérdbara legeringar: SS aluminium 4212 (AIMgSi)

Korrektioner
Dimensioneringen &r baserad pa material med strickgrins o, , = 170 MPa.
Anvinds aluminium med annan strickgrins ska plattjockleken korrigeras med

170
=y
0.2

Dir annat virde inte dr dokumenterat beriknas strickgrédnsen for svetsat ut-
forande.

— 60.2 ) Gstelsal
0.2svetsat —
0-0.2

Nir forhallandet a/b mellan sidorna i ett icke forstyvat platfilt dr mindre dn
tva far plattjockleken multipliceras med faktorn f, (dér a dr lingden av den
storsta sidan och b den minsta).

f2=0,6+0,2-%

Om pléten &r krokt far plattjockleken multipliceras med faktorn f:

f,=1-08 { dock minst 0,85

Figur 9.27.
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9.1.3.2.24

9.1.3.2.2.5

9.1.3.2.2.6

9.1.3.2.2.7

9.1.3.2.3
9.1.3.2.3.1

9.1.3.23.2

9.1.3.23.3

9.1.3.234

I de fall styrkeforband har en storre bredd k @n 0,1 s far plattjockleken mul-
tipliceras med faktorn f:

k
f.=L1 - dock minst 0,7

[

k

Figur 9.28.

For plattjocklek sitts korrektionsfaktorerna samman pa foljande sitt:
f=roffif,
Sandwichkonstruktioner ska bedomas efter samma principer somiavsnitt9.1.1.

For aluminium med annan striackgrins dn 170 MPa ska bojmotstanden kor-
rigeras med faktornf :

170
O-O.Z

L.

ddr o, , dr strickgrénsen. For svetsat utforande ska (0,2 svetsat anvéndas. Se
avsnitt 9.1.3.2.2.1.

Kol, stiv och slag
Kol- och stavforstarkningen ska normalt besta av en profil.
Bojmotstandet med effektiv flans 207 ska minst vara:
W=144-G -, [mm?]
dér G dr batens lattvikt.
I de fall sérskild profilkol avsedd som slitkol inte finns ska plattjockleken
utmed centerlinjen okas till:
t=15y¢, [mm]
dér ¢, dr plattjockleken i botten enligt avsnitt 9.1.3.2.4.2.
Kolplatens totala bredd ska vara minst:
b=10" 54 [mm]

Kél, stiv, slag och andra delar som ir speciellt utsatta for slitage ska vara
utformade sa att hallfastheten i fogar inte vésentligt nedsitts genom slitage.
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9.1.3.2.4  Platibotten
9.1.3.2.4.1 Plattjockleken for botten ska bibehallas till den storsta av foljande hojder:
e upp till slaget
 upp till lastvattenlinjen.

9.1.3.2.4.2 Plattjockleken i botten ska vara den storsta av foljande:
t,=0,049- f-s-\/[p [mm]
fomin =115 (04402 f - 1., +0,04-V) [mm]

9.1.3.2.5  Platisidan och skott

9.1.3.2.5.1 Plattjockleken i sida och i styrkeskott ska minst vara den storsta av foljande:
£,=0,028-f-s-/p [mm]
fomn = 115002 f 1 Ly +0,04-V ) [mm)
t.yknn min 0’75 ' t.ymin [mm]

9.1.3.2.6  Platidack

9.1.3.2.6.1 Plattjockleken i dick ska minst vara den storsta av foljande:
t,=0,038-f-5-[p [mm]
t . =105-(0,8+02-f -L,) [mm]

9.1.3.2.7  Styrkeforband

9.1.3.2.7.1 Som effektiv fldns far av platfiltet inrdknas 20 r dock inte mer &n s.

9.1.3.2.7.2 Styrkeforband i botten ska ha ett bojmotstand pa minst:
W=24-f -s-p-P-10* [mm’]

9.1.3.2.7.3 Styrkeforband i sidan och i styrkeskott ska ha ett bojmotstand pa minst:
W=15-f-s-p-F-10% [mm’]

9.1.3.2.7.4 Vid beridkning av bojmotstand for tvirskeppsspant anvinds / enligt formeln

I=1,-3- f+0,3-R
ddr [, dr ldngden i meter av den raka delen av spantet i botten.
Nir radien i slaget varierar méts / som visas i figuren.

f dr pilhdjden i meter

R dr krokningsradien i slaget métt i meter
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Batar

9.1.3.2.7.5

9.1.3.2.7.6

9.1.3.2.8
9.1.3.2.8.1

9.1.3.2.8.2

9.1.3.2.8.3

9.1.3.2.84

9.1.3.2.9
9.1.3.29.1

9.1.3.29.2

Figur 9.29.

Dicksforstyvningar ska ha ett bojmotstand pa minst:

W=24-f -s-p-1>10" [mm’]

Styrkeforband bor normalt vara av flansprofil. Da plattprofil utan fldns an-
vinds bor styvheten mot buckling kontrolleras.

Akterspegel och motorbiadd
Akterspegel for utombordsmotor och INU-aggregat ska konstrueras sa att
krafterna fran motorn fors over till styrkeforband i skrovet.

Plattjockleken i akterspegel for utombordsmotor och INU-aggregat bedoms
i varje enskilt fall men far aldrig underskrida den tjocklek som krivs for
botten. Vid storre utombordsmotorer och INU-aggregat ska akterspegeln for-
stiarkas med balkkonstruktion som tar upp motorkrafterna. For utombords-
motorer under 7,4 kW (10 hk) kan forstiarkning av plywood pa akterspegeln
godtas.

Akterspegel som inte belastas av motor dimensioneras som sida.

Inombordsmotor ska monteras pa en motorbadd som ska forbindas tvérskepps.
Motorbéddden ska avtagande forldngas forbi motorernas dndar med motorns
langd, dock minst 0,5 m. Detta oberoende av skott eller andra tvirskepps
styrkeforband.

Overbyggnad, diickshus och forstirkningar
Overbyggnad och dickshus utsatta for sjobelastning ska dimensioneras som
sida.

Overbyggnadsd:ck, rufftak etc som kan antas bli utsatta for personbelastning
ska dimensioneras som dick.
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9.1.3.29.3

9.1.3.294

9.1.3.3
9.1.3.3.1
9.1.3.3.1.1

9.1.3.3.2
9.1.3.3.2.1

9.1.3.3.2.2

9.1.3.3.2.3

9.1.3.3.3

9.1.3.3.3.1

9.1.3.3.3.2

9.1.3.3.3.3

9.1.3.34
9.1.3.3.4.1

9.1.3.3.4.2

9.1.3.3.4.3

9.1.33.4.4

9.1.3.3.5
9.1.3.35.1

Uttag och hal i skrovet vars tvirsnitt dverstiger 250 mm ska forstérkas.

Skrov och dick dir beslag ska fistas ska forstarkas sa att tillrdcklig fordel-
ning av belastningen erhélles.

Tillverkning

Allméint

Foljande regler giller for aluminiumbétar som besiktigas individuellt under
byggandet.

Lagring av material
Platar, profiler och andra aluminiummaterial ska lagras horisontellt sa att ma-
terialen inte skadas eller deformeras.

Svetsutrustning och elektroder ska lagras torrt och rent.
Aluminiummaterial ska inte lagras tillsammans med andra metalliska material.

Produktionslokaler
Bearbetning och svetsning av aluminium ska utféras pa torrt underlag under
tak och avskdrmat fran vidder och vind.

Arbetsplatsen ska vara ren och fri fran bearbetning av andra metalliska mate-
rial.

Om det kan férekomma temperaturer lagre dn 0°C ska produktionslokalen
vara sadan att den kan tétas och virmas upp.

Material

Det ska finnas dokumentation i form av klass- eller verkscertifikat pa att
platar och profiler dr av de typer och kvaliteter som &r godkinda for det
aktuella bygget.

Anvinda material ska vara riata och oskadade samt ha dimensioner som &r
specificerade och godkénda.

Plat som ska anvindas till skrov ska vara av material SS aluminium 4120
eller SS aluminium 4140.

Styrkeforband och profiler som anvinds ska vara av material enligt avsnitt
9.1.3.3.4.3 eller SS aluminium 4212.

Bearbetning av material

Hirdat aluminiummaterial ska normalt inte bearbetas under tillforsel av virme.
Kallbearbetning ska bara anvindas da det &r laga spanningar i materialet.
Aluminiummaterial ska normalt vara plant eller formas med hjilp av vals-
ning.
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9.1.3.3.5.2 Bockning av platar ska normalt ske med hjilp av valsning. Bockning till 90°
far inte foretas med mindre dn att den invindiga krokningsradien R dr minst:
R=f-t
diar f dr krokningsfaktor enligt foljande tabell
¢t dr materialets tjocklek
Krokningsfaktor R
Legering Tillstand ¢=1,0 ¢=15 t=3,0 t=4,5 t=6,0 t=9,0
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
AlMg2.5 02 0 0 0 1 1 1,5
(SS 4120) 14 0 1 1,5 2 3 3
18 2 3 4 5 6 7
AlMg4.5Mn 02 - 0,5 1 1 1,5 2
(SS 4140) 32 - 1,5 3 3 3,5 -
9.1.3.3.5.3 Tillskdrning av material ska goras sa att kanterna blir raka och utan sar och
grader.
9.1.3.3.6  Svetsning
9.1.3.3.6.1 Svetsning ska inte utforas vid ldgre temperatur dn +5°C.
9.1.3.3.6.2 Svetsning av skrov och dick far endast utforas av svetsare som har avlagt
godkinda svetsprov med de material och den utrustning som ska anvéndas.
9.1.3.3.6.3 Normalt ska inte andra svetselektroder dn av AlMg4.5Mn eller AIMg5 an-
vindas med mindre dn att det ir dokumenterat att de ger ett béttre resultat.
9.1.3.3.6.4 All svetsning ska ha full genombrinning och ytan ska vara ren fran porer
och kantsar.
9.1.3.3.6.5 Samtliga platar samt infistning av vattentitt skott och maskinfundament ska
vara kontinuerligt svetsade.
9.1.3.3.6.6 Om intermittent svets anvinds ska svetslingden vara minst lika lang som
avbrotten och kontinuerlig vid dndarna.
9.1.3.3.6.7 Svetsar ska vara i overensstimmelse med den dimensionering som pa for-
hand dr godkind.
9.1.3.3.6.8 Svetsar pa representativa delar av skrovet ska kontrolleras med penetrerande

vitska. Sprickor i ytan godtas inte.
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9.14

9.1.3.3.7
9.1.3.3.7.1

9.1.3.3.7.2

9.1.3.3.7.3

9.1.3.3.8
9.1.3.3.8.1

9.1.3.3.8.2

9.1.3.3.8.3

9.1.3.3.9
9.1.3.39.1

Nitning
Dick och dverbyggnad fér nitas, det far dock inte bordldggningen i skrovet.

Belastade element far inte popnitas med mindre dn att det aktuella forbandet
pa forhand dr provat och godként.

Nitar ska normalt ha en diameter pa minst tre gangar plattjockleken och ett
inbordes avstand pa maximalt femton ganger plattjockleken. Avstandet fran
nit till platkanten far inte vara mindre dn sex ganger plattjockleken.

Limning
Limning far endast utféras om det pa forhand dr genomfort statiskt och

dynamiskt prov pa den aktuella typen av limforband och att dessa dr god-
kédnda.

Endast limtyper med dokumenterat goda langtidsegenskaper under paver-
kan av fuktig miljo innanfor aktuella temperaturomraden far anvindas.

Limningsprocessen maste vara godkénd.
Ovriga forband

Forband mellan aluminium och andra material, med undantag for syrafast
stal, ska isoleras fran varandra.

Batar av tra

9.1.4.A
9.14.A.1

9.1.4.1
9.14.1.1
9.14.1.1.1

9.14.1.2
9.14.1.2.1

Allméant
Bétar som tillverkas av trd ska dimensioneras enligt avsnitt 9.1.4.1 och ska
betrdffande material och tillverkning uppfylla avsnitt 9.1.4.2.

Dimensionering
Definitioner
Nir inte annat anges géller foljande beteckningar:

p  drbelastningsfaktor

v drbatens hogsta fart [knop]
t ar materialets tjocklek [mm]
W drbojmotstand [mm?]
[ ar langd pa spant, stottor och balkar [mm]
s ar avstand mellan stottornas centerlinje [mm]

Allmént
Dimensioneringsreglerna for tvirskeppsspantade batar baseras pa att farten
inte overstiger 15 knop.
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9.1.4.1.2.2 Dimensioneringsreglerna for planande batar med en fart dver 15 knop forut-
sdtter att botten &r forstarkt med l1dngskeppsspant.
9.1.4.1.2.3 Batar som har langskepps bordliggning ska vara tvéarskeppsforstérkta.
9.14.1.3  Viktklasser for tri
9.1.4.1.3.1 Krav for tjocklek och bojmotstand dr baserade pa lufttorkade trimaterial som
har fo6ljande densitet p vid 15 % fuktighet:
Dubbla huggna spant
Basade spant
Maskinfundament p =720 kg/m?
Kol, spunning och kdlsvin
Stavar och fjader
Knén och stdvknin p = 640 kg/m?
Bordldggning, forutom klink
Laminerade spant och longitudinaler
Dicksbalkar, balkvédgare och skarn p =560 kg/m?
dicksplanka
Klinkad bordlidggning
Dicksplankor
Overbyggnad p = 430 kg/m®
9.1.4.1.3.2 Batar som dr mindre @n 6 meter kan byggas i trimaterial i ldgre viktklasser dn
vad som dr angivet ovan under forutsittning att erforderlig styrka kan upp-
nas.
9.14.14  Korrektioner
9.1.4.1.4.1 Om tramaterialens viktklasser avviker fran de ovan stillda kraven ska material-
dimensionerna korrigeras proportionellt:
fi= Ve dock ej mindre idn 0,9
ddr v drminsta specifik vikt enligt kraven ovan
v_dr aktuell specifik vikt hos materialet
9.1.4.1.42 Om spantbredden 6verstiger 0.1 s kan kraven péd bordldggningstjocklek dar

fingar multipliceras med:

b
f,=11 - dock ej mindre #n 0,8

diar b dr spantbredden

s dr spantavstandet



FORSVARSMAKTEN RMS Fartygssakerhet — Normer
Sjésékerhetsinspektionen 2004-10-01 Flik 9 sida 49
b
S
Figur 9.30.

9.14.1.43

9.14.1.5
9.14.15.1

9.14.15.2

Da bégge korrektionerna utnyttjas dr:
f=7r-r
Kol och stiv
Bojmotstandet i kol och stidv ska minst vara:
W=8-f-1,%-10" [mm?] (for trii i ett stycke)
W=64-f-1,2-10" [mm®] (for laminerat tré)

Hojd/bredd forhéllandet ska minst vara 2 och maximalt 3. Bojmotstandet
kan korrigeras for bottenresnings- och stavvinkel genom att multiplicera kra-
vet med k enligt:

k=15-0,025- # dock ej mindre dn 0,5

R

Figur 9.31.

Kolen ska foretrdadesvis byggas i ett stycke. Eventuell skarv ska utformas
som en lask och vara minst fem ganger kolhojden. Lasken ska skruvas med
minst sex genomgéaende skruv och mutter varav tre pa varje sida. Eventuell
lask ska ej ligga i samma langskeppsposition som dndar av motorfundament.

Fartyg som dimensioneras for att koras upp pa land ska utrustas med en extra
slitkol och forstirkt bog.
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Batar

9.14.1.5.3

9.14.154

9.14.15.5

9.14.1.5.6

9.14.1.5.7

9.14.15.8

9.14.159

5h

7 =3

Figur 9.32.

A
Y

Deplacementbétar med L, storre dn 8 meter ska innanfor 0,7 L, midskepps
ha ett kolsvin som inte dr mindre 4n:

b=12-1,,, [mm]
h=10-7 ,,—40 [mm]

Batar med Loa storre dn 6 meter ska ha genomgaende kolbultar som inte &dr
mindre dn:

d=1.0-1,, [mm]
Kolbultarna ska ga igenom kol, fjader, spant, bottenstockar och kolsvin och

ska placeras 1 sicksack.

Bétar med L, mindre dn 6 meter kan fésta kolen med skruvar till spant och
bottenstockar eller tvirt om. Det ska vara minst tvd skruvar till varje spant
och diametern far inte understiga 6 mm.

Ballastkolen ska vara tillfredsstillande fast med skruvar av rostfritt stél eller
likvirdigt material. Skruvarnas antal och diameter bestdms i varje enskilt fall.

Béatar med klinkerbyggd bordldggning eller bordldggning av plywood ska
ha en fjader som mot bordldaggningen har en tjocklek och bredd pa minst 1,5
ganger bordlaggningstjockleken.

Om det dr nodvéndigt for att uppna tillrdcklig anliggning mot bordldggningen
ska en innerstdv monteras fran stavkna till reling med en tjocklek pa minst:

t=2+4-7, [mm]

Innerstidven ska fistas med genomgéaende skruv och mutter av samma dia-
meter som kolbultarna.

Akterstdvens tjocklek pd var sida av hylsroret ska minst vara 3 L, mm.

Tjockleken pa stidvknin ska inte vara mindre @n tjockleken pa kol och stiv.
Lingden pa var sida av skarven mellan kol och stiv ska minst vara:

[=150+40-71,,, [mm]

Stdvknin ska fistas till kol och stdv med minst tva genomgéende skruv och
mutter med samma dimension som kolbultarna pa var sida om skarven.
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9.14.1.6  Dubbla huggna spant
9.1.4.1.6.1 Med dubbla, huggna spant avses att spantet byggs av tva spant som dver-
lappar varandra pa mitten. Om spantet kan byggas i ett enda stycke, t ex i
forskeppet, far det vara enkelt.
9.1.4.1.6.2 Ibotten ska bojmotstandet av varje spant inte vara mindre 4n:
W=48-f-s-p-1>-10"° [mm’]
dir [=],-3-f+03-R
Hojd/bredd forhallandet ska inte vara storre 4n 1,5
| ]
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
i
' Figur 9.33.
9.1.4.1.6.3 Overslaget kan bojmotstandet i botten reduceras gradvis till 0,5 W p4 spantets
topp.
9.1.4.1.6.4 Dubbla huggna spant ska normalt skruvas samman med minst tre genomga-
ende skruvar med mutter med en diameter pa 10 mm.
9.1.4.1.6.5 Skarvarna ska vara ordentligt tillpassade och dess lingd far inte understiga:
1=100 +100 - B [mm]
dir B dr skrovets storsta bredd i meter.
9.1.4.1.6.6 Da spantets vinkel mot bordldggningen i for- och akterskepp overstiger 60°
ska spanten byggas vinkelritt mot bordldggningen.
9.14.1.7 Laminerade spant
9.1.4.1.7.1 TIbotten ska spanten ha ett bojmotstand som inte understiger:

W=37f-s-p->10° [mm’]
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9.1.4.1.7.2  Over slaget kan bojmotstandet i botten reduceras gradvis till 0,5 W p4 spantets
topp.
9.1.4.1.7.3 Spantets hojd ska inte vara storre dn dess bredd.
9.1.4.1.7.4 Om spanten gar kontinuerligt 6ver kdlen ska hojden i centerlinjen inte vara
mindre dn kravet pa bottenstockarna.
9.14.1.8  Longitudinaler
9.1.4.1.8.1 Longitudinaler ska ha ett b6jmotstand som inte understiger:
W=46-f-s-p-I’-10"° [mm’]
9.1.4.1.8.2 Den oversta longitudinalen ska ha ett bojmotstand som inte dr mindre 4n 1,3
ganger kravet for longitudinaler i batens sida och spantet ska gé fran stév till
stdv. Pa batar med forhojt fordédck ska en nedanforliggande longitudinal ga
fran stav till stiv.
9.1.4.1.8.3 Longitudinaler ska normalt stottas av skott eller webbspant.
9.14.1.9  Webbspant
9.1.4.1.9.1 Webbspant ska ha ett bojmotstand som inte understiger:
W=37-f-s-p->10"° [mm’]
dir s = 0»5'(11“‘12) [mm]
[, och [, dr lingden pé longitudinalen f6r om respektive akter om webbspantet.
9.14.1.10 Basade spant
9.1.4.1.10.1 Basade spant ska ha ett bjmotstand som inte understiger:
W=37-f-s-p->10"° [mm’]
9.1.4.1.10.2 Flera basade spant far monteras pa varandra och bojmotstandet riknas pa
den totala tjockleken. Inget av lagren far ha en tjocklek som understiger 15
mm.
9.1.4.1.10.3 Om ett basat spant gar kontinuerligt 6ver kolen ska nodvindiga mellanlaggs-
klossar monteras under spantet pa kolen. Klossarna och spantet ska tillsam-
mans uppfylla kraven pa bottenstockar.
9.1.4.1.10.4 Kravellbyggda batar far inte byggas med enbart basade spant. I batar dir det

forekommer kombinationer av huggna och basade spant tillats hogst tre basade
mellan varje hugget spant.
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9.1.4.1.10.5

9.14.1.11
9.14.1.11.1

9.14.1.11.2

9.14.1.11.3

9.14.1.114

9.1.4.1.12
9.14.1.12.1

9.14.1.12.2

9.14.1.12.3

Om mellanliggande basade spant inte uppfyller kraven i avsnitt 9.1.4.1.10.1
ska det tas hénsyn till detta vid korrektion av kravet pa huggna spant och
bordldggning. Detta genom att multiplicera avstandet mellan de huggna
spanten med:

F=1-05 W
byggd
dar W_. ir summan av kravet pa basade spant mellan huggna spant
W, .  drkravet pd huggna spant
Motorfundament

Motorfundament ska vara langskeppsriktade och monteras pa bottenstockar.
Fundamenten ska dimensioneras med hénsyn till spantavstand och motor-
storlek.

Mindre bottenstockar ska stodja motorfundament i sidled s att tillfredsstél-
lande tvérskepps stottning erhalls.

Motorfundament ska vara fistade till bottenstockar och bordldggning med
genomgaende skruv och mutter. Skruvarnas antal och dimension ska inte
vara mindre dn motorns fastskruvar. Skruvarna ska vara tillgdngliga for at-
dragning ocksa efter att motorn dr monterad.

Motorfundament ska ha en utstrickning om minst 500 mm for och akter om
motorn.

Bottenstockar
Det ska finnas bottenstockar pa varje tvarskeppsspant.

Bottenstockar ska minst ha samma bredd som spant och hdjden i centerlinjen
h, ska inte vara mindre &n:

h] = 1,5 'h [mm]
dar h dr spantets hojd i botten i mm.
Bottenstockens ldngd fran centerlinjen ska inte vara mindre édn:

1=100 +100 - B [mm]

dar B ar skrovets storsta bredd 1 meter.
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|
Figur 9.34.

9.1.4.1.13 Klinkerbyggd bordléiggning
9.1.4.1.13.1 Bordldggningens tjocklek ska inte vara mindre 4n det storsta av féljande:

=039 f-s-/p [mm]

t=2,0+2,2-7,. [mm]

da

dock ej mindre dn 12 mm.

9.1.4.1.13.2 Berghult far innanfor 0.5 ganger L, fran midskepps inte vara mindre &n 1.5
ganger bordldggningens tjocklek. Pa batar med akterspegel ska tjockleken
bibehallas helt till akterspegeln.

9.1.4.1.13.3 Bredden pa varje bord ska inte vara storre dn 200 mm.

9.1.4.1.13.4 Borden ska dverlappas med en bredd som inte understiger 1.5 ganger bord-
laggningens tjocklek. Berghult far dock ha samma dverlapp som underlig-
gande bord.

1,5t

Figur 9.35.

9.1.4.1.13.5 Avstandet mellan nitar ska inte overstiga 110 mm. Borden ska vara nitade till
varje spant med undantag av de stillen dédr genomgaende skruv och mutter
fister vigare mm.

9.1.4.1.13.6 Bordsskarvar ska laskas mellan spanten. Laskens tjocklek ska inte vara min-
dre dn bordldggningens och lingden inte mindre 4n:

[=30+5-¢ [mm]
dér ¢ dr bordldggningens tjocklek

Laskar ska nitas till borden
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9.14.1.14
9.14.1.14.1

9.14.1.14.2

9.14.1.14.3

9.14.1.144

9.14.1.14.5

Kravellbyggd bordléiggning
Bordldggningens tjocklek ska inte vara mindre @n det storsta av foljande:

t1=0,52-f-s-/p [mm]

t=2,0+2,4-71. [mm]

oa

dock ej mindre dn 15 mm.

Berghult far innanfor 0,5 gdnger L, frin midskepps inte vara mindre &n 1,2
ganger bordldggningens tjocklek. Pa batar med akterspegel ska tjockleken
bibehallas helt till akterspegeln.

Borden ska fistas till varje dubbelt hugget spant och varje laminerat spant
med:

 tvaspik eller skruv, i plankor mindre dn 150 mm
* tre spik eller skruv, i plankor storre dn 150 mm
* tvéspik eller skruv i var plankédnde

Till mellanliggande basade spant fésts bordldggningen med tva nitar i varje
spant.

Dir det anvdnds genomgaende skruv och mutter krivs ej spik eller skruv.

Bordsskarvar ska placeras pa ett avstand som inte understiger:

600 +30 -1, [mm] vid skarv iintilliggande bord

oa

* 400 +20-7,, [mm]vidskarv med ett bord mellan skarvade borden

200 +10 - 7,,. [mm] vid skarv med tva bord mellan skarvade borden

oa

* isamma spant vid skarv med tre bord mellan skarvade borden

% 21 < ¢
$ : (g
% £ 3 ¢
s vy ¢
$ $ ¢
Figur 9.36.

Bordsskarvar ska antingen goras pa dubbla spant eller med lask mellan spant.
Tjockleken pa lasken ska inte vara mindre dn tjockleken pa borden och ling-
den inte mindre 4n:

[=30+5-¢ [mm]
dér ¢ dr tjockleken pa borden.

Laskens bredd ska 6verlappa intilliggande bord med minst 50 mm. Lasken
ska nitas till bagge bord samt intilliggande bord.



Sida 56

Flik 9 Batar

9.1.4.1.15 Bordliggning av listkravell
9.1.4.1.15.1 Bordldggningens tjocklek ska inte vara mindre @n den storsta av foljande:

=039 f-5-y/p [mm]

t=2,0+2,2-7,. [mm]

oa

dock ej mindre dn 12 mm.

9.1.4.1.15.2 Berghult far innanfor 0,5 L, frdn midskepps ska inte vara mindre &n 1,2
ganger bordldggningens tjocklek. Batar med akterspegel ska ha den okade
tjockleken hela vigen akterut.

9.1.4.1.15.3 Listbredden ska normalt vara 1,3 ganger tjockleken. Lister vid ddck och kol
kan ha en bredd upp till 200 mm.

Listernas fogytor ska vara plana eller runda sa att sammanfogningsytorna
passar titt till varandra.

s N
’ ¢ 7
N ) N

1,31
N N
/ s
/\/ /\/
PELENN PELEN
Figur 9.37.

9.14.1.16 Bordliggning av plywood
9.1.4.1.16.1 Tjockleken i botten ska inte vara mindre 4n det storsta av foljande:

t=02-f-s-[p [mm]

t=20+12-7,. [mm]

oa

dock ej mindre dn 6.0 mm.

9.1.4.1.16.2 Tjockleken i sidan ska inte vara mindre &n det storsta av foljande:

t=02-f-s-\[p [mm]
t=20+12-1, [mm]
dock ej mindre dn 4,0 mm.

Plywoodskivorna ska vara sa stora som praktiskt ar mojligt.
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9.14.1.17 Kallbakat fanér
9.1.4.1.17.1 Bordlaggningens tjocklek ska inte vara mindre 4n det storsta av foljande:
t=02-f-5-/p [mm]

t=20+1,4-71,. [mm]

oa

dock ej mindre dn 6,0 mm.
9.1.4.1.17.2 Fanérskikt ska inte vara tjockare dn 3,5 mm och inte bredare @n 130 mm.
9.1.4.1.17.3 Snedstillt fanér ska normalt ha en vinkel pa 45° med kollinjen.

9.1.4.1.18 Akterspegel
9.1.4.1.18.1 Akterspegelns tjocklek ska ej vara mindre &n bordldggningens tjocklek.

9.1.4.1.18.2 Akterspegeln ska vara fist till botten och sida med spant och kniin.

9.1.4.1.18.3 Akterspegel for utombordsmotor ska vara forstirkt sa att belastningen dver-
fors till fartygets styrkeforband.

9.1.4.1.19 Balkvigare och slagvigare

9.1.4.1.19.1 Bétar med L, storre dn 8 meter utan longitudinaler ska ha balkvégare frdn
stdv till stédv och slagvigare innanfor 0,5 L, fran midskepps. Pa batar med
hojt fordick ska balkvidgarna ligga i hojd med 6versta kontinuerliga bord.

9.1.4.1.19.2 Balkvigare och slagvigare ska inte vara mindre &n:

b=10+11-7 ., [mm]
t=03-p [mm]
dér b dr bredden och ¢ tjockleken pa bordet.

9.1.4.1.19.3 Slagvigare ska placeras mitt i slaget eller dir en rit linje fran underkanten av
kolen tangerar slaget midskepps.

9.1.4.1.19.4 Balkvigare och slagvigare ska féstas till varje spant med genomgaende skruv
och mutter av samma dimension som spantet &r fést till kolen med.

9.1.4.1.20 Dicksbalkar
9.1.4.1.20.1 Balkarnas bojmotstand ska inte vara mindre dn:

W=12 f-s-p-]>-10"° [mm’] (for tri i ett stycke)

W =09 f-s-p-7>-10"° [mm’] (for laminerat tré)

9.1.4.1.20.2 Balkarna ska ha en bukt pa minst 22 mm per meter av batens bredd.
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9.1.4.1.20.3 Varje balk ska normalt féstas till ett spant. Det kan godtas att balkar fésts till
longitudinal eller annan langskeppsforstiarkning mellan spanten.
9.1.4.1.20.4 Dicksbalkar under 6verbyggnad, mast och didcksutrustning ska stéttas upp
med skott eller stotta.
9.1.4.1.20.5 Balkkni ska ha en tjocklek pa minst 0,75 ganger balkhdjden och en arm-
langd pa minst:
=200 +40 - B [mm]
9.1.4.1.20.6 Balkkni ska féstas till spant och balkar med minst tva genomgaende skruv
och mutter.
9.14.1.21 Bogband och akterband
9.1.4.1.21.1 Alla batar ska ha bog- och akterband fistade till 6vre ldngsgdende styrke-
forband, pa spanttoppen eller till berghult.
9.1.4.1.21.2 Bog- och akterband ska ha en armlidngd inte mindre &n:
[ =300 +20 - B [mm]
dér B ar skrovets storsta bredd i meter
9.1.4.1.21.3 Bog- och akterband ska fastas med minst fem genomgéende 10 mm skruv
och mutter. Den mittersta skruven ska ga genom stdven och de 6vriga ge-
nom spant och bordlaggning. Pa batar med longitudinaler pa toppen av spanten
kan bog- och akterbanden limmas och skruvas till longitudinalerna.
9.14.1.22 Dicksplankor
9.1.4.1.22.1 Dicksplankor ska ha en tjocklek som inte understiger:

Det storsta av foljande om plankorna dr limmade till varandra:

t=027-f-s-y/p [mm]

t=2,0+2,1-71, [mm]

dock ej mindre dn 12 mm

Det storsta av foljande om plankorna inte dr limmade till var-
andra:

t=0,00042- f - ¢*-[p [mm]

t=2,0+2,4-1. [mm]

oa

dock ej mindre dn 15 mm

9.1.4.1.22.2 Dicksplankornas bredd ska inte dverstiga 130 mm. Om décket ska limmas

ska plankornas bredd inte dverstiga 80 mm.
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9.14.1.22.3

9.14.1.224

9.14.1.225

9.1.4.1.23
9.14.1.23.1

9.14.1.23.2

9.14.1.23.3

90.14.1.234

9.14.1.24
9.14.1.24.1

90.14.1.24.2

9.14.1.243

Dicksplankorna ska minst féstas till varje balk enligt foljande:
* en spik eller skruv nér plankans bredd @r mindre dn 80 mm
e tva spik eller skruv nér plankans bredd &r storre dn 80 mm
* plankskarvar ska spikas eller skruvas pa samma stt

* spikar eller naglar ska normalt férsidnkas 0,3 gédnger dickstjockleken och
pluggas

Skarvar ska normalt ha ett inbordes avstand som inte dr mindre @n:
* tvabalkavstind nér skarvarna dr i intilliggande plankor

 ett balkavstand nér det dr en planka mellan de med skarv

* isamma balk nér det dr tre mellanliggande plankor

Skarvar ska placeras pa balkar och ska normalt vara dndskarvar.

Skarndéck ska minst ha samma tjocklek som décket och en bredd pa minst
160 mm. Skarndéck ska fistas pd samma sitt som didcksplankor.

Plywooddiack
Dick av plywood ska ha en tjocklek som inte dr mindre @n det storsta av
foljande:

=021 f-5-\[p [mm]

t=2,0+16-7,. [mm]

da

dock ej mindre dn 12 mm
Plywoodskivorna ska var sé stora som praktiskt &r mojligt.

Plattskarvar far inte forekomma i samma ldngskeppsposition som det finns
skarvar 1 sidplattor eller vid luckédndar, mast, fortdjningsbeslag eller andra
punktlaster.

Om plywooddicket ska beldggas med glasfiberarmerad plast far detta skikt
inte rdknas med 1 skivtjockleken. Plastarbetets utforande ska vara i enlighet
med avsnitt9.1.1.3.

Overbyggnad och diickshus
Overbyggnad och dickshus som utsitts for belastningar frin sjon ska di-
mensioneras som sida.

Overbyggnad och dickshus ska for 6vrigt minst dimensioneras for reglernas
minimumbelastningar.

Overbyggnad och dickshus ska fistas till diicksbalkar med genomgaende
skruv och mutter eller vara limmad och skruvad till balkar. Balkar i 6ver-
byggnadsdick ska vara féastade till sidospant.
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9.1.4.1.24.4 Vid 6ppning i déck ska dragbultar anvindas pa ett avstand av 800 mm.

Was' 800 mm

Y

b

-

S R - 3

N N N

4 L\ <

Figur 9.38.

9.1.4.1.25 Vattentita skott
9.1.4.1.25.1 Vattentita skott ska dimensioneras som sida for respektive material.

9.1.4.1.25.2 Vattentita skott ska avlastas och inféstas till skrovet sa att de motstar det
vattentryck som kan uppsta fran bagge sidor av skottet.

9.14.1.26 Beslag
9.1.4.1.26.1 Fortojningsbeslag, vinschar etc ska fistas till dacksbalkar med genomgaende
skruv och mutter.

9.14.1.27 Tofter
9.1.4.1.27.1 Oppna bétar ska ha tofter med tillrsickligt mellanrum.

9.1.4.1.27.2 Tofter ska vara anbragda pa végare och stottas med knén som dr fastade med
minst en genomgaende skruv och mutter dels genom toften och dels genom
spant och bordldggning.
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9.14.2 Tillverkning
9.14.2.1  Allmint
9.1.4.2.1.1 Foljande regler giller batar som besiktigas individuellt under byggandet.
9.1.4.2.1.2 Foljande krav kan frangas da det dr dokumenterat att en alternativ 1osning av
erfarenhet visat sig ge fullgott resultat. Dér reglerna frangas ska detta beaktas.
9.1.4.2.1.3 Det forutsitts att lim och andra material anvéinds i Overensstimmelse med
ramaterialleverantorens anvisningar.
9.14.2.2  Materiallager
9.1.4.2.2.1 Tramaterial ska lagras i torra och vil ventilerade lokaler sa att de r skyddade
mot direkt solljus och fuktighet.
9.1.4.2.2.2 Tramaterial ska lagras horisontellt och varje lager ska ldggas pa tvirgaende
lister s att god luftcirkulation uppnas runt varje planka. Plywoodskivor ska
lagras pa plana ytor.
9.1.4.2.2.3 Fuktigheten i lagrade material kan vérderas utifran nedanstaende figur base-
rad pa luftfuktigheten i lagerlokalen.
30
5 /
g /
2 /|
@ 20 4
(]
8 pd
5 7
*§ o1:c|
10
:©
1
0 20 40 60 80 o, 100
Lagerlokalens genomsnittliga luftfuktighet
Figur 9.41.
9.14.2.3 Bygglokaler
9.1.4.2.3.1 Trébatar ska byggas i vil ventilerade lokaler dir temperaturen ir tillracklig
for att undga okad fuktighet i tramaterial under byggperioden.
9.1.4.2.3.2 Batar med limmat skrov, déick eller overbyggnad ska byggas i lokaler dir

temperaturen inte dr mindre dn 10°C under byggperioden.
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9.14.24

9.14.24.1

9.14.2.4.2

9.14.243

9.142.44

9.1.4.2.5
9.14.25.1

9.14.25.2

9.14.253

9.14254

9.1.4.2.6
9.14.2.6.1

9.14.2.6.2

9.14.2.6.3

9.1.4.2.7
9.14.2.7.1

9.14.2.7.2

Triamaterial
Tramaterial ska vara av forstklassig kvalitet, speciellt utvald for batbyggeri.

Tramaterial ska vara fritt fran kida, insektsskador, sprickor, 16sa kvistar,
ytvirke, rota eller andra fel som nedsitter materialkvaliteten.

Fukthalten i1 tramaterial ska normalt inte overstiga 20 % och inte 6ver 15 % i
material som ska limmas.

Trd for bordldggning och dédck samt laminerade spant ska vara jamnt ddrat
parallellt med langdriktningen och rétségat.

Plywood
Plywood i skrov, dick och 6verbyggnad ska vara av marin kvalitet motsva-
rande B.S. 1088-1966, B.S. 4079-1966 eller annan likvirdig standard

Plywood ska vara av god kvalitet och forsta sortering. Ytfaner ska ha en god,
solid yta utan synliga defekter.

Plywood som anvinds dir det inte stills krav pa styrka och kvalité far vara
av ldagre sortering men ska vara limmad sa att viader och koknings-
bestindigheten enligt B.S. 1203-1979 eller annan likvirdig standard upp-
fylls.

Vid snedlaskning av plywood ska den limmade ytan ha en bredd som &r
minst atta ganger skivtjockleken. Stumlask mellan plywoodskivor ska ha en
overlappande skiva med en bredd av minst 18 ginger skivtjockleken.

Limfogar
Lim ska vara véder- och kokbestindigt enligt B.S. 1204-1979 WBP eller
likvirdig standard.

Fogytorna ska ha god passning innan de limmas. Fogytorna ska vara rena
och fria fran damm, fett och annat som kan férsdmra limfogen.

Limfogar ska féastas med spik, skruv eller genomgaende skruv med mutter.
For plywood far delningen inte vara glesare &n tio ganger skivtjockleken.

Laminerade konstruktioner

For tillverkning av laminerade konstruktioner krévs sirskilt godkédnnande.
Battillverkaren ska ha nédvindig utrustning for laminering sasom jiggar, fukt-
matare, limblandare osv.

Lamellvirke for laminering ska vara av samma tridslag och ha samma fukt-
kvot.
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9.14.2.7.3

9.14.2.74

9.14.2.7.5

9.14.2.7.6

9.1.4.2.8
9.14.2.8.1

9.14.2.8.2

9.14.2.8.3

9.14.2.8.4

9.1.4.2.9
9.14.29.1

9.14.29.2

Lamell far inte vara tjockare dn 30 mm. Lamell som bdjs vid laminering far
inte vara tjockare &n att jaimn god limforbindning uppnas.

Avstanden mellan snedfasade skarvar i laminerade konstruktioner far inte
vara mindre an:

25t ndr skarv finns 1 intilliggande lamell
20t med en mellanliggande lamell
12t med tvd mellanliggande lameller

dér ¢ dr lamellens tjocklek 1 millimeter

Monteringstrycket under limning av laminerade konstruktioner fér inte vara
lagre dn 0.6 MPa och for harda trislag inte lidgre dn 1.2 MPa. Trycket ska
kontrolleras och justeras 15 - 30 minuter efter att det lagts pa.

Limfogens héllfasthet ska provas. Provstycket ska tas fran anden av laminerade
k konstruktionsdelar dir material, lim monteringstryck, hirdning osv &r re-
presentativa for konstruktionen.

Fiistelement

Spik och skruv ska vara av korrosionsbestindigt material eller vara varmfor-
sinkat. Skruv, mutter, nit och bricka som monteras ihop ska vara av samma
material.

Under skruvskalle och mutter ska det finnas en bricka med en diameter som
ar minst tva ganger skruvdiametern. Bricka krivs inte nér skruvskallen upp-
fyller kravet. I hogt belastade forband kan storre brickor krédvas.

For fastsittning av bordldggning och décksplank far skruv och spik inte vara
kortare @n:

[ =2 .t [mm] (for skruv)
[ =25+2-¢ [mm] (for spik)

dér ¢ dr plankornas tjocklek i millimeter.

Skruv och genomgéende skruv med mutter bor anbringas vinkelritt mot fogen
efter forborrning.

Ventilationsoppningar

Tillrdacklig ventilation ska arrangeras till alla slutna konstruktioner. Sarskilt
god ventilation krivs for 6verkanter av spant och bakom tankar och garne-
ring.

Tré i slutna utrymmen, sammanfogningsytor och mellan dubbla spant ska
behandlas med vil beprovat trdiimpregneringsmedel.
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9.1.5 Gummibatar med hard botten

9.1.5.1 Allméant
9.15.1.1 Gummibat med hard botten (RIB) ska betraktas som bat av klass III enligt
avsnitt 9.B.2.

9.1.5.2 Definitioner

9.15.2.1 L ir storsta lingd av den fasta bottendelen mitt [m]
utvandigt.
L, ir storsta ldngd av skrovet over allt exklusive [m]

eventuell utombordsmotor och ej deplacerande
trimplan men inklusive eventuellt inbyggt vattenjet-
eller INU-aggregat.

B dr storsta bredd av den fasta bottendelen maétt [m]
utvandigt.

B drskrovets storsta utviindiga bredd inklusive [m]
lufttuber.

D ar vertikala hojden av skrovet fran 6verkant av [m]

fullt uppblésta lufttuber till kdlen métt midskepps.

d ar storsta djupgéende fullt lastat och fullt rustat [m]
skrov exklusive motorrigg eller andra appendix

F ar fribordet midskepps miitt till verkant av fullt [m]
uppblasta lufttuber med baten i littviktskondition G.

G ar batens lattvikt, vari ingar: [kg]

» firdig bat med fast monterad inredning
och utrustning

* maskineri, vinschar och andra fasta system
* systemvitskor (vatten, olja mm)
* ankrings- och fortdjningsutrustning
P ar batens lastforméga, vari ingar: [kg]

* maximalt antal personer ombord a 75 kg
(inklusive besittning)

» personliga effekter a 30 kg per person
 fullt tankinnehall
* redskap, proviant och all 16s utrustning
* nyttolast
G+P

A ar batens fullastdeplacement dér: A= [m?]

p ar densiteten hos den vitska vari baten ska [kg/m’]
anvéndas.
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9.1.5.3 Skrov med fasta delar
9.1.5.3.1  Den fasta delen av skrovet dimensioneras enligt avsnitt 9.1 med hénsyn till
aktuellt byggnadsmaterial.

9.1.5.3.2  Vid dimensionering enligt avsnitt 9.1.1.1, 9.1.2.1 eller 9.1.3.1 ska storsta
bredden B anviindas i stéllet for B .

9.1.5.3.3  Lufttuber dimensioneras mot de belastningar som erhalls i avsnitt 9.1.6. Om
lufttuberna under normal anvindning ska halla ett tryck over atmosfirstryck,
sa ska dessa provtryckas med 150 mbar 6ver rekommenderat arbetstryck.
Tuber trycksatta till normalt arbetstryck far inte tappa mer @n 20 mbar av
trycket under en period av 24 timmar.

9.1.5.3.4  Inféstning av lufttuber till den fasta skrovdelen ska dimensioneras enligt av-
snitt 9.1.6.

9.1.5.3.5 P4 Iufttuber fastlimmade (vulkade) komponenter ska dimensioneras sd att
limningen ger sig innan tubmaterialet brister.

9.1.5.3.6  Slitskydd ska arrangeras pa utsatta delar av tuberna och pa andra uppblas-
bara delar av baten enligt MFI bedomande.

9.1.6 Belastningar

9.1.6.1 Skrovbelastning
9.1.6.1.1 Botten, dick, durk och dverbyggnad ska dimensioneras for sjobelastningar i
forhallande till batens storlek, fart, deplacement och hojd 6ver vattenlinjen.

9.1.6.1.2  Foljande figur till hoger anger maximala sjobelastningar med maximal fart
som baten kan uppna med liten nedlastning.

0,3
A
.’% 0,251 Log=15m ~
Q. L.,a= 2m // ~
S 0.2 INEY edPs A
g L, =6n 1 1 -~
2 Pso Lpg=8m edP el = ol
=z 0,15 LT L 1
S (MPa) -~ f — T
g 0,1 — T K]
© ’ A
g 0,05 T
__’///’,/
o
10 20 30 40  V(kn)

Figur 9.42.
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Lingden dver allt L, i meter. Mellanliggande virden fas med interpolation.
Det ska inte dimensioneras for fart mindre dn 10 knop.
Den dimensionerande belastningen p for botten tas som den storsta av:
pP=ki P s
p= pmin
dir k, dr langskeppskorrektionen (avsnitt 9.1.6.1.3).
p, . r minimitrycket (avsnitt 9.1.6.1.6).
9.1.6.1.3  Sjobelastningens korrektionsfaktor kl varierar 1dngskepps som visas i fol-
jande figurer. Nir bottenresningsvinkeln midskepps dr mindre 4n 12° upp-
ratthalls 1.0 p 6ver hela batens lingd om:
4 >0
V L('ia
11
3
10 FTTTTTIIT T 10 \ \ \ o,
V/ Loa> 10 VNL_goa \ \ ‘901.\
I/VD
5 o
8 4 (N
— 4NN
oestttttftttft \ %4, I~
10> V/ Loa > 6 6 O
F— 5 S g
0,65 4 =
estEft 1ttt 1111
6>V/Loa3 \ \%vop
3 \\ —
[ ; 2 ~5 KNOP
065 AT T T 1711 ] ™
V<3Loa
1 3 5 7 9 11 13 15
Loa
Figur 9.43.
9.1.6.1.4  Sjobelastningens korrektion k varierar med hojden 6ver vattenlinjen som

visasi foljande figur. Sjobelastningens hojd bestdms i forhallande till fribords-
hojden enligt 9.2.2.2.1 a) och b).
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Figur 9.44.

9.1.6.1.5  Den dimensionerande belastningen for sidor, dick och durkar tas ur féljande:

h
hojd A till belastning pa sida: P = (1 - F] "Dy ki

* (dockinte mindre dn p =0.3-p )

» Overbyggnadssidor paslutenbat: p =0.2-p

* dick och durk for personbelastning:

p=001+0,002-7, +006-p

sjo

 dick och durk for last G i ton/m* p=0,8-G

9.1.6.1.6  Generell minimumbelastning och belastning for styrkeskott tas som:

pmin = 0’003 .L(‘ia
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9.1.7

Isforstarkning

9.1.7.1
9.1.6.1

9.1.7.2
9.1.7.2.1

9.1.7.3

9.1.7.3.1

9.1.7.3.2

9.1.7.3.3

9.1.7.3.4

9.1.7.3.5

Allmént
Batar som ska kunna ga i is ska forstéirkas i enlighet med detta kapitel.

Definitioner

Isomrade

Bordldggningen fran for till akter inom ett omrade pa 300 mm ovanfor full-
lastvattenlinjen och ner till 300 mm under vattenlinjen utan last. Omradet
striicker sig dessutom Over hela botten inom 0.2 L, fran foren riknat.

Konstruktion och uppbyggnad
Isforstiarkningen bestar av foljande forstirkande konstruktionselement:

* stdvjirn

o forstirkt kol

* isskoning av isomradet pa trafartyg

o forstarkt bordldggning i isomradet

o forstirkta spant i isomradet

» forstarkt propelleraxel

Stavjarn

Ett stivjdrn med en yta pa 80 L, mm? monteras pé stédven. Stévjirnet stricker

sig fran stidvens frimsta punkt till 1 m bakom stédvens och kolens skérnings-
punkt

Forstarkt kol:
Kolens motstandsmoment ska fordubblas i forhallande till kraven i avsnitt
9.1.1-9.14.

Isskoning av trifartyg:

Isskoning monteras pd tribatar i hela isomradet. Isskoningen ska vara av
jérn, aluminium eller koppar. Tjockleken pa skoningen ska vara anpassad till
batens storlek och den ska vara &ndamélsenligt fast utan att aluminium- och
kopparplétar beror jarndelar.

Forstiarkt bordliggning:
Kravet pa bordldggningens tjocklek ska riknas enligt:
ti,=L3-1+15 [mm]
dir ¢ dr bordldggningens tjocklek enligt avsnitt 9.1.1.1,9.1.2.1 eller 9.1.3.1.
Forstirkta spant:

Bojmotstandskravet pa spant enligt avsnitt 9.1.1.1,9.1.2.1 eller 9.1.3.1 ska i
isomradet multipliceras med en faktor 1,5.
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9.1.7.3.6

Forstirkt propelleraxel:
Kravet pa propelleraxeldiametern enligt avsnitt 9.4.3 ska multipliceras med
en faktor 1,15.

9.1.8 Personskydd

9.1.8.A
9.1.8.A.1

9.1.8.1
9.1.8.1.1

9.1.8.2
9.1.8.2.1

9.1.8.2.2

9.1.8.2.3

9.1.8.3
9.1.8.3.1

9.1.84
9.1.84.1

9.1.8.5
9.1.8.5.1

9.1.8.5.2

Allméant
For gummibatar med hard botten giller inte avsnitten 9.1.8.2.1, 9.1.8.2.2,
9.1.8.6 och 9.1.8.7.

Halkskydd pa déck
Pa oppet dick, omkring vinschar och spel samt dér personer ska forflytta
eller uppehalla sig, ska det finnas halkskydd si att ett sékert fotfiste erhalls.

Récken och gripmdjlighet

Oppet diick avsett som uppehallsplats for personer ska vara omgivet av brid-
gang eller fast rdcke. Rickverk far vara 1ostagbart om det dr nodvéndigt for
batens drift.

Hojden av bradgang och ricke ska minst vara 750 mm. Ricke far inte ha
Oppning storre dn 230 mm nedanfor nedersta spolen. Hojden mellan dvriga
spolar far ej 6verstiga 330 mm.

I alla batar ska det finnas erforderliga handtag eller annan gripmdjlighet for
att hindra att personer ombord skadas.

Skarpa kanter
Skarpa kanter som kan medfora att personer skadas tillats inte pa stéllen dér
personer ska forflytta eller uppehalla sig.

Halkskydd i motorrum
Ytor som personer kan ga pa ska vara halksékra och far inte absorbera olja.
Durkar ska vara fast monterade.

Sékerhet vid rérliga och varma delar

Om personer ska uppehalla eller forflytta sig vid maskiner och apparater
med varma eller rorliga delar ska dessa vara arrangerade sa att risk for person-
skador inte foreligger. Avgasror med yttemperatur over 80°C fér inte vara
lattdtkomligt for beroring. Roterande delar ska ha skydd sa att klader och
liknande inte dras in.

Vajerrulle ska vara arrangerad sa att vajerdndan inte slar upp mot personen
som betjdnar rullen.
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9.1.8.6
9.1.8.6.1

9.1.8.6.2

9.1.8.6.3

9.1.8.6.4

9.1.8.6.5

9.1.8.6.6

9.1.8.7
9.1.8.7.1

9.1.8.8
9.1.8.8.1

9.1.8.8.2

9.1.8.8.3

Nédutgang

Alla utrymmen dir personer normalt uppehaller sig och som begrinsas av
tvarskeppsskott som stricker sig over hela batens bredd ska ha tva utgangar.
For 6vriga utrymmen kan dock en enda utgang godtas om den inte kan block-
eras av brand i motorrum, pentry eller motsvarande.

Utgangarna ska vara placerade vid motsatta delar av utrymmet och ska vara
lampliga for anvindning 1 nddsituation. Lejdare, steg och handtag krivs om
utgangen annars inte litt kan nas.

Utgangarnas 6ppning ska vara minst 450 x 450 mm eller ha en diameter pa
minst 450 mm.

Utgangarna ska litt kunna Oppnas inifran utan verktyg. Skjutlucka ska ha
handtag p4 insidan. Utgdngarna ska ocks4 kunna 6ppnas utifrin. Oppnings-
mojlighet med 16st vred, brandyxa eller motsvarande godtas om sddant finns
pa central plats i baten t ex i styrhytten.

I de fall en utgéng leder genom ytterligare utrymme far dorrar till dessa ut-
rymmen kunna lasas endast om de har sparklucka som lossnar i utrymnings-
riktningen.

Vigen till nodutgang och nodutgang i sig ska vara markerade med efter-
lysande firg eller annan markering som végleder i morker.

Nédutgang pa passagerarbat

Passagerarna ska ldtt kunna ta sig till och fran passagerarutrymmet. Trappor
och dorrar ska vara minst 750 mm breda. Varje passagerarutrymme ska ha
tva utgdngar. Utrymningsvégarna ska med undantag for trappor och dorrar
vara minst 800 mm breda. Detta krav giller ocksa mellan tvirskepps sétes-
rader dér fler dn fyra personer kan behova ta sig ut. Den mindre utgangen
ska vara minst 600 x 600 mm. Vigen till den utgang som vanligen inte an-
vinds ska vara tydligt mirkt NODUTGANG.

Skydd mot fall pa passagerarbét
Récke som utgor skydd mot fall 6ver bord vid passagerarutrymme fér inte
vara lostagbart. Hojden ska minst vara 1000 mm.

Béten ska vara forsedd med anordning sa att iland- och ombordstigning kan
ske utan fara, t ex genom landgangsoppning i ricke.

Trappor ska vara riktade langskepps.
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9.1.9 Inredning

9.1.9.1 Allméant
9.1.9.1.1 Utover nedanstiende ska tillimpliga delar av STOFS 1995:21, FFS 1990:19
och FFS 1986:26 gilla.

9.1.9.2 Ventilation
9.1.9.2.1 Uppehallsrum ska vara ventilerat sa att tillrackligt med luft till- och bortfors
rummet nir dorrar, ljusventiler, fonster och liknande ér stingda.

9.1.9.2.2  Ventilationens till- och franlopp ska placeras sa att en god ventilation upp-
nas.

9.1.9.2.3  Intag for friskluft ska placeras si att inga skadliga rokgaser normalt sugs in.
Vid naturlig ventilation ska kanalerna vara si korta som mgjligt med minsta
mojliga antal krokar.

9.1.9.2.4  Vid naturlig ventilation ska till- och franloppkanalernas tvirsnittsarea vara
pa minst 7,5 cm? per varje sittplatts i rummet eller motsvarande ventilation.

9.1.9.2.5  Overkokplats ska ett utsug till fria luften placeras. Kanalen ska vara utrustad
med ventilationsflékt.

9.1.9.2.6  Fréntoalett ska det arrangeras separat utsug till fria luften.

9.1.9.3 Dricksvattensystem
9.1.9.3.1 Dricksvattentanken ska kunna rengoras litt.

9.1.9.3.2  Tanken ska ha inspektionslucka med en diameter pa minst 150 mm.

9.1.9.3.3  Dricksvattentanken ska kunna linsas helt genom en bottenventil i tankens
lagsta punkt eller genom en sugledning. Sugledningen ska utga fran en for-
sdankning i tankens botten.

9.1.9.4 Passagerarutrymme

9.1.94.1 Sittplats ska ha minst 0,5 m bredd, minst 0,9 m fri hojd 6ver sitets bakkant
och minst 0,75 m benutrymme fran ryggstodet riknat. Losa arrangemang
eller hopfillbara séten riknas inte som sittplats.

9.1.9.42  Ipassagerarutrymmena ska sammanlagt finnas minst lika manga sittplatser
som storsta tilldtna passagerarantalet.
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9.1.9.5 Styrhytt

9.1.9.5.1 Det ska vara god sikt fran styrhytten forover, bordvarts och akterdver. Dess-
utom ska fonstren pa styrhyttens forkant kunna hallas fria fran regn, sprej
och kondens.

9.1.9.5.2  Arrangemanget i styrhytten ska utforas i dverensstimmelse med foljande:

* instrument, regleringshandtag, kontrollampor m m ska placeras d@ndamals-
enligt

* inredningsdetaljer pa styrpulpet och i synfiltet ska sa langt det &r praktiskt
mojligt utforas i reflexfritt material

e den fria takh6jden ska vara minst 1,98 m
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9.2 FLYTBARHET OCH STABILITET

9.2.A Allmant

9.2.A.1 Utover avsnitt 9.2.1 - 9.2.3 ska bétar i klass I och klass II som befordrar fler
dn 12 passagerare dven uppfylla kraven i avsnitt 9.9.2.2,9.9.2.3 och 9.9.2.6,
som r ett tilldgg for passagerarbatar.

9.2.A2 Baétar i klass I ska uppfylla kravet for stod- och triangfartyg under flik 5.

9.2.A3 Batar i klass III ska ha ett reservdeplacement (t.ex. tomtankar) pa minst 120 %
av batens deplacement inklusive bréinsle och motor.

92.A4 Slangar som ingar i sjovattensystem ska uppfylla kraven i avsnitt 9.13.10.

9.2.B Skydd mot vattenfylinad pa passagerarbatar

9.2.B.1 Passagerarbat ska inombords ha sddant skydd att storre lickage i foljande
utrymmen inte leder till omedelbar vattenfyllnad i intilliggande utrymme:

e Sstiv
* botten i forskeppet pa batar med fart 6verstigande 15 knop
* Dbotten i akterskepp pa batar med friliggande roder eller propeller

De intilliggande utrymmena ska kunna linsas med batens huvudldnssystem.

9.2.B.2 Vid dorr som ska vara tit for att baten ska betraktas som sluten minskas
kravet pa troskelhojd fran 380 mm till 100 mm forutsatt att fribordet ingen-
stans dr mindre dn 500 mm.

9.2.C Stabilitet pa gummibatar med hard botten

9.2.C.1 Avsnitt 9.2 giller inte i sin helhet for hardbottnade gummibatar, i stillet géller
foljande:

a) Tuber, eventuella tita lufttankar i skrovet samt eventuellt flytmaterial ska
ha en sammanlagd volym som dr minst = A med en godtycklig tubsektion
eller lufttank punkterad. Lufttuben ska vara uppdelad i minst fem sinse-
mellan lufttita avdelningar.

b) Avsnitt9.2.2.4.4 ska tillimpas, dock ir kravet pa fribord endast att det ska
vara storre dn noll.

¢) Avsnitt 9.2.3.3.1 och 9.2.3.5 ska tillimpas.



Sida 76

Flik 9

Batar

9.2.1 Vattentatindelning

9.2.2

9.2.1.1
9.2.1.1.1

9.2.1.1.2

9.2.1.1.3

Vattentét indelning

Maskinrum, lastrum och inredning i slutna batar ska fran botten till ddck vara
avskilda med vattentita skott. For 6ppna batar ska maskinrum ha vattentitt
skott upp till lastvattenlinjen.

Luckor och dorroppningar i vattentita skott ska vara utrustade med sting-
ningsanordningar och ska ha samma styrka som skottet de dr anbragda pa.

Da ror och elektriska ledningar fors genom vattentita skott ska genomfor-
ingen vara sa utformad att skottets vattentithet bibehalls.

Fribord och stabilitet

9.221
922.1.1

9.2.2.1.2

9222
92221

92222

9.223
9.2.23.1

92232

Fribord pa slutna batar

Fribordet midskepps bestdms utifrin stabilitet, trim och skrovstyrka etc, men
skall inte pa nagot stille eller i nagon lastkondition vara mindre dn 200 mm
fran 6verkanten av dicket till vattenlinjen.

Forut skall backdéck eller fribordsdéck oavsett lastkondition ha en hjd over
vattenlinjen pa minst (17 L, +700) mm. Hojden pé backdéck/fribordsdéck
forut kan gradvis reduceras till minimum fribordet pa en lingd av 0.3 L, fran
forstaven och akterover.

Fribord pa éppna batar
Fribordet bestdms utifran stabilitet, trim och skrovstyrka m m, men skall mid-
skepps inte vara mindre 4n det storsta av:

32-A
1000-7_-B Ml

oa

(a) Fn=

(b) F,, =05 [m]

Forut skall fribordet F ; icke varamindre én 1,2 F .
Akterut skall fribordet F' icke vara mindre én 0,8 F .

Fribordet méits med baten i lattviktskondition G.

Stabilitet pa slutna batar

Kringningsprov skall utféras under tillsyn pa varje enskild bét. Proven skall
utforas pa fardigbyggd bat med all fast utrustning monterad. Data fran utfo-
randet av proven ska noteras och littviktsdeplacement G och tyngdpunkts-
placering beréknas.

Nir det byggs batar i serie med identiska huvuddimensioner, konstruktion,
skrovform och med lika vikt och placering av fast utrustning, kan krav pa
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kriangningsprov frangés dér det av berikning eller vigning kan dokumente-
ras att batens lattvikt visar samma resultat som fran kringningsprov pa en
tidigare bat. Det ska dock alltid utforas kriangninsprov for de tva forsta ba-
tarnaien serie.

9.2.2.3.3  Detska utforas berdkning av ratande hivarm GZ utan trim for foljande last-
konditioner:

a) Littviktskondition med minsta mdjliga briinsle, vatten, utrustning och per-
soner ombord. Samlade vikter forutom littvikten G, far inte utgéra mer dn
10 % av batens fulla lastkapacitet P.

b) Lastkondition med maximal last i lastrum, fulla brinsle- och andra tankar,
samt maximal dickslast. Tillsammans far vikt av last, utrustning, perso-
ner, brinsle och vatten inte utgdra mindre &n total lastkapacitet P.

¢) Ankomstkondition med 10 % i brinsle- och andra tankar, tomt lastrum
samt maximal dickslast.

d) Andrakonditioner som ger ogynnsammare resultat dnia), b) och c).

Tyngdpunkten i envar av de aktuella lastkonditionerna ska beridknas enligt
foljande:

* For lastrum inkluderat volym i luckkarm, bréinsle- och andra tankar, be-
riknas volymetrisk tyngdpunkt.

» For dickslast forutom last av passagerare och tyngre styckelast berdknas
tyngdpunkten som jamnt fordelad ddckslast med egenvikten 1,0 ton/m?,
dock minst 0,10 m 6ver dick.

» Passagerare riknas som jimnt fordelad déckslast med tyngdpunkten 1.0 m
over dick/durk. For batar som dr byggda for att fora didckslast i form av
tyngre styckegods med relativt hog tyngdpunkt, ska tyngdpunkten anges
pa mest relevanta vis utifran aktuell lasttyp.

92234 Batar som ir slutna, ska i samtliga konditioner ha en ritande hdvarm vid 30°
kriangning pa minst
GZ,,=0,20 m
och GZ-kurvans storsta virde ska forekomma vid en kridngningsvinkel storre
an 25°.
GZ-kurvan ska vara positiv upp till en kringningsvinkel pa 40°. GZ-kurvan

ska avslutas vid den kringningsvinkel dér en flodningséppning kommer i
vattnet.

9.2.2.3.5  Oppningar som inte ir utrustade med vidertiita stingningsanordningar dir
vatten kommer att trdnga in i fartyget ndr ppningen kommer under vatteny-
tan, ska anses vara flodesoppningar.

9.2.2.3.6  Vid berikning av GZ-kurvor kan mindre genomforingsdppningar i déacks-
hus eller 6verbyggnad for wire, kitting o dyl. anses vara tita. Sma oppningar
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9.2.2.3.7

9.224
92241

9.2.2.42

9.2.2.43

med en diameter mindre dn 20 mm vilka ligger minst 380 mm 6ver fribords-
décket behover inte betraktas som flodningsoppningar eftersom de kommer
i vattnet vid en krangningsvinkel storre dn 30°.

For bétar utrustade med lyftdon far inte lyftdonet i sin ogynnsammaste posi-
tion ge en kringningsvinkel pa mer dn 10° i littviktskondition.

Stabilitet pa éppna batar

Det ska normalt utforas kringningsprov for att bestimma béatens metacenter-
hojd GM 1 lattviktskondition. Metacenterhdjden ska normalt inte vara min-
dre ian GM = 0,35 m.

Bétens viktsdeplacement faststills genom vigning eller genom hydrostatiska
berédkningar.

Kravet pa metacenterhdjden kan endast underskridas da beridkningar kan
visa att batens GZ-kurva i littviktskondition tillfredsstéller de krav som &r
angivna for slutna batar upp till 30°. Som alternativ till berdkningar kan GZ,,
= 0,20 m i lattviktskondition bestémmas efter foljande metod, didr GZ,, och
GZ,, ska indikera ett naturligt utseende hos GZ-kurvan.

<:7> D = dynamometer

K

Figur 9.45.

A-0,20
a

Krav: GZ,=020m 0=

(a bestdms vid 0= 30°, Q bestims med tyngden nedsinkt i vattnet)
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6° 15° 25° 30°
K (kg) 0
Krav pd K vid 8 =30°: K3 Q

92244

9.225
9.225.1

9.226
9.2.2.6.1

9.2.2.6.2

K ritas som funktion av kringningsvinkeln i ett diagram.

For att undga att baten lyfts under mitningen ska dynamometer och tyngden
O placeras langskepps sd att batens trim ej dndras under provet.

Om hojden pa durk och 6vriga omraden for last dr sadan att lasten i huvud-
sak ligger over vattenlinjen i fullasttillstand ska det utforas krangningsprov
med last (vikter) som utgor hélften av batens lastkapacitet (1/2 P) och ar
placerad pa ena sidan av centerlinjen vid B/4 i det aktuella lastomradet. Detta
far inte leda till:

* Kringningsvinkel storre dn 15°.

e Mindre fribord dn 200 mm pa den sida av baten dér vatten kommer att
trdnga in forst.

Detta kringningsprov krivs inte for passagerarbétar.

Stabilitetskrav fér bogserbat

Vid kontrollen av en bogserbéts stabilitet uppritas for det ofordelaktigaste
lastfallet vid bogsering i samma diagram den ritande hivarmskurva och den
krangande hivarmskurva som beriknats enligt avsnitt 9.2.2.3.1. Hérvid ska
den yta som bildas ovanfor den kringande hdvarmskurvan, mellan den
kriangande och den ritande hdvarmskurvan vara atminstone 0.001 meter-
radianer riknat till en kringningsvinkel pa 40°. For bogserbatar amnade for
assistans av fartyg vilka anvinder sitt eget framdrivningsmaskineri eller som
assisterar fartyg i samarbete med andra bogserbatar, krivs speciellt godkin-
nande av stabiliteten.

Stabilitetskrav fér passagerarbét

For slutna batar ska stabilitetsvidden (GZ-kurvan positiv) vara minst 50°,
dock tillats 40° forutsatt att arean under kurvan mellan 30° och 40° &4r minst
0,03 meterradianer.

Iingen passagerarbat far kringningen vara storre dn 12° nér en vikt motsva-
rande storsta tilldtna antal personer placeras sa langt ut mot sidan som mojligt
fordelat med 300 kg/m?. Ingen vikt far placeras nirmare centerlinjen dn 0,2
B. Med denna viktfordelning far fribordet ingenstans vara mindre dn 200 mm.
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9227 Krdngande moment pa bogserbét
9.2.277.1  Kurvorna for kringande hivarm beriknas enligt foljande formel:

_0,07-C-T-(h-cos@—08-r-sinf+0,5-d)

k
A
dar dock hogst 1,0
r ar bogserbagens radie. Om radien varierar [m]

avstandet fran fartygets centerlinje till krokens
angreppspunkt dd draget sker tvirskepps.

d fartygets medeldjupgaende [m]

h bogserpunktens hojd over vattenlinjen [m]

k nominell kringande hivarm [m]

L batens lingd mellan perpendiklarna [m]

) det vagrita avstandet mellan bogserpunkten ~ [m]
och aktra perpendikeln

T  Dbatens statiska paldragkraft [kN]
batens viktsdeplacement [ton]

0  kringningsvinkel [°]

9.2.2.8 Ballast
9.2.2.8.1  Ballast ska vara sidkrad i baten si att den inte forflyttas vid 90° kriangning.

9.2.3 Dérrar, luckor och fonster

9.2.3.1 Vadertéta luckor pa slutna batar

9.2.3.1.1  Karmar till luckdppningar pé utsatt fribordsdick ska ha en minsta hojd ver
décket pa 380 mm. For motsvarande luckor pa forsta dick 6ver fribordsdédck
ska karmhojden vara minst 300 mm.

9.2.3.1.2  Karmhdjden for luckor som avses i avsnitt 9.2.3.1.1 kan likavél reduceras till
230 mm respektive 150 mm, forutsatt att minimumfribordet kas lika mycket.

9.2.3.1.3  Luckor som far 6ppnas till sjoss ska vara upphingda eller fastade med két-
ting och ska kunna sikras i 6ppen position.

9.2.3.1.4  Karmar till sma luckor (nddutgéngsluckor o dyl.) som normalt inte Sppnas
nér baten r till sjoss ska vara minst 230 mm pa fribordsdidck och 100 mm pa
forsta dick over fribordsdack.
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9.2.3.15

9.2.3.1.6

9.232
9.23.2.1

92322

9.23.23

92324

9.2.3.3
9.2.33.1

9.2.34
9.234.1

Kravet pa luckkarmshdjden kan minskas ytterligare eller helt tas bort for:

* Maskinrumsluckor som anvindas i samband med underhall och repara-
tion av maskineri, samt andra luckor som pa motsvarande sitt inte dr nod-
véandiga for bitens vardagliga drift.

* Sma luckor med en area som inte dverstiger 0,1 m?.

Forutsittning dr att luckorna har packningar och anséttningar med kort in-
bordes avstand, och som inte utan vidare kan ppnas.

For att luckorna ska vara vidertita krévs att:
* Luckorna har packningar anbringade si att de inte pressas ut.

» Skalkningsbeslag dr anbragda med ett inbordes avstand pa maximalt 600
mm.

Dérrar pa slutna batar

Oppningar som frn utsatt fribordsdick leder till utrymmen under dick eller
overbyggnad som ingar i batens stabilitetsvolym ska ha dorrar som ej gar att
Oppna indt. Dorren ska vara forstyvad och gjord si att hela konstruktionen &r
lika stark som skottet i ovrigt. Utrustning for vattentit stingning av sddan
dorr ska utgoras av packningar och minst tva spannanordningar i tilldgg till
dorrvred.

Dorr ska kunna Oppnas och stingas fran bada sidor av skottet.

Troskelhojden for dorrar pa fribordsdéck ska vara minst 380 mm. Fér mot-
svarande dorrar pa forsta ddck over fribordsdéck ska troskelhdjden vara minst
300 mm.

Troskelhdjden for dorrar som i avsnitt 9.2.3.2.3 kan likavil reduceras till 230
mm respektive 150 mm, forutsatt att minimumfribordet 6kas lika mycket.

Luckor och dérrar pa 6ppna batar
Luckor till maskinrum samt luckor och dorrar till slutna utrymmen ska vara
utrustade sa att de gar att stinga.

Fénster
Fonster ska dimensioneras med hénsyn till f6ljande tabell som géller for fonster
av hirdat glas, karbonat- och akrylglas som laminerat glas.
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Glastjocklek angiven i mm med hdjden (&) och bredden (b) i cm.

h 20 30 40 50 60 70
b 1 23 1 23 1 23 1 23 1 23 1 23
20 55 4 5 5 4 55 4 55 4 55 4 6 5 4
30 55 4 55 4 6 5 4 6 5 4 6 5 4 6 6 4
40 55 4 6 5 4 6 5 4 6 6 4 8 6 4 8 6 5
50 55 4 6 5 4 6 6 4 8 6 4 10 6 5 10 8 5
60 55 4 6 5 4 8 6 4 10 6 5 10 8 5 10 8 5
70 6 5 4 8 6 4 8 6 5 10 8 5 10 8 5 10 8 5
80 -5 4 - 6 4 - 6 5 - 85 - 85 - 10 6
90 -5 4 - 65 -85 - 85 - 10 6 - 10 6
100 -5 4 - 6 5 - 8 5 - 85 - 10 6 - 10 6
110 -5 4 - 65 -85 - 10 6 - 10 6 - 126
120 -5 4 - 6 5 - 8 5 - 10 6 - 10 6 - 12 6
130 -5 4 - 65 -85 - 10 6 - 10 6 - 126
140 -5 4 - 6 5 - 8 5 - 10 6 - 10 6 - 12 6

9.2.3.42  Huruvida kolumn 1, 2 eller 3 ska anvéndas beror pé fonstrets placering och

om baten dr 6verbyggd eller 6ppen enligt foljande:

Kolumn 1
3,2°A
1000 ‘L,, B

deplacementsbétar ska fonster/ljusventiler i denna placering vara forsedda
med blindlock.

b) Horisontella luckor/fonster vilka kan utsittas for punktbelastningar i ddck

eller 6verbyggnadstak pa slutna batar och som é&r placerade hogre dn
3,27A

1000°L,, B

a) Fonster fran 0,5 m till hojden m Over lastad vattenlinje. Pa

m, dver lastvattenlinjen.

Motsvarande luckor/vindrutor med lidgre placering maste virderas individu-
ellt.

Kolumn 2
a) Fonsterioverbyggnad, styrhytt o dyl. pa slutna batar dér fonsterplaceringen

.e e . 3’2 A

ar hogre dn 1000Z, B m.

Kolumn 3

a) Fonsterioverbyggnad pa 6ppna batar (delvis 6verbyggd bat) dér fonster-
placeringen ver lastvattenlinjen dr hogre dn F_ for sddana batar.

b) Fonster i 6verbyggningshojd pa slutna batar forutom pa forkant av dicks-
hus dédr kolumn 2 ska anviindas.
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9.2.3.43

92344

9.2.3.4.5

9.2.3.4.6

9.2.3.4.7

9.2.348

9.2.3.5
9.2.35.1

9.2.35.2

9.2.3.53

92354

Fonster i skrovsidan far aldrig placeras ldgre dn 500 mm 6ver lastvattenlinjen
och ska dessutom placeras minst 10 mm innanfor skrovsidan. Utanpalig-
gande ram far inte vara mer dn 5 mm utanpa skrovsidan.

Firgat glas eller fonster av material som létt repas tillats inte anvindas for om
och pa sidan av forarplatsen.

Fonster ska vara tillfredsstéllande infést, speciellt med hénsyn till intryck-
ning. Vid risk for att glaset kan tryckas ur ramen p.g.a. stora rutor, glasets
hallfasthet, vindrutans placering néra vattenlinjen o dyl, ska speciella
forsiktighetsatgédrder mot intryckning vidtagas. Detta genom att anldggnings-
ytan mellan glas och ram 6kas eller genom att glaset fistes i ramen.

Fonster 1 utrymmen som tas med i berdkningarna av stabiliteten ska féstas i
fasta ramar som dr mekaniskt fistade.

Om det anvinds gummiprofiler ska rutan monteras intryckningssékert och
tjockleken pa glaset i kolumn 1 och 2 ska 6kas med 20 %. Déar annat dn
hirdat glas anvinds ska tjockleken anpassas till materialets hallfasthet.

Dir det anvinds fonster med storre hojd eller bredd dn vad som angivits 1
tabell, ska likvirdig styrka och styvhet dokumentras.

Portar i skrovsidan

Portar i fribordet pa oppna batar ska vara sa konstruerat att de &r vattentéta.
Portar och karmar ska minst ha samma styrka som fribordet for ovrigt. Port i
sida, bog och akter pa slutna batar tilldts under fribordet endast da porten &r
placerad i utrymme som ir avskilt fran fartyget i ovrigt med ett vattentitt
skott med minst vidertéit dorr i.

Den nedersta kanten pa portoppningen pa 6ppna batar ska inte ligga ldgre dn
200 mm 6ver lastvattenlinjen.

For portar ddr oppningens underkant dr ldgre dn 500 mm Over lastvatten-
linjen krévs solida packningar samt skalkningsbeslag med ett inbordes av-
stand pa inte mer dn 30 cm. Portar som dr placerade hogre d4n 500 mm 6ver
lastvattenlinjen ska vara utformade sd att storre vattenméngder inte trédnger in
och ska ha tillfredsstéllande stdngningsanordningar.

Nedfillbara portar ska vara utrustade med stoppanordningar i nedersta kan-
ten.



Sida 84 Flik 9

Batar

9.3 STYRANORDNINGAR

9.3.1 Installation

9.3.1.1

9.3.1.2
9.3.1.3

9.3.1.4

9.3.15A

9.3.1.6

I batar med styrmaskin ska denna dimensioneras s att tiden for en kurséand-
ring pa 45° i smult vatten vid 85 % effektuttag inte Gverstiger:

t = (60 x A®) / v (sekunder) (Gillelejekonventionen)
dir

A = deplacementet for fullt utrustat fartyg i m?

v = framdriftshastighet i m/s

Sdkerhetskontakt ("dodmansgrepp’) krivs for alla batar i klass I och klass 11
med en fart 6ver 40 knop och for alla batar i klass III med en fart 6ver 15
knop.

Styranordning ska garantera en stadig och siker mandvrering vid den motor-
effekt som béten ar godkénd for.

Kabelstyranldggning ska uppfylla avsnitt 9.13.11.

Styranldggningen ska skyddas sa att den inte kommer i kontakt med last eller
liknande som kan lasa eller dventyra styrningen.

Roderstopp krévs vid fjirrstyrning.

Bét godkind for utombordsmotorer med en effekt storre dn 15 kW ska vara
utrustad med rattstyrning.

Styrpulpet och liknande anordning i styrsystemet ska byggas, forstyvas och
fistas pa sadant sitt att den tal de krafter som den utsitts for, varvid dven
medriknas de krafter batens forare 6verfor till ratten vid krdngning och ba-
tens dvriga rorelser. Vid sirskilt utsatta stéllen ska skruvforbanden vara av
rostfritt stal. Samtliga skruvforband som ingér vid styranordningens monte-
ring i baten ska vara lasta.

lla genomforingar i motorbrunn sdsom hal for styrkabel ska titas effektivt
med manschett eller liknande.

Hydraulslangar och ror ska skyddas fran att komma i berdring med varma
delar och skyddas mot mekaniskt slitage samtidigt som de ska vara fiastade
pa ett inbordes avstand pa 300 mm.

Oljepafyllning och luftningspunkter ska vara littdtkomliga.
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9.3.1.7 Nodstyrning ska kunna ske av varje roderaxel med fjirrstyrning.
Nodstyrning under dédck kan godtas, under forutséttning att kommunikation
till fritt déck finns.
9.3.1.8 Det krévs inte nddstyrning av fartyg med tva propellrar eller fler, om det vid

manoverprov framgér att fartyget kan styras siakert med propellrarna.

Det krivs inte nddstyrning pa fartyg dir tva oberoende styranldggningar in-
gér 1 installationen, och dir flexibla slangar inte forekomma i hydrauliska
anldggningar.

9.3.2 Krafter pa styrsystem

9.3.2.1 Om inte annat anges géller foljande beteckningar:
K styrkraften [N]
P roderkraften [N]
A roderarean (P =110-A- Vz) [m?]
V  batens storsta hastighet [knop]
S~ styrarmslingd [mm]
S, avsténdet fran tryckcentrum Tc till roderlagret  [mm]
ndrmast ovan rodret.
S avsténdet frén Tc till rodrets vridningsaxel, [mm]
mitt vinkelritt fran vridningsaxeln. Plattroder
har Tc 40 % akter om rodrets framkant. Profil-
roder har Tc 30 % akter om rodrets framkant.
U  maximal motoreffekt [kW]
M  moment [Nmm]
d,  massiv hjirtstocksdiameter [mm]
R,, strickgrins [MPa]
9.3.22 Styrkraften i baten med utombordsmotor eller INU-aggregat ir:
K =10-U [N]
9323 Styrkraften i baten med roder ér:
S,
K=P- N]

Sa



Sida 86 Flik 9 Batar

9.3.3 Roderaxlar

9.3.3.1 Om rodret har en nedre lagringspunkt med minst samma styvhet i sidled som
roderaxeln berdknas momentet enligt foljande:

M =1,15-(o,25p- S,,+o,5P-w/s§+2S%) [Nm]

1

i
.

Figur 9.46.

[—

I

9332 Roderaxel pa spadroder ska anses ha ett kombinerat vrid och béjmoment:

M:1,12-(O,SP-Sb+O,5P-1/S§+253) [Nm]

Figur 9.47.
9.333 Roderaxelns diameter far inte vara mindre &dn:
M
d,=2,23 [mm]
Ro>
9.334 Roderaxel av ror ska ha dimensioner enligt foljande:

4_ 4
dv:3/d1d d> [mm]
1
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didr d &rdiameter for massiv hjértstock [mm]
d, drrorets ytterdiameter [mm]
d, drrorets innerdiameter [mm]

9.3.35

9.3.3.6

9.3.3.7

9.3.4 Roder

9.34.1

Roderaxelns leder och dess infédstningar ska dimensioneras for en kraft mot-
svarande roderkraften P. Lagrens ldngd ska minst vara d . Rodertapp ska
minst ha diametern d =5 + 0,6 d mm. For spadroder ska normalt en dvre
lagringspunkt arrangeras minst S, ovanfor det undre lagret.

Diametern pa skruvar i roderkoppling far inte vara mindre 4n:

d,=0,65 f/% [mm]

didr d drroderaxelns diameter [mm]
d_dr skruvarnas diameter [mm]

n dr antalet skruv, dock ej firre dn 4

I
- |d
il |l
—t ===
Ll | !
T | [
dy
Figur 9.48.

Kopplingsskruvarnas delningsradie fér ej vara mindre @n roderaxelns diame-
ter. Kopplingsfldnsens tjocklek och fldnsbredden utanfor skruvskallarna far
inte vara mindre dn d_.

Roderlagret ska ha en hojd pa minst 350 mm 6ver lastvattenlinjen och vara
forsedd med titningsring. Dir detta inte dr praktiskt genomforbart, ska fett-
fylld packbox arrangeras.

Roder av stél, aluminium eller glasfiberarmerad polyester ska ha genomga-
ende roderaxel fran roderkoppling ner till rodertapp.

Roderaxelns diameter ska inte vara mindre dn diameter av leder och
infastningar enligt avsnitt 9.3.3.5. Pa spadroder far diametern dock reduce-
ras linjdrt ner fran roderkopplingen.
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9.342

9.343

9.34.4

9.34.5

9.3.4.6

9.3.4.7

9.34.8

Roder av stal eller aluminium, utfort som plattroder eller profilroder, ska ha
minst tva forstarkningar tvirs pa roderaxeln med maximalt 600 mm avstand.
Forstirkningarnas tjocklek ska inte vara mindre &@n plattjocklek i profilroder
enligt avsnitt 9.3.4.4.

Plattroder ska ha en tjocklek pa minst:
t.,=3+0,125-4, [mm]

ddr d irroderaxelns diameter i mm enligt avsnitt 9.3.3.3

PIat i profilroder ska ha en tjocklek pa minst:
tq=k-¢, [mm]
diar &k =0,46 for stal eller aluminium
k =0,33 for rostfritt stal

t, ar tjocklek av plattroder i mm enligt avsnitt 9.3.4.3

Roder av glasfiberarmerad polyester ska vara profilroder och ha stél-
forstarkningar svetsade till roderaxeln med maximalt 200 mm avsténd.

Tjockleken av stélforstarkningarna ska vara minst som tjocklek av plattroder
enligt avsnitt 9.3.4.3, bredden minst tio ganger tjockleken och lingden inte
mindre dn 75 % av avstandet fran roderaxeln till akterkant eller forkant av
rodret.

Roder av glasfiberarmerad polyester, som lamineras i tva delar, ska fyllas
med armerad polyester eller motsvarande material och delarna limmas sam-
man pa fldnsar vid kanterna.

Tjocklek av sidodelarna ska inte vara mindre &n tjocklek av plat i profilroder
for stal eller aluminium enligt avsnitt 9.3.4.4.

Trédroder ska vara av ek och infistas till roderaxel och rodertapp med stal-
gafflar av tjocklek, som dr minst 80 % av plattrodrets tjocklek enligt avsnitt
9.3.4.3.

Stalgafflarna ska svetsas kontinuerligt till roderaxel och rodertapp och fistas
med skruv och mutter i rodret med minst tre skruv ovanfor och tva skruv
nedanfor. Skruvarna ska ha samma diameter som i roderkopplingen enligt
avsnitt 9.3.3.6.

Roder av ek ska ha en tjocklek pa minst:
t =731, [mm]

ddr 7 dr plattrodrets tjocklek i mm enligt avsnitt 9.3.4.3.
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9.4 MASKINANLAGGNINGAR

9.4.1 Motorinstallation

9.4.1.1
94.1.1.1

94.1.2
94.1.2.1

94.1.22

94.1.23

9.4.1.3
94.13.1

9.4.13.2

Allméant
Detta kapitel géller for alla batar med f6ljande undantag:

a) Avsnitt 9.4.1.5 betriffande maskinkontroll utgar for batar i klass I. I stillet
ska, oavsett maskineffekt, reglerna for obemannat maskinrumi SjoV kun-
gorelse 1970:A9, § 3-5 for maskineffekt om hogst 405 kW och § 9-10
tilldampas.

Kommunikationsanordning mellan styrplats och bostdder enligt 1970:A9,
§ 4, punkt 8 behover inte finnas. Deni 1970:A9, § 10 angivna undersok-
ningen bestér av regelmissig tillsyn och funktionskontroll av den som
ansvarar for maskineriet. Vart sjitte ar ska undersokningen goras av Mari-
nens fartygsinspektion.

b) Om maskinrummet ér forsett med mekanisk ventilation far luftintagen ut-
formas annorlunda @n vad som anges i avsnitt 9.4.1.8.1.

¢) Betriffande material for brinsleledningar, avgasslangar och hydraulslangar
giller avsnitt 9.13.7-9.13.9.

d) Maskineriet ska inte kunna startas fran bryggan utan att omkoppling sker
fran maskinrummet.

Motorer
Batar ska vara utrustade med dieselmotorer. Det tillats dock utombords bensin-
motorer, forutsatt att fartygets L, x B dr mindre 4n 20 m*.

Inombords framdrivningsmaskineri med en effekt storre dn 100 kW ska vara
typgodkind for marint bruk. Individuella besiktningscertifikat krévs inte.

Dir det anvinds elastisk upphingning av framdrivningsmotorer ska
propelleraxeln vara lingre dn 40 x diametern av axeln om elastisk koppling
uteldmnas.

Motorrum

Motorrummet ska vara sa arrangerat att det inte kan anvéndas till annat dnda-
mal. Motorns normala servicepunkter ska vara litt atkomliga. Stuvutrymmen
ska avgrinsas frdn motorrummet med skott eller dylikt. For att underlitta
storre servicearbeten pa motorn far avgransningarna vara 1ostagbara om det
kan godtas med hénsyn till kraven pé indelning.

Fonster eller annan form av glas far inte finnas i bordlaggning eller ddck som
ligger 1 anslutning till motorrum. Rummet ska vara forsett med belysning.
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9.4.1.4
94.1.4.1

9.4.1.5
94.15.1

9.4.15.2

9.4.15.3

94.154

9.4.1.6
94.1.6.1

9.4.1.7
94.1.7.1

9.4.1.7.2

9.4.1.7.3

Installation

Flexibla slangar ska vara synliga och tillgiingliga for inspektion. Slangarna
ska uppfylla avsnitt 9.13.8,9.13.9 och 9.13.10 samt vara foérsedda med dubbla
syrafasta slangklimmor i var dnde.

Avgasledning
Sjovattenkylda avgasledningar ska vara av korrosionsbestindigt material. Led-
ningens delar far ej kombineras sa att galvanisk korrosion uppstar.

Vid installationer med fler motorer ska det finnas en separat avgasledning f6r
varje motor.

Avgasledningarna ska monteras sa att mekaniskt slitage undviks. Ingjutning
av avgasledning tillats dock inte. Drinering tillats inte pa den del av led-
ningen som gar genom stingbart personutrymme.

Avgasutslipp ska foras ut minst 100 mm over lastvattenlinjen eller monteras
till fast rorforbindelse placerad minst 100 mm Over lastvattenlinjen. Avgas-
ledningen maste 6verallt ligga minst 350 mm Over lastvattenlinjen med fall
till utsldppet.

Maskinévervakning

Framdrivningsmaskineriet ska ldtt kunna mandvreras fran styrplatsen och
kontrollinstrument for inombordsmotorer ska anordnas sa att det pa styrplatsen
framgar:

* framdrivningsmaskineriets varvtal

* framdrivningsmaskineriets smorjoljetryck

* backslagets smorjoljetryck och eventuellt hydraultryck
* kylvattentemperatur

* kylvattenbortfall i avgassystemet

Pa kontrollinstrumenten ska framga vad som dr onormala driftférhallanden.
Instrumenten ska vara forsedda med reglerbar belysning. Larm ska finnas
for ovanstaende funktioner med undantag for framdrivningsmaskineriets
varvtal.

Installation av utombordsmotor

Akterspegel ska forses med en vil fastsatt platta som skydd for motorns fést-
skruvar. Plattans Ovre del ska ha en markerad svulst pd minst 5 mm. En
lamplig skyddsplatta ska monteras pa utsidan av akterspegeln.

Utombordsmotorer med en effekt storre dn 15 kW ska féstas till akterspegeln
med genomgaende skruv och mutter.

Batar med en effekt storre dn 15 kW ska vara forsedda med motorbrunn
drénerad till sjon genom minst ett hal med en diameter pa minst 15 mm.
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9.4.1.7.4  Hal for reglagekabel och brinsleledning i motorbrunn ska titas med man-
schett eller liknade.

94.1.7.5 Brunnen ska vara sa stor att motorn kan mandvreras obehindrat och kan
fallas upp.

9.4.1.8 Sjévattenkylsystem
9.4.1.8.1 Sjovattensystemet ska vara av korrosionsbestindigt material. Systemets de-
lar far inte kombineras pa ett sadant sitt att galvanisk korrosion uppstar.

9.4.1.8.2  Sjovattenintag ska vara forsett med antingen en sil eller ett filter.
9.4.1.8.3  Utvindig kylvattenledning ska skyddas pa forkant.

9.4.1.84  Omfilter dr en del av sjovattensystemet till motorns kylning ska filtret mon-
teras sa att det kan rengoras utan verktyg och medan motorn &r igang.

9.4.1.8.5  ROr och filter i maskinrummet fér inte vara av termoplast. Korta slang-
anslutningar kan accepteras.

9.4.1.9 Ventilation av motor- och tankrum

9.4.1.9.1 Motorrummets luftintag ska vara utformat for att tillfredsstilla motorns luft-
behov i 6verensstimmande med maskinleverantorens anvisningar. Luftinta-
get maste dock ha en tvirsnittsarea pa minst 7 cm?kW. Luftintaget ska pla-
ceras pa motsatt sida av motorns luftintag.

9.4.1.9.2  Ventilationsdppningarna ska utrustas med stangningsanordning som mandv-
reras fran en plats utanfor motorrummet och som kan lasas i savél 6ppen som
stangd position.

9.4.1.9.3  Brinslepafyllning och tankavluftning ska vara sa anordnade och monterade
att eventuellt spill vid 6verfyllning eller gas fran avluftningen inte tringer in
i baten.

9.4.2 Bransleinstallation

9.4.2.1 Allméant
9.4.2.1 Installation for drivmedel med ldgre flampunkt dn 60° C tilllats inte pa passage-
rarbatar.

9.4.2.1.1 Brinsleledningar till motorn ska vara fast monterade och det ska finnas filter
och vattenavskiljare som ska kunna drineras och rensas utan verktyg.

Filter i bransletankar far ej finnas.
9.4.2.1.2  Ledning for returbrédnsle ska mynna nira tankens botten.

9.4.2.1.3  Brinsletank ska anbringas pa och fistas vid kraftiga fundament. Brinsletank
ska inte ligga intill andra delar sa att luftcirkulationen hindras.



Sida 92

Flik 9

Batar

94.22
94221

94222

94223

94224

9.4.2.25

9.4.2.2.6

9.4.2.2.7

94228

Brénsletankar

For dieseltank godtas brinsleledning med avstdngningskran i tankens bot-
ten. Avtappningsventil med titningsplugg godtas ocksa i tankens botten.
Forbindelseledningar mellan dieseltankar kan godtas. Avstingningsventil ska
d& monteras vid varje tankanslutning.

Bétar med utombordsmotor ska ha en ordentlig fastanordning for transporta-
bel bensintank om fast installerad tank saknas. Arrangemanget ska vara sa
beskaffat att tanken litt kan séttas pa plats.

Fast installerad bensintank ska vara av rostfritt stal eller aluminium och ska
placeras i rum som &r gastétt avskiljt fran resten av baten och med naturlig
ventilation till det fria.

Tank som rymmer mer dn 50 liter ska ha nodvéndiga skvalpskott. Skvalp-
skott ska ha Oppningar mellan sektionerna bade upp- och nertill.

Alla delar av tanken ska vara dtkomliga for rengoring genom léttatkomligt
placerad manlucka. Tank som rymmer mer @n 1500 liter ska ha en inspektions-
lucka pa minst 450 x 350 mm.

Varje tank ska kunna pejlas eller ha elektrisk nivamitare. Vid utvindigt pejl-
ror krivs sjédlvstangande ventil.

Brinsletank av GAP ska gjutas av isoftalpolyester och med invéindig gel-
eller topcoatyta.

Losa briansletankar av stal, rostfritt stal eller aluminium ska vara utforda som
fullsvetsade konstruktioner da kantsvetsning inte kan accepteras.

Brinsletankarna ska dimensioneras med hinsyn till styvhetsbehov men ska
minst ha godstjocklekar enligt féljande tabell:

Volym i liter 50 50-99 100-199 200-499 500-999 1000-
[mm)] [mm)] [mm)] [mm)] [mm] [mm]

Stal 37-2 1,5 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0

Rostfritt stal 1,25 1,25 2,0 3,0 3,0 4,0

AISI316L

Sjovatten- 2,0 3,0 4,0 5,0 5,0 6,0

bestdndigt

aluminium

GAP 4,0 4,0 4,0 5,0 5,0 6,0

Polyetylen 5,0 7,0 9,0 - - -
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9.4.2.3 Brénsleledningar
9.4.2.3.1  Brinsleledningar ska i allméinhet vara av stél- eller kopparror.

Korta slanganslutningar kan anvindas om de uppfyller kraven i avsnitt 9.13.7
eller ISO/DIS 8469 (Small Craft-None-Fire Resistant Fuel Hoses) och ir
mirkta enligt denna standard.

9.4.2.3.1 Varje fast tank ska ha separata pafyllnings- och luftningsledningar. Luftnings-
ledningens 6ppning ska ha flamddmpare och monteras sa att vatten normalt
inte kan trdnga in i tanken.

Pafyllningsledningen ska ha en invindig diameter pd minst 38 mm och
luftningsledningen minst 12 mm.

Pafyllningsledning avsedd for fast anslutning till bunkerledning ska ha luft-
ledning med minst 25 % storre diameter @n pafyllningsledningen samt vara
forsedd med overfyllnadsskydd.

9.4.2.3.3  Pabrinsleledningen ska det sa nira tanken som mojligt arrangeras en avsting-
ningsventil som ska kunna stingas fran ovan déck. Avstingningsventilen
ska kunna motsté brand.

9.4.2.34  Brinsleledningar ska klammas ordentligt och skyddas sa att de icke utsétts
for mekanisk skada eller slitage. Ror och slangar ska monteras med tillrack-
liga expansionskrokar. Metalliska komponenter i bréinsleledningar fér inte
kombineras sé att de ger upphov till skadlig korrosion. Detaljer som monte-
ras samman i rorsystemet ska vara av samma standard.

9.4.2.3.5  Anslutning av slangar ska utforas pa betryggande sitt. Anvinds slangklim-
mor ska det vid varje koppling vara dubbla klimmor. Tillhérande slangsocklar
ska vara tillrackligt manga och forsedda med rillor eller svulst. Slangklam-
mor ska vara av syrafast material.

9.4.2.3.6  Efter slutligt montage ska hela brinslesystemet tithetsprovas med ett over-
tryck pa minst 0,02 MPa. Tathetsprovet far utféras med luft och sapvatten.

9.4.3 Axel och propeller

9.4.3.1 Propelleraxel
9.4.3.1.1 Diameter pa axel ska uppfylla motorleverantorens krav, men ska minst vara:

/60'
d:k.3 _p [mm]
n

dir d draxeldiameter [mm]

p drmaximal kontinuerlig effekt (kW]
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943.1.2

943.1.3

9.4.3.2
9.43.2.1

94322

ir propellervarvtal [rpm]

=30 for kolstél

=23 for AISI 316 austenitiskt rostfritt stal
=22 for AISI 431 martensistiskt rostfritt stal
= 18 for Hickal-Koppar-legering K500
=21 for AISI 429

o X xS

Det 6vriga axelmaterialet viarderas med hénsyn till materialets utmattnings-
brottgrins i saltvatten.

Axelgenomforingar i vattentita skott ska utforas sa att skottets tdthet och
styrka bibehalls.

Axelbérare
Viggtjockleken i axellager ska minst vara:

,_d+230
32

[mm]

dér d @r axeldiametern i mm. Léngden pa axellagren ska vara minst 3d for
hylslager och 2d for 6vriga lager.

Vid dimensionering av enarmade axelbdrare ska dessa ha ett minsta motstands-
moment W vid fartygets botten, berdknat efter foljande formel:

_ g
112-0,

diar [érlidngden av axelbdraren [mm)]
d ar propelleraxeldiametern  [mm)]
s, dr materialets brottgrins ~ [MPa]

Vid propelleraxeln ska axelbdrarens motstandsmoment minst vara 60% av
ovannimnda krav.
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9.4.3.3 Fria axelldngder
9.4.3.3.1  Avstandet mellan axellagren fér inte vara storre 4n angivna virden i foljande

diagram:
E 3600 AV
% 3500 Flexibel koppling
=
% 3400 \ _ )EH_
s 3300 \ A A
% 3200 \
S
S 3100
5 RVAN
= 3000 \\ \
2900 \ \ \
2800 \ \
IR
SRR SN
\ TP
S EAN\NNAWMN
=l ANNANN e NN
MEVANNCNNL NI
£:
S ENNNS SNSRI
2100 A\ \\\\45\\\\\ \\ N 1 1200
NN N N
2000 \\ \\ \ k\ \\\‘\ ~ 1 1100
1900 N\ AN \\\ \\ AN 000
1800 \\ \\\\\ N \\: \\ :: 900
1700 \ \30\ \\\\ ~ 1 800
1600 \ < \\ L 4+ 700
§ + 600
1500 N N
1300 S~ N 500
~d [ 1 400
1200
~ + 300
1100
§ § § § § § § § § (8) § § § Propellervarvtal (rom)

Figur 9.49.
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9.5 LANS- OCH LACKTATNINGSUTRUSTNING

9.5.1 Lansportar och skrovgenomforingar

9.5.1.1
9.5.1.1.1

9.5.1.1.2

9.5.1.1.3

95.1.14

9.5.1.1.5

9.5.1.2
9.5.1.2.1

9.5.1.2.2

9.5.1.2.3

Drénering av déck pa slutna batar
Liansportar ska fordelas liangs dicket sd att placeringen dr mest koncentrerad
ide omraden dér vattensamlingar pa déck dr storst p g a. krdngning, trim osv.

Pa batar dar bridgang, dndskott pa slutna 6verbyggnader, dickshus o dyl
bildar brunnar, ska den minsta tillatna lansportsarean A vara:

A=0.02-v [m?]

dér V dr volymen av brunnen i [m?].

Dicksbrunnens volym ridknas som (ddcksarea x bridgdangens hojd), fran-
riknat volymer av luckor, ddckshus osv upp till bridgangens hojd.

Eventuella luckor eller gummiklaffar i ldnsportarna ska fistas med gangjérn
i overkant. Luckorna ska ha tillrdcklig klarning sd att de inte fastnar. Gang-
jarnen ska vara tillverkade av material som inte korroderar. Arrangemang for
att 1asa lansportar godtas inte.

Storre ldnsportsoppningar ska vara férsedda med ribbor med maximalt 330
mm inbordes avstand, dock maximalt 230 mm nedanfor den nedersta ribban.

Skrovgenomforingar
Skrovgenomféringar med Oppning mindre dn 100 mm Over lastvattenlinjen
eller under durk pa 6ppna batar, ska forses med avstingning.

Ventiler pa skrovgenomforingar ska vara dmnade for marint bruk och mon-
teras sd att de dr litt tillgdangliga under alla omstindigheter. Ventiler far inte
placeras i1 lastrum eller under durk utan att mandveranordningen forldngs till
over durken. Ventiler ska vara sidkrade sa att brostet inte lossnar nér ventilen
Oppnas eller stings.

Oppningar i skrovet &ver vattenlinjen vid bétens littvikt, G, och mindre én
350 mm 6ver lastvattenlinjen, samt slangsystem med 6ppen mynning inom-
bords, ska vara utrustade med backventil som forhindrar vattenintringning
dir ledningen i sin helhet ligger ldgre dn 350 mm 6ver lastvattenlinjen.
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95.1.2.4

9.5.1.2.5

9.5.1.3
9.5.13.1

9.5.1.4
9.5.14.1

9.5.14.2

9.5.14.3

-

100 mm

350 mm

————— Lastvatten-
Durk Iinje

Skrovgenomféringar enligt
9.5.1.210ch9.5.1.2.2

I Figur 9.50.

Rorsystem som dr anslutna till skrovgenomforingar ska vara sa utformade att
det inte kommer in vatten i baten om ventiler star oppna.

Rorsystem som &r anslutna till skrovgenomforingar lagre dn 350 mm 6ver
lastvattenlinjen ska ha dubbla slangklimmor i bada @ndarna. Dér rorsystemet
ligger over 350 mm krédvs endast dubbla slangklimmor vid skrovgenom-
foringar.

Ventilationsdppningar

P4a slutna bétar ska ventilationsoppningar ha en hojd 6ver ddck pa minst 450
mm och ska genom sin utformning och placering inte férorsaka vattenfyllning
av béten vid 6verbrytande sj6. Hojd och placering av ventilatorer ska dess-
utom vara sa att ventilationsoppningarna inte kommer under vatten vid en
kriangning pa upp till 30° pa 6ppna batar och 40° pa slutna batar.

Luftror

Luftror ska ha en hojd till 6vre kanten pd briadgangen, dock minst 450 mm
over dicket, och ska placeras sa att de dr skyddade mot skador i samband
med arbete pa dack.

Luftroret ska dessutom vara sd utformat att overbrytande sjo inte kan tringa
ner 1 tank, batterirum eller liknande, detta med hjélp av t.ex. backventil eller
svanhals.

Luftror till brinsletankar ska sluta utvindigt pa 6ppna batar och 6ver dick pa
overbyggda batar.
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9.5.2 Lansning

9.5.2.1
9.5.2.1.1

9.5.2.1.2

9.5.2.1.3

9.5.22
95221

95222

9.5.2.2.3

95224

Oljeuppsamling

Motorrumskélen ska foretradesvis kunna lansas med hjélp av fast monterad
rorledning och pump till en léns och pump till en ldnsvattentank. Systemet
far inte ha forbindelse med batens ldnssystem i ovrigt eller ha anordningar
for tomning till sjon.

Linsvattentanken ska vara fast monterad eller utgdras av en eller fler 16sa
tankar pa maximalt 25 liter vardera. De 16sa tankarna ska vara dmnade for
ilandtagning.

Fast monterad ldnsvattentank ska ha avluftningsror till oppet dick. Innehal-
let i tanken ska kunna befordras till mottagningsanordning i land genom an-
slutning pa dick.

Huvudlénssystem

Huvudldnssystemet ska kunna ldnsa samtliga vattentidta avdelningar. For vat-
tentédt avdelning av begrinsad storlek tillats drinering till ett anslutande rum.
Drineringshalet ska i dessa fall vara tdtat med en ordentligt fastsatt plugg.

Det ska installeras en fast monterad maskin- eller eldriven ldanspump, som
antingen via ett fast rorsystem med backventiler monterade pa varje sug-
ledning kan linsa samtliga vattentita avdelningar, eller lansning via separata
pumpar i varje avdelning. Varje lanspump ska kunna mandvreras fran styr-
platsen.

Varje pump ska minst ha foljande kapacitet:

L, [m] Kapacitet [I/min]
5,50 - 7,99 60
8,00 - 9,99 80
10,00 - 11,99 120
12,00 - uppat 180

Arrangemanget av ldnssystemet ska vara sd att vatten inte kan tringa in fran
en vattentit avdelning till en annan genom ldnsarrangemanget.
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9.5.2.2.5

9.5.2.2.6

9.5.2.2.7

9.5.2.2.8

95229

9.56.2.3
9.5.23.1

i

Figur9.51.

Utrustas ldnssystemet med eldrivna pumpar far de ej anslutas till motorernas
startbatterier. Ar pumpen placerad i ett lastrum ska den vara Litt dtkomlig for
rensning under alla omstdndigheter, 1 annat fall ska en reservpump finnas i
lastrummet.

Liansarrangemanget ska normalt inte anvindas till andra uppgifter dn léns-
ning.

Sjovattenledning far anslutas till linssystemet om baten &r utrustad med minst
tvd maskindrivna linspumpar. Ledningarna ska anslutas pa sa sitt att vatten
inte kan tringa in i baten genom ldnssystemet. Exemplet pa foljande figur
kan accepteras.

Figur 9.52.

Systemets delar far inte kombineras pa ett sadant sitt att galvanisk korrosion
kan uppsta.

For batar i klass III erfordras endast linsanordning motsvarande krav for
reservldnssystem samt ddrutover dskar eller motsvarande anordning fastsatt i
baten med rep.

For batar utan motor erfordras endast dskar eller motsvarande fastsatt i baten
med rep.

Reservidnssystem
Maskinrum ska kunna ldnsas via en fast monterad manuell lanspump place-
rad utanfér rummet.
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9.5.2.3.2  Pumpens kapacitet ska normalt inte vara mindre @n vad som anges i foljande

tabell:
L, [m] Membranpump Klaffpump
(liter/slag) (liter/slag)
5,50 - 7,99 0,50 0,70
8,00 - 9,99 0,70 1,00
10,00 - uppat 0,90 1,25

9.5.2.3.3  Idefall dir tvd motorer eller en hjdlpmotor &r installerade kan handpumpen
ersittas av en pump som ir direkt eller indirekt driven av hjalpmotorn eller
den andre av den i avsnitt 9.5.2.3.2 ndmnda huvudmotorn.

9.5.24 Kéllarm
9.5.2.4.1  Slutna batar ska ha larm for hog vattenniva monterat i maskinrum.

9.5.2.5 Lénsrér och slangar
9.5.2.5.1 I maskinrummet ska linsrorsystemet vara av obrdnnbart material eller flexi-
bla slangar vilka ska vara godkinda enligt avsnitt 9.13.10.

9.5.2.5.2  Linsledning ska klammas pa ett indamalsenligt vis i hela sin langd.
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9.6 TRYCKKARL

9.6.A Allmant
9.6.A.1 Se flik 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

9.7 LYFTDON

9.7.A Allmant

9.7.A.1 Se flik 6, Gemensamt for orlogsfartyg.
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9.8 ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

9.8.1.1
9.8.1.1.1

9.8.1.1.2

9.8.1.1.3

9.8.1.2
9.8.1.2.1

9.8.1.2.2

Tilldmpningsomréade
Reglerna giller likstromsanldggningar med en mérkspéanning av hogst 50 V.
For 6vriga anlidggningar giéller bestimmelserna i flik 5.

Reglerna omfattar inte elektriska komponenter pa framdrivningsmotor, hjilp-
motor eller utrustning i apparater sdsom radioapparater, elektriska motorer,
signalhorn, instrument och liknande. Kan det emellertid fastslés att sidana
apparater dr sdkerhetsmissigt bristfélliga, kan forbittring eller utbyte krivas.

Reglerna omfattar inte heller skyddsatgéarder mot elektromagnetisk paverkan
pa personer fran apparater som alstrar hogfrekventa elektromagnetiska flt.

Systemkrav
Anlédggningen ska normalt vara installerad som isolerat tvaledarsystem.

For framdrivningsmaskineri med effekt under 100 kW tillats att motorn an-
vinds som ledare under start.

Figuren visar ett exempel ddr motorn anviinds som ledare under start och dir
endera batteriet kan anvéndas for att starta motorn.

—{
I
A
$ 3 $ 3

Central

Forbrukare som
far inkopplas Normal
forbrukare

fore franskiljare

Figur 9.53.
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9.8.1.2.3  Matningen fran batteri till andra forbrukare @n de som hor till motorn ska ske
fran en eller flera centralt placerade fordelnings- och sidkringspaneler via 6ver-
stromsskyddad huvudledning och franskiljare nira batteri. Gasvarnare, tjuv-
larm, virmare och automatisk ldanspump far dock inkopplas fore franskilja-
ren och ska da ha individuellt overstromsskydd. Ledning till maskin som
endast anvidnds kortvarigt t ex ankarspel far vara ansluten till batteri utan
sdkring men ska da uppfylla kraven i avsnitt 9.8.1.7.3.

9.8.1.2.4  Spinningsfallet i kablarna fran central till forbrukare far vid full belastning
inte 6verstiga 6 % av spanningen i huvudcentral.

9.8.1.3 Gruppsammanséttning och kontrollkretsar
9.8.1.3.1 Lanternor ska sikras var for sig.

9.8.1.3.2  Om lanternornas funktionen inte kan évervakas fran styrplatsen ska det for
varje lanterna finnas antingen optisk indikering i styrhytten som visar att lan-
ternorna lyser eller ett gemensamt akustiskt fellarm. Fel pa indikeringsan-
ordningen fér ej paverka lanternfunktionen.

9.8.1.3.3  Vanlig belysning ombord bor vara férdelad pa minst tva grupper. Belysnings-
grupp fér icke sédkras hogre dn 10 A.

9.8.1.3.4  Sikerhetsutrustning som t ex radio. signalhorn eller stralkastare samt forbru-
kare storre @n 5 A ska sdkras individuellt.

9.8.1.4  Atkomlighet och mérkning

9.8.1.4.1 Batteri, ledningar och 6vriga elektriska komponenter ska forlaggas sa att de
kan kontrolleras och underhallas dven nir baten &r i drift. Kopplingsschema
over installationen ska levereras med béten.

9.8.1.4.2  Samtliga mirkningar ska goras med permanenta mérkskyltar och varaktig
text.

9.8.1.4.3  Vid varje sikring ska det finnas uppgift om ansluten utrustning och mérk-
strom. Gruppnummer pa kopplingsschema ska overensstimma med grupp-
nummer pa central. I central ska kopplingsschema monteras pa insidan av
dorr eller lucka. Varje grupp ska vara atkomlig for isolationsmétning.

9.8.1.4.4  Mitinstrument, stromstéllare, signallampor etc i apparatskap ska forses med
tydlig mérkning.

9.8.1.4.5  Uttag ska ha mirkskylt som anger spanning och stromart. I bitar med endast
12 eller 24 volt likstrom godtas uttag utan méarkning.

9.8.1.4.6  Ledningar ska ha varaktig partmirkning, t.ex. med farger s att de kan iden-
tifieras med hjélp av kopplingsschemat.
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9.8.1.4.7  Mirkning ska visa vad varje batteri anvénds till och hur eventuell 6verkopp-
ling mellan batterier gors.
9.8.1.5 Overstrémsskydd
9.8.1.5.1 Ledningar ska vara sa dimensionerade att de under normala driftforhallanden
inte antar skadlig temperatur eller skadas av termiska eller mekaniska
pakédnningar vid kortslutning. Ledning batteri - startmotor ska inte sékras.
For ledning batteri - startmotor och generator - batteri rekommenderas att
motorleverantdrens anvisning om ledningsarea foljs, dock far spanningsfallet
vara hogst 8%.
9.8.1.5.2  Overstromsskydd ska skydda ledningarna mot dverbelastning och vid kort-
slutning utfora brytning inom hogst fem sekunder sdsom tabellen anger. Over-
stromsskydd ska placeras i central respektive néra batteriet. Varje grupp ska
avsikras 1 bada polerna. Ledningar som endast 6verfor signaler till instru-
ment och liknande far ha klenare ledningsarea 4n den minsta som anges i
tabellen.
Lednings- Dimensionerande Storsta sidkring Storsta siakring
area kontinuerlig mot mot kortslutning
stromstyrka overbelastning i serie med
overlastskydd
mm? A A A
1,5 9 10 20
2,5 12 16 35
4 16 20 35
6 21 25 63
10 28 35 100
16 37 50 160
25 49 63 200
35 60 80 315
50 76 100 400
9.8.1.6 Batteriarrangemang
9.8.1.6.1  Batterier ska kunna laddas kontinuerligt under ging.
9.8.1.6.2  Elstartad framdrivningsmotor ska kunna anslutas till tva av varandra obero-

ende batterigrupper. Den ena batterigruppen ska vara ordinarie startbatteri
som inte far utgora ordinarie stromkélla till andra forbrukare. Den andra batteri-
gruppen far utgoras av belysningsbatteriet, som da ska ha erforderlig kapaci-
tet for start av huvudmotorn.

For batar i klass III erfordras inte tva av varandra oberoende batterigrupper
eller nodbatteri. Belysning i maskinrum erfordras inte.



FORSVARSMAKTEN RMS Fartygssakerhet — Normer
Sjésékerhetsinspektionen 2004-10-01 Flik 9 sida 105

90.8.1.6.3  Varje batterigrupp ska ha lattatkomlig tvapolig batterifranskiljare.

9.8.1.6.4  Nir batteriinstallationen dr placerad inom samma vattentédta avdelning som
motorrum, ska den arrangeras sa att batterierna inte kortsluts vid vattenfyllning
upp till lastvattenlinjen.

Alternativt ska nodbatteri pa batar i klass II, om sadant finns pa bat i och
klass III, arrangeras pa dack eller i styrhus for drift av nodbelysning,
navigationsutrustning och radio.

Pa batar i klass I ska nodbatteri arrangeras utanfor maskinrummet pa dick
eller i styrhus for drift av nodbelysning, navigationsutrustning, lanternor och
radio. Nodbatteriet ska underhallsladdas fran den ordinarie stromkéllan (ge-
nerator).

90.8.1.6.5  Batteri ska vara sa fastsatt att det ej kan lossna. Om batteri &r sa utfort att
elektrolyten kan rinna ut vid stor kridngning, ska det placeras i en vitsketit
lada av material som dr bestidndigt mot elektrolyten.

9.8.1.6.6 Batteriinstallation over 5 kWh, motsvarande 208 Ah vid 24 V och 416 Ah
vid 12V ska vara placerad i eget utrymme och vara ventilerad till fria luften.
Arrangemanget ska vara sadant att luftcirkulation inte hindras.

9.8.1.7 Ledningsdragning och placering av komponenter

9.8.1.7.1  Ledningar ska féstas tillfredsstdllande med klammer eller forldggas i ror. Roren
ska antingen fistas med klammer pa ett tillfredsstéllande sitt eller inplastas.
Direkt inplastning av ledning godtas icke. Ledningar fér inte fistas direkt till
tankar, olje- eller vattenror etc.

9.8.1.7.2  Ledningar ska forldggas sa att de skyddas mot virme. Kabel som kan bli
utsatt for mekanisk averkan ska vara armerad eller placerad i ror. Kablar
under maskiner eller durkplétar ska dras i ror eller motsvarande. Ror for led-
ningar ska forldggas sa att eventuellt vatten eller kondens rinner ur roret.
Kabelgenomfdringar i didck och vattentita skott ska vara vattentita. Kabel-
genomforingar bor vindas nedét eller at sidan.

9.8.1.7.3  Foljande ledningar ska goras atskilda, isolerade enledare och dras sd att de &r
vil skyddade mot mekanisk skada:

e generator - batteri
e Dbatteri - startmotor
¢ Dbatteri - central

Dir dessa ledningar ér fasta mot elektriskt ledande material ska de utgoras av
enledarkabel eller isolerande enledare 1 var sitt ror av isolerande material.
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9.8.1.8 Kapsling
9.8.1.8.1  Minimikraven betriffande kapslingsklass IP for utrustning i skilda rum fram-

gér av foljande tabeller. Forsta siffran giller storsta tilldten 6ppning med av-
seende pa beroringsfara och intringning av frimmande foremal. Andra siff-
ran giller skydd mot intringning av vitskor. Dér tabellen inte anger kapslings-
klass dr installationen inte tillaten.

Klass  Beroringsskydd Vattenskydd Symbol
0 Inga krav Normalutférande
1 Oppning < 50 mm Droppskyddat
2 Oppning < 12 mm Snett fallande droppar
(15° fran lodritt)
3 Oppning < 2.5 mm Strilsdker
4 Oppning < 1.0 mm Skoljtat
5 Dammskyddat Spolsiker
6 Dammtiitt Overskoljande vatten

Detaljerade krav i IEC publikation 529

Placering Motorer Paneler Ljus- Virme- Spis, kyl- Ovrigt
och armatur apparat maskin
central

Inredning 1P 20 IP 20 P20 1P20 IP 20 IP 20
Styrhus 1P 20 IP 20 P20 1P20 IP 20 IP 20

Kontroll- 1P 22 IP 22 P22 1P22 IP 22 IP 22
rum

Maskin- 1P 22 1P 22 P44 1P44 - 1P 44
rum

Styrma- 1P 22 - P44 1P44 - IP 44
skinrum

Lastrum - - IP56 IP56 - IP 56
Pentry - IP 44 P22 1P22 IP 44 1P 22
Vatrum [P 44 - P44 1P44 - IP 55
Kylrum 1P 44 - P44 - - IP 55
Under durk IP 44 - P55 - - -

Frittdack IP 56 IP 56 IP55 - - IP 56
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9.8.1.9
9.8.1.9.1

9.8.1.9.2

9.8.1.9.3

9.8.1.9.4

9.8.1.9.5

9.8.1.10

9.8.1.11

Kablar och armatur
Kablar ska ha spanningsklass pa minst 60 volt. Kablar placerade i inredning
och pa déck ska ha temperaturklass pa minst 60° C. For kablar placerade i

maskinrum och kablar till brand- och ldnspump krivs temperaturklass pa
minst 85° C.

Fast forlagda ledningar ska vara flertradiga eller mangtradiga. Ledningar som
kommer att utsittas for rorelse ska vara mangtradiga.

Stromstéllare ska vara avsedd for brytning av aktuell strom och spédnning.
Ljusarmatur ska ha skyddsgaller 6ver glaset om glaset annars litt kan skadas.

Lysrorsarmatur ska vara godkénd och mérkt enligt vedertagen standard.

Isolationsmétning och jordfelsévervakning

Isolationsmitning av en anldggning skall ske i samband med leverans av
batar till Forsvarsmakten. Fornyad isolationsmétning och upprittande av ett
isolationsmitprotokoll skall ske med en interval pa 6 ar av alla elsystem om-
bord. Om nyinstallation eller 6versyn (ingrepp) genomfors pa nagra av sy-
stemen under perioden sa skall ett isolationsmitprotokoll for den berérda
installationen/systemet uppréttas. Forstagangsprotokoll och senaste protokoll
skall forvaras ombord.

Fast installerad utrustning for jordfelsovervakning skall genomga en funktions-
kontroll med en intervall pa 2 ar. Ett protokoll 6ver genomford funktions-
kontroll skall upprittas och senaste protokoll skall férvaras ombord.

Skyddsjordning
Skyddsjordning av batar skall utforas enligt flik 5, 5.8 Elektriska anldgg-
ningar.



Sida 108

Flik 9

Batar

9.9 BRANDSKYDD

9.9.1

Installation av forbranningsapparat

9.9.1.1

9.9.1.2

9.9.1.3

99.14

9.9.15

Gasolinstallationer far ej nyinstalleras i batar.
Befintliga installationer skall uppfylla kraven i gasolkungorelsen.

Apparat av sddan konstruktion att brinsle kan spillas vid pafyllning eller
brinsle kan ldacka ut om 1dgan slocknar ska vara placerad i eller ver vitsketét
lada. Ladans sidor ska vara minst 20 mm hoga.

Ar apparaten en oljeeldad virmepanna ska spilltrigets karmhojd vara 50 mm.
Vid pannan ska utéver de 1 9.9.5 angivna brandsldckarna, finnas minst en
pulverslickare (av SS-EN 3-standard) a 4 kg.

Oljeeldad kamin med 6ppen forbrinning ska ha ventil som automatiskt stanger
oljetillférseln om brand uppstar i apparaten.

Forbranningsapparat ska installeras sa att omgivande delar inte utsétts for
skadlig upphettning. Brinnbart material far inte utsittas for hogre temperatur
an 80°C. Figuren anger vilka avstand frdn oppen laga som tillats och nir
kontroll av upphettning av brinnbart material ska goras. Skydd mot upphett-
ning av brinnbart material far dstadkommas genom avskdrmning med
obrinnbart material som dr termiskt isolerat fran det brinnbara materialet.

N - Q
Lattantandligt ‘ N Lattantandligt

material | material t ex

tillatet ‘ gardin tillatet
/\%\T Brannbart material

Gasol /\ Vatskeformigt brénsle

KF\ — tillatet
\ 8/4 Kontroll av upphett-
i ® ning av brannbart
! material
‘ P
? i
(ep]
A
. \
i 150
‘ 300 N
|
Figur 9.54.

Framfor kardanupphéngd spis ska skyddsricke finnas. Spisen ska kunna la-
sas i horisontellt ldge.
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9.9.1.6 Forbranningsapparat ska vara fastsatt sa att den inte kan lossna genom ba-
tens rorelser i sjon.

9.9.2 Inbyggt brandskydd

9.9.2.1 Forekommande isoleringsmaterial och dess ytskikt pa batar i klass II och
klass I1I ska ldagst ha syreindex 21.

9.9.22 Pé batar i klass I och II byggda for passagerartransport skall maskinrummets
skott och dick vara brandisolerade till en isoleringsgrad motsvarande A-15.

Om baten dr byggd av annat material dn stal ska brandisoleringen konstru-
eras sa att den klarar standardbrandprovet med brandbelastningen péd den
isolerade sidan av skottet eller dicket. Brandisoleringen ska utstrickas 450
mm pa den del av skottet eller ddacket som inte har nagot isoleringskrav.

99.23 Isoleringsmaterial i motorrum ska vara tiackt med ett ytskikt som &r
ogenomtringligt for olja och oljedimma.

9.9.24 Oljetank och ldnsvattentank placerade helt eller delvis 6ver durk i motorrum
ska vara isolerade med en minst 15 mm tjock, hard mineralullskiva eller med
expanderande, brandskyddande firg med motsvarande isoleringseffekt. De
ytor som skyddas av skrovet behover inte isoleras.

9.9.2.5 I inredning ska skott, garnering och liknande som ir briannbart vara tickt
med ytskikt som uppfyller kraven enligt NT Fire 004.

9.9.2.6 Glasfiberarmerad polyester over durk i motorrum bér ha skydd mot brand av
15 mm tjock, hard mineralullskiva eller av expanderande, brandskyddande
firg med motsvarande isoleringseffekt. Aven isoleringseffekt av sjilv-
slocknande sandwichkérna far tillgodoriknas.

9.9.3 Brandlarm

9.9.3.1 Om bétar ar forsedda med bostédder, som dr inredda for 6vernattning, ska
automatiskt brandlarm finnas i sadana utrymmen.

9932 I sluten och delvis 6verbyggd bat kridvs dessutom brandlarm f6r motorrum.
Signalanordningen ska vara placerad vid styrplatsen.

9.9.4 Fast brandslackningssystem

9.9.4.1 Bétar med L, storre &n 8 m ska ha fast brandsléckningssystem i motorrum.

9.9.4.2 Vid installation av Halotron eller inertgasblandningar ska reglerna i flik 5,
tilldampas.

9.94.3 Nedanstiende krav giller sliacksystem med koldioxid som slickmedel. An-

nat slickmedel och system som ger motsvarande sikerhet och funktion god-
tas ocksa.
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9944

9.94.5

9.9.4.6

9.94.7

9.94.8

9949

9.9.4.10

9.94.11

9.9.4.12

9.9.4.13

Slickningssystemet ska endast kunna utlosas manuellt. Utlosningsanordningen
ska vara centralt placerad i biten utanfér motorrum och tankrum, skyddad
mot stinkvatten och risk for oavsiktlig utlosning. Bruksanvisning ska finnas
vid utlésningsanordningen.

Slackmedelsflaskor ska vara placerade i utrymme dér sjovattenstiank, meka-
nisk dverkan eller temperatur over 50° C inte kan forvintas. Flaska far inte
placeras i motorrum.

Rorledningar och munstycken ska vara utformade och placerade sa att jamn
fordelning av slickmedlet erhalls. Slickmedelsmingd och tomningstid ska
vara avpassade sa att effektiv sldckning erhalls.

Anslutningar frdn forvaringskérl till manifold skall utgoras av flexibla
hogtrycksslangar.

Efter manifold placeras en “varvsventil” vilken skall kunna lasas i stidngt
lage. Ventilen far endast lasas nér verksamhet bedrivs vilken erfordrar en
blockering for vadautlosning och personalen ej bedoms hinna utrymma det
skyddade omradet inom instélld fordrojningstid. Beroringsskydd skall fin-
nas for utlosningsventiler.

Systemet skall i forsta hand vara wireopererat. Dér detta ej dr mojligt far
systemet vara pneumatiskt opererat. Mojlighet att manuellt utlosa flaskventiler
skall dessutom alltid finnas. Utlosningsskap skall plomberas och mérkas med
skyltar som beskriver tillvigagangssiitt vid CO,-utldsning.

Vid en utlosning skall en akustisk signal med en konstant karaktér, skild fran
ovriga larm avges. Maximivérdet for larmets ljudniva skall ligga 10 dB over
hogsta forekommande bullerniva pa platsen, dock hogst 115 dB. Signalen
skall automatiskt avges under en fordrojningstid om 15-30 sekunder innan
CO, strommar ut i det skyddade utrymmet samt under utstromningsfasen.

CO,-lickage ut i skyddat utrymme skall ej kunna intréffa utan att larm avges
iutrymmet. Optiskt och akustiskt larm skall darfor automatiskt avges i CO,
skyddat utrymme enligt féljande:

* Vid branddetektering 1 utrymmet
* Nir luckan till utldsningsanordning dppnas

e Nir huvudventilen 6ppnar

Optiskt larm skall avges vil synligt med rott rotations- eller blixtljus. Arma-
turen skall vara mérkt ”CO,”.

Ror till ett akustiskt larm i form av CO,-siren som drivs av gasen skall ans-
lutas efter ventilen pa manifolden, pa roret far det inte forekomma nagon
form av strypningar.
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994.14 Paroret till CO,-sirenen skall det finnas en ventil for att forhindra eventuellt
lackage av gas genom sirenen till utrymmet.

9.9.4.15 Detektering av eventuellt CO, lickage frén CO,-behéllarna skall ske med t
ex en slipmanometer pa manifolden eller t ex en slipmanometer/behallare.

9.9.4.16 Mingden koldioxid ska vara 1.5 kg/m? bruttovolym i motorrummet. Ligsta
tillitna méngd dr dock 2 kg. Minsta halva fyllnadsgraden ska uppnas pa
hogst tio sekunder.

9.9.4.17 Ventilationsoppningar och deras stingningsanordningar ska vara sa anord-
nade att skadligt 6vertryck inte uppstar vid utlosning.

9.9.4.18 Motorrum samt utrymme med koldioxidflaska och andra delar av systemet
dér lackage kan forekomma ska vara avskilda sa att utlickande gas inte kan
tranga in i stdngbart personutrymme. Utrymme for flaska ska ha ventilation
direkt till fria luften.

9.9.4.19 Vid utlésning av systemet ska optiskt och akustiskt larm automatiskt avges i
det utrymme som systemet avser att skydda, om utrymmet medger att perso-
nal kan vistas dér.

9.9.4.20 Om maskinrummet &r forsett med mekanisk ventilation ska fldktarna stoppa
automatiskt vid brandlarm.

9.9.4.21 Pé in- och utsidan av dorr eller lucka till rum som skyddas av CO, ska finnas
varningsskylt med texten:

Limna rummet omedelbart nir CO,-larm ljuder
eller nir CO, utstrommar

9.9.5 Handbrandslackare

9.9.5.1 Bétar ska vara utrustade med minst foljande brandsldckare av SS-EN 3
standard:
Utrymme Slickare
Maskinrum en CO, a 2 kg eller en pulver a 4 kg
Styrhytt klassI: tvd CO, a2 kg

klassII: en CO, a 2 kg
Transportutrymme klassI:  en 9 liters vatten-/skumsldckare och en pul-
ver a 4 kg placerade vid respektive nod ut-
ging
klass II: en 9 liters vatten-/skumslédckare

Inredning klassI: en9 liters vatten-/skumsldckare och en pul-
ver a4 kg
klass II: en 9 liters vatten-/skumsléickare
Byssa en CO, a2 kg

Motordrivnabatar klassIIl  en pulversldckare a 2 kg.
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9.10 BATARS UTRUSTNING

9.10.1 Livraddningsutrustning

9.10.1.1

9.10.1.2

9.10.1.3

9.10.1.4

9.10.1.5

Pa batar i klass I och klass II ska det finnas uppblasbara livflottar som rym-
mer 110 % av samtliga personer ombord. Varje flotte far rymma hogst 12
personer och ska vara utrustad enligt Forsvarsmaktens specifikation.

Flottarna ska placeras pa ett sadant sitt att de dr ldtta att sjositta och att de fritt
kan flyta upp om baten sjunker. Flottarna ska vara férsedda med sjunkutlos-
ningsdon (hydrostatisk utlosning).

Batar i klass I skall vara forsedda med minst fyra livbojar. Batar i klass II
skall vara forsedda med minst tva livbojar, en livboj med ljus och en livboj
med fdnglina av minst 25 meters ldngd.

Batar ska vara forsedda med flytvéstar for var och en ombord. Vistarna far
utgoras av uppblasbara eller deplacerande flytvistar. Om de dr uppblasbara
ska de vara personliga.

Alla batar ska ha fast monterade steg eller motsvarande anordning som gor
det mojligt for person som fallit 6verbord att ta sig ombord. Nedersta steget
ska na ned minst 300 mm under vattenlinjen.

9.10.2 Fortojningsbeslag

9.10.2.1

9.10.2.2

9.10.2.3

9.10.2.4

9.10.2.5

Béten ska vara utrustad med godkinda pollare i enlighet med avsnitt 9.13.12
och utrustas sa att fartyget kan ankra, bogsera andra fartyg, bli bogserat och
fortdjas ordentligt.

Alla batar ska ha minst ett beslag i foren och ett i aktern. Nir det monteras tva
beslag i foren eller i aktern ska de vara placerade s néra var sin batsida som
mojligt. For storre batar kan det krévas fler fortojningsbeslag.

Ett beslag i foren och ett i aktern ska vara sadant att bogsering dr méjlig. Om
bogserbeslag monterat pa forstaven ar litt tillgangligt kan det godkénnas ocksa
som fortojningsbeslag i 6ppna batar utan fordick.

Det ska anbringas erforderliga forstirkningar dir beslagen fastes. Skruvar,
muttrar och andra monteringsdetaljer ska vara av korrosionsbestindiga ma-
terial.

Fortojningsbeslag ska antingen vara fastsvetsade eller monterade med ge-
nomgaende skruvar. Under muttrarna ska det anbringas stora underlagsskivor
och muttrarna ska sékras.



FORSVARSMAKTEN RMS Fartygssakerhet — Normer
Sjésékerhetsinspektionen 2004-10-01 Flik9 sida113

9.10.3 Ankrings- och fortdjningsutrustning

9.10.3.1 Baten ska utrustas med ankringsutrustning pa minst den storlek som anges i
figur 9.5.5. Utrustningen ska vara arrangerad pa att sddant sétt att det 4r moj-
ligt att ankra snabbt och sékert.

For batar med Loa 6ver 15 m ska ankringsutrustningen dimensioneras enligt
DNV High Speed Light Craft.

9.10.3.2 Ankarvikten kan delas upp pa tva ankare, varav det ena ska ha en vikt pa
minst tva tredjedelar av den angivna. Den angivna ankarvikten dr baserad pa
traditionella ankartyper. Anvédnds ankartyper med stor fasthdllningsférméaga,
dvs ankare som dr godkint av ett erkint klassifikationssédllskap med
betingelsen "high holding anchor”, kan ankarvikten reduceras med upp till
25 %.

Pa kanoter / kajaker erfordras ej ankare.

9.10.3.3 Bét med lingd >6 m ska utrustas med minst en kittingforlopare av en langd
och dimension som anges i diagrammet.

9.10.3.4 Bét med langd >6 m ska utrustas med minst ett ankartag och tre fortdjning-
stampar med en lingd och brottstyrka som anges i figur 9.5.5.

Bét med ldngd <6 m skall utrustas med ett ankartag och tva fortdjningstampar.

9.10.3.5 Batar som ska segla i sdrskilt utsatta farvatten ska oka ankarvikten och 6ka
langden pa kittingforloparen i 6verensstimmelse med nationella foreskrifter
(SJOFS 2003:5).

9.10.3.6 Varje motordriven bat skall utrustas med bétshake.
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Figur 9.55. Ankrings- och fortojningsutrustning for batar med Loa
understigande 15 m.

9.10.4 Bogserkrok
9.10.4.1 Bogserkabeln ska snabbt kunna utlésas vid full last.
9.104.2 Bogserkroken med infirningssystem ska dimensioneras utgaende fran ba-

tens maximala dragkraft med en sikerhetsfaktor 5 i forhdllande till materia-
lets brottstyrka.
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9.10.5 Kompass
9.10.5.1

9.10.6 Radar
9.10.6.1

9.10.7 Lanternor
9.10.7.1

9.10.7.2

9.10.7.3

9.10.7.4
9.10.7.5

9.10.8 Ljudsignal

9.10.8.1

9.10.8.2

Alla bétar i klass I och II samt maskindrivna batar i klass I1I med en effekt
storre dn 15 kW skall vara utrustade med minst 1 st magnetkompass forsedd
med ldgst B-certifikat.

Kompassen skall vara fast monterad och forsedd med belysning, vilken skall
kunna erhélla strom fran batens reservkraftkilla.

Ombord pa ovriga batar skall det finnas en kompass som minst uppfyller
kraven motsvarande ”360-graders orienteringskompass” (KOMPASS M6C.
M3261-006030).

Overgangsregel: Batari klass II med mer @n 15 kW (20 hk) effekt, anskaf-
fade fore 2002-03-01, far till 2007-03-01 anvéndas enligt tidigare bestim-
melser.

Batar i klass I och klass II ska vara utrustade med navigationsradar enligt
Forsvarsmaktens specifikation.

Varje bat ska ha fast monterade lanternor dér storlek, typ, placering och ar-
rangemang ska uppfylla kraven i 1972 ars internationella sjovigsregler med
tilligg (SJOFS 1989:15 SjoV kungorelse med de internationella sjovigs-
reglerna m m). Betriffande elektrisk installation se avsnitt 9.8.1.3.1 och
9.8.1.3.2 med de undantag som framgar av flik 6, 6.5, Fartygsljus och signal-
figurer.

En kombinerad sidolanterna far anvéndas. Pa batar med Lda mindre dn 12 m
kan dven en kombinerad topp- och akterlanterna anvindas.

Lanternor ska vara typgodkinda och eller vara forsedda med certifikat i en-
lighet med nationella bestaimmelser.

Lanternorna ska om nodvindigt placeras sa att storande reflexer undviks.

Batar i klass I ma ha monterbar lanternmast. Denna ska i stuvat ldge vara
elansluten via ordinarie lanternbrytare sd att dess funktion kan avprovas utan
att masten behdver monteras.

Batar med Loa = 12 meter eller mer ska ha fast monterad vissla och fartygs-
klocka.

Vissla och fartygsklocka ska uppfylla kraven i 1972 ars internationella sjovags-
regler till:igg 111 enligt STOFS 1989:15.
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9.10.9 Kommunikationsutrustning

9.10.9.1

9.10.9.2

9.10.9.3

9.10.9.4

9.10.9.5

9.10.10
9.10.10.1

9.10.10.2

9.10.10.3

Pa batar i klass I ska kommunikationsutrustningen besta av en fast installe-
rad VHF-radioutrustning, vilken ska stromforsorjas fran batterier som ir pla-
cerade utanfor maskinrummet. Dessutom skall minst en béarbar vattentit VHF
finnas ombord. Se dven flik 6.

For batar i klass Il med védertét 6verbyggnad géller samma krav som for bét
iklass L.

Pa batar i klass I som saknar 6verbyggnad ska minst en vattentit VHF-radio
finnas ombord.

Pa batar i klass I1I ska minst en birbar vattentit VHF-radio finnas ombord
vid fart utover Kanalfart.

For krav pa energiforsorjning och ritningsdokumentation till kommunikations-
utrustning, se flik 6.

Ovrig utrustning

Pé batar i klass I och klass II ska den pyrotekniska satsen besta av minst tva
fallskdrmsljus och fyra handbloss. Den pyrotekniska utrustningen pa batar i
klass III ska besta av minst ett fallskdrmsljus och tva handbloss forvarade i
vattentit behallare.

Utover lanternor som erfordras enligt 9.10.7.1 skall varje bat i klass III forses
med 2 st ficklampor med reservbatterier, vattentitt forpackade.

Bét med ldngd <6 m skall vara utrustad med aror eller paddlar om inte MFI
beslutar annat.

9.11 SUJOSURRNINGSANORDNINGAR

9.11.A
9.11.A.1

Allméant

Sjosurrningsanordningar pa batar ska uppfylla samma krav som motsvarande
utrustning pa ytfartyg, se flik 6, Gemensamt for orlogsfartyg.
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9.12 OVRIGA REGLER

9.12.A Allmant

9.12.A.1  Batar ska sa langt som mojligt f6lja samma regler som for ytfartyg, se flik 6
Gemensamt for orlogsfartyg.

9.12.1 i\tgérder mot vattenférorening
9.12.1.1 TFG 90 00 14 ska tillimpas pa batar.

9.12.1.2 Toalett ska vara ansluten till uppsamlingstank. Tank och ledningssystem ska
vara utfort si att vakuumtomning kan utféras genom anslutningsanordning
beskriven i ISO 4567 eller vara utfort pa sitt som anges i avsnitt 9.12.1.3 och
9.12.1.4.

9.12.1.3 System med pump och rorledningar for ilandpumpning av toalettavfall ska
ha landanslutningsanordning enligt tabellen nedan.

9.12.14 Rorledning for ilandpumpning av toalettavfall ska kunna efterspolas foretri-
desvis med sjovatten. Ledningssystemet pa pumpens trycksida och anslut-
ningen ska vara konstruerad for ett tryck pa minst 0.6 MPa. Pumpen far inte
kunna ge hogre tryck.

Standarddimensioner for fldns for landanslutning

Beskrivning Dimension

Yttre diameter 210 mm

Inre diameter Minst 38 mm

Skruvcirkeldiameter 170 mm

Urtag i flansen Fyra hdl med en diameter pa 18 mm

placerade pa olika avstand ldngs en skruv
cirkel med ovan angiven diameter.

Halen ska ha urtag till flinskanten.
Bredden pa urtagen ska vara 18 mm.

Flanstjocklek 16 mm

Skruv och mutter Fyra stycken, var och en med en
diameter pa 16 mm och med ldmplig
langd.

Flansen ska passa till rorledningar med en storsta innerdiameter pa 100 mm
och ska vara av stal eller annat likvérdigt material och ha plan yta.



Sida 118 Flik 9

Batar

9.13 MATERIAL

9.13.1 Glasfibermaterial

9.13.1.1
9.13.1.1.1

9.13.1.1.2

9.13.1.1.3

9.13.1.14

9.13.1.1.5

9.13.1.1.6

9.13.1.2
9.13.1.2.1

9.13.1.2.2

9.13.1.3
9.13.1.3.1

Allmént
Denna standard géller de egenskaper som ska vara kiinda for glasfibermaterial
vilka ska anvindas i batar.

Glaset ska vara av E-kvalitet dar summan av Na20 och K20 &r mindre én
1 %. Det ska finnas ett analyscertifikat som visar den kemiska sammansitt-
ningen, eller sa ska att analystest utforas som visar att kravet pa E-glas ar
uppfyllt (Si02 52-56 %, CaO 16-25 %, Al1203 12-16 %, B203 6-12 %,
Na20 + K20 0-1 % och MgO 0-6 %).

Fiber av andra material kan godkinnas efter speciellt avtal forutsatt att dess
mekaniska egenskaper och dess hydrolytiska motstand &r lika bra eller bittre.

Bindningsmedel av typen silanbindare eller komplexa krombindare ska an-
védndas. Bindningsmedlet ska vara jamnt fordelat pa fibrerna.

Glasfibrerna ska utgoras av kontinuerliga fibrer och ska testas i den kvalitet
som materialet levereras.

Roving som ir tinkt att sprutas ska, i ndrvarande av besiktningsman, kon-
trolleras att den dr amnad for detta.

Dokumentation
Det ska bifogas dokumentation i form av testrapporter for samtliga egenska-
per som dr angivnaiavsnitt 9.13.1.3.

Pa grundval av bifogad dokumentation utarbetas ett testprogram for kontroll
och godkédnnande av densamma.

Egenskaper

Krav for glasfiberprodukter:

Egenskap Testmetod Krayv for godkinnande

Fukthalt ISO 3344-1977 Maximalt 0.2%

Glodnings- ISO 1887-1980 Tillverkarens nominellavirde*).
forlust Toleranser for de olika materialen

ska godkinnas 1 det enskilda fallet.
Vikt per Roving: ens nominella virde*
lingdenhet ISO/R 1889-1975 +10%

Vikt per Matta: ISO 3374-1980
ytenhet Vivd roving:
ISO 4605-1978

* Dessutom krav vid leveransprov.
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9.13.1.3.2

9.13.1.3.3

9.13.1.34

9.13.1.3.5

9.13.1.4
9.13.1.4.1

9.13.1.4.2

All glasfiberarmering ska nér den dr gjuten i polyester uppfylla minst f6l-
jande krav pa mekaniska egenskaper:

e draghéllfasthet R = 80 MPa

* bojhéllfasthet R = 130 MPa
* elasticitetsmodul, drag E e 7000 MPa
e elasticitetsmodul, bd] E, . = 6000 MPa

bij

Draghallfasthet och E-modul i drag bestdms enligt [ISO-3268. Testet ska ut-
foras i tva riktningar. Bojhallfasthet och E-modul i bojning bestams enligt
ISO 178. Testet ska utforas i tva riktningar dir formsidan utsittas for tryck-
spanning.

Medelvirdet av resultaten frin ovanndmnda test ska uppfylla de gillande
kraven. Inget enskilt virde far vara ldgre dn 80 % av det virde som anvénds
1 berdkningarna.

Glasinnehallet i uthdrdat laminat ska vara minst 27 viktsprocent och maxi-
malt 45 viktsprocent métt enligt ISO/R 1172-1975. Glasinnehallet i laminat-
proverna fér inte variera mer dn 4 %. Samtliga mitvirden ska uppfylla de
angivna kraven.

Leverans

Tillverkaren ska kontrollera varje leverans. De krav som dr mirkta med *) i
tabellen 6ver krav pa respektive material ska vara uppfyllda vid leverans.
Mitvirden ska arkiveras och vara tillgingliga for stickprovskontroll.

Varje leverans ska mirkas med tillverkarens namn och typbetingelser i over-
ensstimmande med typgodkinnandets certifikat.

9.13.2 Polyestermaterial

9.13.2.1
9.13.2.1.1

9.13.2.1.2

9.13.2.1.3

Allmént
Denna standard anger de egenskaper som ska vara kiinda for polyestermaterial
vilka anvinds i batar.

Godkinnande av polyester dr uppdelat i tva skilda kvalitetsklasser:
Grad 1 Polyester med hog vattenbestindighet
Grad 2 Polyester med ldgre vattenbestindighet

Gelcoat och topcoat godkiénns endast i kvalitetsgrad 1.
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9.13.2.2 Dokumentation
9.13.2.2.1 Det skabifogas dokumentation i form av testrapporter for samtliga egenska-
per som dr angivna i avsnitt 9.13.2.3,9.13.2.4 och 9.13.2.5.
9.13.2.2.2 Pagrundval av bifogad dokumentation utarbetas ett testprogram for kontroll
och godkédnnande av densamma.
9.13.2.3  Ohérdad harts
9.13.2.3.1 Polyester ska vara anpassad till laminering fér hand eller genom sprutning.
Den ska ha tillfredsstillande vitningsegenskaper och ska hirda tillfredsstil-
lande vid normal rumstemperatur. Polyester armerad med glasfibermatta ska
minst uppfylla minimumkraven for laminatstyrka. Polyester for andra
produktionsmetoder kan godkinnas efter speciell virdering.
9.13.2.3.2 Krav pa ohirdad harts
Egenskap Testmetod Krayv for godkinnande
Densitet ISO 1675-1985 Tillverkarens nominella virde
Viskositet 1) Brookfield: Tillverkarens nominella virde *
ISO 2555-1989 +20 %
2) Cone/plate:
ISO 2884-1974
Syrehalt ISO 2114-1974 Tillverkarens nominella vérde *
+10 %
Monomerinnehall ISO 3251-1974 Tillverkarens nominella vérde #
+5 %
Mineralinnehdll ~ DIN 16945-1976 ~ Max 5 %. Hogre mineralinnehall
BI. 1, 4.10 kan godkénnas efter speciell
virdering
Geltid ISO 2535-1974 Tillverkarens nominella virde
eller motsvarande  +20 %
Linjér hird- ASTM D 2566-79 Tillverkarens nominella virde
krympning

* Dessutom krav vid leveransprov.
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9.13.2.4  Hérdad harts
9.13.2.4.1 Krav pa hirdad harts
Egenskap Testmetod Krav for godkinnande
Grad 1 Grad 2
Densitet Tillverkarens  Tillverkarens
nominella nominella virde
virde
Hardhet ASTM D 2583-67 Min 35 Min 35
Deformations- ISO 75-1987 Min 70° C Min 62° C
temperatur (H.D.T) metod A
Vatten- ISO 62-1980 Max 80 mg Max 100 mg
absorption Provstycke:
50 x 50 x 4 mm
(£l x 1 x0.2)
Konstgjort sjovatten
(DIN 5095)
Exponeringstid:
28 dagar i 23° C
Draghéllfasthet ISO/R 527-1966 Min 50 MPa Min 45 MPa
E-modul ISO/R 527-1966 Min 3000 MPa Min 3000 MPa
Brottforlangning  ISO/R 527-1966 Min 2.0 % Min 1.5 %
Den aktuella hirdningsprocessen som ska uppfylla kraven ska specificeras.
Om tillverkare ej anger annat ska foljande hirdningsprocess anvindas:
* 1 % MEKPien 50 %-ig 16sning
* hirdning i 24 timmar vid 20° C
 efterhdrdning i 24 timmar vid 50° C
9.13.2.4.2 Polyester innehallande vax eller andra substanser som kan sénka den yttre

vidhiftningsformagan ska dessutom underga foljande delamineringskontroll:

Tillverkning av provstycke
Ett laminat bestdende av tre lager med 450 g/m? emulsionsmatta med polyester-
overskott i ytan hirdat vid 20° C 1 48 timmar.

Ett nytt laminat bestaende av tre lager med 450 g/m? emulsionsmatta byggs
pa det forsta utan ndgon form av ytbehandling. Hardning i minst en vecka
vid 20° C.

Dragprovning

* Dragprov i tjockleksriktningen enligt ASTM C297 med kvadratiskt prov-
stycke 50 x 50 mm. Materialet maste klara en dragkraft pd minst 9 MPa.
Brottet far inte vara ett typiskt sprodbrott med glatta ytor.

* Om cirkulért provstycke anvinds ska draghallfastheten minst vara 18 MPa.
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9.13.2.5
9.13.2.5.1

9.13.2.5.2

9.13.2.6
9.13.2.6.1

9.13.2.6.2

Gelcoat och topcoat

Gelcoat och topcoat ska tillverkas av polyester som uppfyller kraven i avsnitt
9.13.2.4.1, grad 1.

Fullstdndigt tdckning ska uppnds med en tjocklek pd maximalt 500 mm.

Leveransprov och mérkning

Tillverkaren ska kontrollera varje leverans. De krav som dr mérkta med i
tabellen 6ver krav pa respektive material ska vara uppfyllda vid leverans.
Mitvirden ska arkiveras och vara tillgdngliga for stickprovskontroll.

Varje leverans ska mérkas med namn och typbeteckning i Gverensstimmande
med typgodkinnandets certifikat.

9.13.3 Termoplastmaterial

9.13.3.1

9.13.3.1.1

9.13.3.1.2

9.13.3.1.3

9.13.3.14

9.13.3.1.5

9.13.3.1.6

9.13.3.1.7

Allmént
Denna standard omfattar polyetylen och ABS-material for tillverkning av
bétar.

Godkénnande ges till ravaruproducenter i sista produktionsledet fore bat-
produktion. For rotationsgjutning ges godkinnande till producenten av gra-
nulat och pulver. Vid varmformning ges godkdnnandet till plattillverkaren.

Kontroll av aldringsegenskaper ska utforas pa en platta av det aktuella mate-
rialet med onskade pigment.

Pigment ska normalt inte utgdra mer dn 4 viktsprocent och ska vara jaimnt
fordelat i materialet. Eventuellt forsdamrande verkan pa materialets
styrkeegenskaper ska dokumenteras.

Materialets slagstyrka vid laga temperaturer godkidnns med hénsyn till brott-
karaktéren vid slagprovning. Sprodbrottkaraktir vid temperaturer dver 0° C
godtas inte. Om 6vergangen mellan seg och sprod brottkaraktir ligger mel-
lan 0 och -20° C ska foljande text inforas pa certifikatet:

”Plastmaterialets slagstyrka reduceras vid laga temperaturer och materia-
let bor inte anvdndas i kyla.”

Materialets formaga att motstd soluppvarmning godkinns pa grundval av
reduktionen i materialets styvhet mellan 20 och 65° C. Storre reduktion av
materialets elasticitetsmodul 4n med i genomsnitt 80 % godkinns inte. Ar
reduktionen mellan 30 och 80 % ska foljande text inforas pa certifikatet:

”Materialet mjuknar vid hogre temperaturer och kan deformeras perma-
nent vid langvarig belastning”

I godkidnnande ska anges vilken tillverkningsmetod materialet dr @mnat for.
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9.13.3.2  Dokumentation
9.13.3.2.1 Vid typgodkinnande av ramaterial ska foljande egenskaper dokumenteras:
Egenskap Testmetod Krav vid godkinnande och
information som ska bifogas
Drag ISO/DIS 527-1985  Kurva vid 20° C och 65° C
Provstav typ 2,
5-50 mm/min
Skjuvmodul ISO 537-1980 Kurva for temperaturomrade
(Torsionspendel) -20° C till 65° C
Krypning ISO 899-1981 Kurva for temperaturomrade
20°C till 65°C
Utmattning Utmattning utford Kurva for 20° C

Hardhet (PE)
Shore (D)

Slaghéllfasthet
(Fallande vikt)

Slaghallfasthet
(Pendel)

Aldring

med konstant spin-
ning eller deforma-
tionsamplitud

ISO 868-1985

ASTM D 3029-72
(metod A)
Fallhammarens
slagyta ska ha en
radie pa 12.5 mm

ISO 180-1982
V-skara

For speciellt elastiska
material t.ex. PE kan
alternativ testmetod
anvindas

ISO 179-1982
(Charpy) utan skara.
Naturlig éldring:
DIN 53386 pkt 6.1
Accelererad aldring.
DIN 53387

Bestdndighet mot Belastat material

briansle
Smaltindex
Kemikalie-
bestindighet

Densitet

Syreindex

nedsdnkt 1 vanligt
motorbransle.

ISO 1133-1981
COND 18

ISO 175-1981

ISO 1183-1983
(Metod D)

ASTM D 2863-77

* Dessutom krav vid leveransprov.

Angiven vid 20° C avlist efter 15
sekunder

Brottenergi vid synlig spricka
dir brottkriterium anges vid
0° C och -20° C och vid
aktuell materialtjocklek *.

Slaghallfasthet for inte aldrat
material

Brottenergi for aldrat material
som funktion av tiden. Tiden
ska normalt omfatta 48 mnd.
naturlig aldring eller tillsvidare
accelererad aldring. Dock kan
kortare tid godtas om aldrings-
forloppet skett tidigare.
Angivning av ytsprickor

Anges for polyetylen *.
Lista over de kemikalier som
materialet kan ta skada av

Anges for polyetylen *.

Virde
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9.13.3.2.2  Tillverkningsbetingelser och metod ska anges som intygar att ovanstaende
data har uppnatts.
9.13.3.3  Egenskaper fér polyetylen
9.13.3.3.1 Provstycken ska tas frin material som ir tillverkat med representativ tillverk-
ningsmetod, dock ska materialet inte vara forsdmrat p.g.a. framstéllningsmet-
oden.
9.13.3.3.2  Foljande materialkrav ska uppfyllas:
Egenskap Krav PEL Krav PEM  Anmirkning
Densitet [kg/m?] max 930 930-940
Flytspdnning, = min 7,5 min 4,5 vid 20° C
drag [MPa] min 13,0 vid 65° C
min 8,0
E-modul,drag  min 180 min 350 vid 20° C
[MPa]
Krypning, drag max 2,5 vid max 2,0 vid  Deformation efter
[%] belastning 2,0 belastning 3,0 100 t belastning vid
MPa MPa 20° C
Hardhet, Shore D Tillverkarens Tillverkarens Vid 20° C avlast efter
nominella nominella 15 sekunder
virde +3 virde +3
Slaghéllfasthet  min 15 min 15 Fritt lagrat provstycke
[J/mm] Inte sparbrott Inte sparbrott  0° C och -20° C
(fallande vikt)
Sparslaghall- Inte sprodbrott  Inte sprodbrott Kravet stélls bara pa
fasthet (pendeltest batar med enkel bord-
m/spar) laggning 0° C
Porositet max 15 % av max 15 % av I bidrande delar
tjockleken tjockleken
max 20 % av max 20 % av  ibaten for ovrigt
tjockleken tjockleken
Dragslagshall-  Inte sprodbrott  min brott- Aldrat material, mot-
fasthet av aldrat energi svarande fyra ar
material 1.0 J/cm? naturlig aldring, test
vid 0° C och test-
hastighet pa
200 000 %/min
9.13.3.4  Egenskaper fér ABS och motsvarande
9.13.3.4.1 Materialtest for kontroll av egenskaper ska tas frin material som ir tillverkat

med representativ metod.
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9.13.3.4.2

9.13.34.3

9.13.3.5
9.13.3.5.1

9.13.35.2

Foljande materialkrav ska tillfredsstéllas:

Egenskap Krav
Flytspinning, drag min 30 MPa vid 20° C
min 18 MPa vid 65° C
E-modul, drag min 1600 MPa vid 20° C
Krypning max 1.0 % deformation efter 100 timmars

belastning pa 7.0 MPa vid 20° C

Bojutmattning Vid deformationsamplitud pa 1.0 % och frekvens
pa 0.5 Hz ska materialet motsta 50 000
lastvéxlingar innan brott intrader

Slaghallfasthet min 2 kJ/m2 vid 20° C enligt ISO 179-82
(Charpy) utan spar
Slaghéllfasthet (pendel)  Efter aldring motsvarande fyra ar naturlig av ald-
rat material aldring ska materialet ha en brottenergi pa
2.5 kJ/m?

Plattjockleken ska vid godk@nnandeprévning och leveranskontroll inte 6ver-
stiga foljande toleranser:

A
43 |
éo/ 4,0 T I\'\'\'—
+ | 1 _ ==
o 35 | T
|
© 3,0+ [ I | |
Q@ I I I
= | | I :
2,0 : ' ' ! : ! >
1 2 3 4 5 6 7 Tiocklek
(mm)
Figur 9.56.

Toleranserna ska kontrolleras med tjugo métningar lika férdelade over platt-
ans bredd. Genomsnittstjockleken fér inte vara mindre dn nominell tjocklek.

Leveransprov och mérkning

Tillverkaren ska utfora leveransprov pa varje leverans. De krav som dr mérkta
med * pa respektive material i foregdende tabeller ska vara uppfyllda vid
leveransprov. Mitvirden ska arkiveras och vara tillgingliga for stickprov-
skontroll.

Varje leverans ska mirkas med tillverkarens namn och typbeteckning i over-
ensstaimmelse med typgodkinnelsens certifikat.
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9.13.4 Kiarnmaterial

9.13.4.1
9.13.4.1.1

9.134.2
9.13.4.2.1

9.13.4.3
9.13.4.3.1

9.13.4.3.2

Omfattning och tilldmpning
Denna standard specificerar de egenskaper som ska vara kidnda for kérn-
material som anvinds till batar.

Leverans

Tillverkaren ska kontrollera varje leverans. De krav som #r markta med * i
tabellen 6ver krav pa respektive material ska vara uppfyllda vid leverans.
Mitvirden ska arkiveras och vara tillgdngliga for stickprovskontroll.

Egenskaper
Godkénnande av kdrnmaterial 4r uppdelat i tva skilda kvalitetsklasser:

Grad 1 Kéarnmaterial for skrovkonstruktioner

Grad 2 Kérnmaterial for mindre kritisk anvindning.

Godkinnandet ska knytas till en uppsittning minimumegenskaper som spe-
cificeras av tillverkaren. Dessa ska finnas angivna pa typgodkénnande-
certifikatet och ska minst omfatta egenskaperna mérkta i tabellen.
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Krav pa kdrnmaterial

Egenskap

Draghallfasthet

k)

E-modul, drag

Tryckhallfasthet,
23° C #%)

E-modul, tryck

Tryckhallfasthet,
45° C

E-modul, tryck

Skjuvhallfasthet

k)

E-modul, skjuv

k)

Brottojning, skjuv

Vattenabsorption,
40°C

MPa

MPa
MPa

MPa
MPa

MPa

MPa

MPa

kg/m?

Vattenbestindighet %

Densitet
%) %%)

Syreindex

Styrenbestidndighet

kg/m?

Testmetod

ASTM C 297-61
1)2)

ISO 844-1978
1)2)4)

ISO 844-1978
1)2)4)

ISO 1922-1981
3)4)

ISO 2896
(Under en vecka)
Saltvatten:

DIN 50905-1076 2)

DIN 50905
Kvarstaende tryck-
och draghallfasthet
efter fyra veckori
saltvatten. 2)

ISO 845-1977

ASTM D-2863

Krav for godkinnade

Grad 1
0,8

30
0,7

30

50 % av
vardet
vid 23° C
50 % av
vardet
vid 23° C
0,6

12

Spec.
min.vérde

L5

75

Spec.
min.virde
Angivet
virde

Grad 2
0,6

20
0,4

20

50 % av
vardet
vid 23° C
50 % av
vardet
vid 23° C
0,4

Spec.
min.vérde

L5

70

Spec.
min.virde
Angivet
virde

Tillverkaren ska dokumentera att laminat pa
kidrnmaterialet, med standardpolyestersystem,
inte paverkar kirnmaterialets egenskaper. Vi-
dare ska tillverkaren dokumentera att tillfreds-
stdllande limning dr uppnadd mellan laminat

och kdarnmaterial.

*) Dessutom krav vid leveransprov.

**)Minimumvirden specificeras.
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Kommentarer till tabellen till viinster
1. Maximal deformationshastighet, [mm/minut], till 10 % av vérdet pa den
uppmitta begynnelsetjockleken.
2. Provbitsdimensioner: 50 x 50 x aktuell tjocklek, [mm]
3. Kédrnmaterialet testas med och utan ldngsgdende skarv. Skarven placeras
mitt pa provbiten, parallellt med stidlbackarna och i lika avstand fran dessa.
Test utan skarv far utelamnas.
4. Test utfors med provbitar av laminat med eller utan pastruken polyester
som forstirkning.
5. Dokumentation av utmattningsegenskaper och brottdjning kan komma i
tilldgg till ovanstdende test.
9.13.4.4  Leveransprov och mérkning
9.13.4.4.1 Varje leverans ska mirkas med tillverkarens namn och typbeteckning i 6ver-

ensstimmande med typgodkinnadets certifikat.

9.13.5 Bindemedel for sandwich

9.13.5.1
9.13.5.1.1

9.13.5.2
9.13.5.2.1

9.13.5.3
9.13.5.3.1

Omfattning och tilldmpning
Denna standard specificerar de egenskaper som ska vara kdnda for sandwich-
bindemedel vilket ska anvéindas i batar.

Leveransprov

Tillverkaren ska kontrollera varje leverans. De krav som dr mérkta med i
tabellen 6ver krav pa respektive material ska vara uppfyllda vid leverans.
Mitvirden ska arkiveras och vara tillgdngliga for stickprovskontroll.

Egenskaper
Krav pa ohdrdat material
Egenskap Testmetod Krayv for godkinnande
Viskositet ASTM D 1084-81 Tillverkarens nominella vérde
metod B K
(For fritt flytande
bindemedel)
Linjér hird- ASTM D 2566-79 Tillverkarens nominella vérde
krympning
Kommentar

Hiardkrympning dr endast relevant for fyllbindemedel.
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9.13.5.3.2 Krav for hardat material i skarv

9.13.5.4
9.13.5.4.1

Egenskap Testmetod Krav for godkinnade
Grad1l Grad?2

Draghallfasthet MPa  ASTM C 297-61
Provbit: 5 x 5 cm
Draghast: 1 mm/minut
Vid 20(C min 1,0 min 0,8
Vid 50(C min 0. min 0,64

Skjuvhéllfasthet MPa  ISO 1922-1981 min 0,4 min 0,3
(20°C)

Vattenabsorption DIN 50905-1976 min 0,32 min 0,24
(40°C)
Fyra veckor ned-
sdnkt i saltvatten.
Dragprovning enligt
ASTM C 297-61 (20° C)
Provbit: 5 x 5 cm
Fart: 1 mm/min

Kommentarer
1. Hardningsforhéllandena ska vara enligt tillverkarens specifikationer.

2. Det krivs detaljerad beskrivning av ytbehandlingen och péstrykningsproce-
duren.

3. Dokumentation av utmattningsegenskaper och brottdjning kan krivas i
samband med limning.

Leverans och mérkning
Varje leverans ska mirkas med tillverkarens namn och typbeteckning i over-
ensstimmande med typgodkinnandets certifikat.

9.13.6 Flytmaterial

9.13.6.1
9.13.6.1.1

9.13.6.2
9.13.6.2.1

Omfattning och tilldmpning
Denna standard specificerar de egenskaper som ska vara kiinda for flytmaterial
vilket ska anvéndas i batar.

Leverans
Tillverkaren ska kontrollera varje leverans. Métvirden ska arkiveras och vara
tillgédngliga for stickprovskontroll.



Sida 130 Flik 9

Batar

9.13.6.3
9.13.6.3.1

9.13.6.3.2

9.13.6.4
9.13.6.4.1

Egenskaper
Flytmaterial ska testas enligt svensk standard SIS 88 22 21, pkt 7. Materia-
lets bérkraft far inte avvika mer @n (5 %. Vattenabsorptionen fér inte Gver-

stiga 8 volymprocent efter atta dygns nedsidnkning i dverensstimmelse med
ISO 2896-1974.

Flytmaterial ska normalt inte angripas av bensin.

Leveransprov och mérkning
Varje leverans ska mirkas med tillverkarens namn och typbeteckning i 6ver-
ensstimmande med typgodkidnnandets certifikat.

9.13.7 Bransleslangar

9.13.7.1
9.13.7.1.1

9.13.7.2
9.13.7.2.1

9.13.7.2.2

9.13.7.2.3

9.13.7.2.4

9.13.7.3
9.13.7.3.1

Omfattning och tillimpning
Foljande krav giller brinsleslangar for diesel eller bensin vilka ska anvindas
i bétar.

Egenskaper och testmetod

Slangar ska vara brinslebestindiga. Gummislangar far inte ha storre volym-
fordndring 1 innergummit dn hogst 30 % och 1 yttergummit hogst 100 % efter
forvaring i provvitska C enligt ISO/R 1817-1975 vid rumstemperatur i 72
timmar eller i diesel for slangar som ska godkinnas for det.

Plastslangar ska efter test efterfoljt av torkning, 1 40° C till konstant vikt, och
konditionering vid rumstemperatur, inte ha storre viktforlust dn 8 % eller
storre volymforindring &n 20 %.

Efter virmealdring i luft i 70 timmar vid 100° C ska slangar inte ha storre
reduktion dn 35 % i draghallfasthet, 50 % brottdjning och inte mer @n 10°
IRH i hardhetsidndring.

En prototyp av varje dimension i en serie av slangar ska provspridngas vid
60° C.

Slangarna ska ha ett spriangtryck pa minst 0.5 MPa. Fore provspriangningen
ska slangen vara fylld med provvitska C i minst sju dygn enligt ISO/R 1817-
1975.

Mérkning
Slangar ska vara méirkta sa att uppfyllandet av egenskaper kan verifieras.
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9.13.8 Avgasslangar

9.13.8.1
9.13.8.1.1

9.13.8.2
9.13.8.2.1

9.13.8.2.2

9.13.8.2.3

9.13.8.3
9.13.8.3.1

Omfattning och tilldmpning
Foljande krav giller avgasslangar som anvénds i batar.

Egenskaper och testmetoder
Avgasslangar ska bestd av innergummi, armering och yttergummi. Gummi-
kvaliteten som anvénds i det innersta lagret ska vara oljebestindig.

Inner- och yttergummi i avgasslangar ska efter virmealdring i lufti 70 tim-
mar vid 100° C inte ha en dndring storre dn 20 % i draghallfasthet, 50 % i
brottojning och 10° IRH i hardhetsdndring. Viarmealdring och mekaniskt test
i samband med varmealdring ska utforas enligt ISO/R 188-1976, ISO/R 48-
1979 och ISO/R 37-1977 eller likvirdig standard.

Avgasslangar ska inte ha ldgre brandmotstand &n tva enligt SS 16 22 22.
Provbit ska vara 300 x 50 mm. Provbiten ska tas frin en hel slang.

Mérkning
Slangar ska vara mérkta sa att uppfyllandet av egenskaper kan verifieras.

9.13.9 Hydraulslangar

9.13.9.1
9.13.9.1.1

9.13.9.2
9.13.9.2.1

9.13.9.2.2

9.13.9.2.3

9.13.9.3
9.13.9.3.1

Omfattning och tilldmpning
Foljande krav giller hydraulslangar som anvinds pa bétar.

Egenskaper och testmetoder
Slangar imnade for hydraulsystem ska vara gjorda i material bestdndiga mot
samtliga aktuella hydrauloljor.

Om slang ska godkidnnas for hydrokarbonbaserad olja méste expansions-
prov beskriven i avsnitt 9.13.8.2.1 och 9.13.8.2.2 for bréansleslangar utforas.

En prototyp av varje dimension i en serie av slangar ska provspringas med
vatten vid 60° C. Innan trycket 6kas ska slangen sta fylld med vatten av
testtemperatur till dess att slangen dr genomvarm. Det uppnadda spriangnings-
trycket ska vara tre ganger maximalt arbetstryck i det system dér slangen ska
anvéndas.

Mérkning
Slangar ska vara mérkta sa att uppfyllandet av egenskaper kan verifieras.
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9.13.10 Vattenslangar

9.13.10.1
9.13.10.1.1

9.13.10.2
9.13.10.2.1

9.13.10.2.2

9.13.10.2.3

9.13.10.3
9.13.10.3.1

Omfattning och tillimpning
Foljande krav giller for vattenslangar som anvénds 1 lins- och kylvatten-
system pa batar.

Egenskaper och testmetoder
Slangar av gummi eller termoplast far anvindas, dock far slangar utan arme-
ring ej anvindas.

Endast slangar som tillverkaren garanterar kunna anviandas kontinuerligt vid
en temperatur pd minst 93° C kan accepteras.

En prototyp av varje dimension i en serie av slangar ska provspringas med
vatten vid 60° C. Innan trycket 6kas ska slangen sta fylld med vatten av
testtemperatur till dess att slangen dr genomvarm. Det uppnadda spriangnings-
trycket ska vara tre ganger maximalt arbetstryck i det system dér slangen ska
anvéndas.

Mérkning
Slangar ska vara méirkta sa att uppfyllandet av egenskaper kan verifieras.
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9.13.11 Kabelstyranlaggning

9.13.11.1
9.13.11.1.1

9.13.11.1.2

9.13.11.2
9.13.11.2.1

9.13.11.3
9.13.11.3.1

9.13.11.3.2

9.13.11.3.3

9.13.11.34

9.13.11.4
9.13.10.4.1

Omfattning och tilldmpning
I detta kapitel anges fordringar pa styrsystem och vilken styrkraft systemet
godtas for vid montering i batar.

Avsnittet omfattar fabrikstirdiga system med inre styrkabel som ér rorlig i en
yttre mantel. System som for sin funktion dr beroende av tillférsel av maski-
nell effekt omfattas inte.

Dokumentation
Oversiktsbild med samtliga komponenter och deras artikelnummer krivs.
Styrkablars lingd ska anges.

Provning
System ska vid provning vara monterat enligt figuren. Provningen ska goras
vid rumstemperatur.

Ratt E

Den av tillverkaren
rekommenderade
minsta radien

-+

aste fér motor/styrarm

Figur 9.57.

Systemet ska, nér ratten dr last, kunna motsta 3,5 ganger styrkraften i savil
drag- som trycklast i den punkt som ska kopplas till motor eller styrarm.

Med fistet for motor eller styrarm 18st och den ldngsta styrkabel och den
storsta ratt som kan ingd i systemet ska fjddringen at bagge hall frén rattens
mittldge provas. Ratten ska paforas det vridande moment, dock hogst kraften
450 N anbringad vid periferin (rattring eller den cirkelbage som beskrivs av
mittpunkten pa handgreppen pa pinnratt), som dr nodvindigt for att uppna
styrkraften. Fjddringen utmed periferin far hogst vara 300 mm.

Med den minsta ratt som kan inga i systemet ska kontrolleras att styrkraften i
fastet for motor eller styrarm uppnas nir en kraft av hogst 450 N anbringas
parattperiferin.

Mérkning
Styrvixel och styrkabel ska mérkas med tillverkarens artikelnummer.
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9.13.12 Fortojningsbeslag

9.13.12.1  Fortojningsbeslag och deras fastanordningar ska vara ordentligt konstruerade
och monterade. Beslagen och deras fistanordningar ska téla, utan att brista,
en direkt dragbelastning i ldngdriktningen som motsvarar 25 % av bétens
deplacement vid full last, dock hogst 5,0 ton.

9.13.12.2  Fortojnings- och bogseringsbeslag ska ha sddan utformning att fortdjnings-
eller bogserlina sdkert kan féastas i dem. Knapar ska normalt ha dimensioner
i enlighet med foljande figur.

h=0,2-/pP [mm]
[>2-h [mm]

% v
J—
—

A
Y

Figur 9.58.

9.13.12.3  Fortdjnings- och bogseringsbeslag i plast ska fore provning enligt 9.13.12.1
aldras med xenonljus enligt DIN 53387, motsvarande fyra ars naturlig ald-
ring. Detta krav kan uteldmnas for svarta fortojningsbeslag.
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9.13.13 Roddbeslag

9.13.13.1 Hallfasthet

9.13.13.1.1 Roddbeslag ska, parallellt med horisontalplanet, kunna paforas en kraft pa
1000 N utan att nagon mérkbar plastisk deformation sker. Roddbeslaget ska
kunna anvindas normalt efter provningen.

9.13.13.1.2 Roddbeslag ska, parallellt med horisontalplanet, kunna paforas en kraft pa
1700 N utan att brott uppstar och en kraft pa 700 N i 15° vinkel mot horisontal-
planet utan att belastningsarmen halkar ur.

Vid dragprovningar ska dragningshastigheten vara minst 100 mm/min.

p 1o

15° P 1700N/1000N

Figur 9.59.

9.13.13.1.3 Roddbeslag av plast ska fore provning utsittas for xenonljusédldring enligt
DIN 53387 motsvarande fyra rs naturlig dldring. Aldringskravet kan frén-
gas for svarta roddbeslag.

9.13.13.1.4 Om plastroddbeslag har armering av korroderande material ska armeringen
ligga helt inne 1 plasten eller skyddas med ett rostskyddande ytskikt.

9.13.13.1.5 Om roddbeslagets fastsittning till baten skiljer sig fran beslagets normala
fastsidttningsarrangemang kan dragprovning enligt avsnitt 9.13.13.1.2 kri-
vas for ett roddbeslag som dr monterat i baten.
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9.14 FORTECKNING OVER HANDLINGAR SOM SKALL FINNAS

OMBORD

9.14.1 Forteckning

Handlingar som skall finnas ombord i original eller kopia pa alla rustade

klass I och II batar.

Handling

Sjovardighetsbevis (dekal)

MFI Inspektionsprotokoll
Brandlarmsanldggning, certifikat
Brandslidckningsanliggning, certifikat
Deviationstabell

Intyg for passagerarbefordran
Isolationsmétningsprotokoll el > 50Volt

Jordfelsovervakningsanldggning
(besiktningsprotokoll)

Kompassjustering, magnetkompasser
Lanterncertifikat

Livflotte certifikat

Livflottecertifikat Livflottar dldre &n 20 &r
Bétloggbok *)

Lyftanordningar, besiktningsprotokoll
Tryckkdrl fasta, besiktningsprotokoll
Tryckkérl transportabla, besiktningsprotokoll

*) Hantering av oljor regleras i RMS M

Giltighet

2 ar

Anmirkning

senaste
1 ar
1 ar
2 ar
Ursprungshandling
6 ar

2 ar

2 ar
Ursprungshandling/typcertifikat
2 ar

1 ar

1 ar
Enligt AFS
Enligt AFS
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10. HEMVARNSBATAR

10.1 INLEDNING

Hemvérnsbatarna utgors av ett flertal olika battyper: nojesbatar, yrkesbatar,
hembyggen, fabriksbyggen, ombyggda batar mm med varierande status vad
avser funktion och 16s materiel. I manga fall krivs att ordinarie batchef/dgare
4r befalhavare ombord for att full funktion av baten skall sékerstillas. Aga-
rens kinnedom om baten kan jimforas med de “typkurser” som ingar i bat-
chefsutbildningen av exempelvis G-batsforare. Huvuduppgiften for hemvirns-
bétarna dr transporter av hemvirnsmén till och fran olika skyddsobjekt i
skdrgardsomradena. Bitarna nyttjas aret runt sa linge isldget tillater.

10.1.1 Forutsattningar

Ett avtal skall upprittas mellan Forsvarsmakten och batigaren vari bl a skall
framga att:

Agaren eller annan som vid inspektionstillfillet bedoms som limplig skall
vara ansvarig befilhavare. Harvid forutsitts att befdlhavaren har nautisk kom-
petens (14gst motsvarande forarintyg enligt Sjofartsverkets krav).

Béten innehar ett fran Marinens fartygsinspektion giltigt Sjovardighetsbevis.

Sjoviardighetsbevis utfirdas efter inspektion av inspektor i Marinens fartygs-
inspektion och giller i hogst 2 ar. Det skall under hemvirnsuppdrag forvaras
ombord. Ny inspektion skall géras vart annat ér, vid tecknande av nytt avtal
eller vid ombyggnad/modifiering av baten.

Sjovirdighetsbeviset skall innehalla:

* Batens namn

* Baittyp (6verbyggd bat eller annan bat)

* Batens registreringsbeteckning och anropssignal

e Namn pa dgare och behorig batchef

* Beteckning pa avtal med forsvarsmakten

* Tillatet fartomrade

* Max antal personer ombord alternativt maximal last
* Giltighetstid

* Utrustningslista

Béten skall under nyttjandet vara understilld militédr transportledning.
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10.1.2 Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunderna giller for batar med mindre &n 12 passagerare. Vid
fler an 12 passagerare godtas Sjofartsverkets passagerarcertifikat. Om sadant
ej finns tillimpas RMS Fartygssdikerhet — normer enligt samma rutiner som
giller for ovriga orlogsfartyg.

10.1.3 Indelning av battyper
Hemvirnsbatarna indelas i tva typer:

+ Overbyggda batar (férdick och dverbyggnad som skyddar mot Sver-
brytande sjo)

 Ovrigabatar

10.1.4 Fartomraden
For hemvirnsbatar finns tva fartomraden:

* Inomskirsfart (inklusive i Sjovirdighetsbeviset namngivna fjédrdar), dock
hogst 10 nm fran hemmahamn

e Vidstriacktare fart, varvid baten bedoms mot kraven i RMS F flik 9 och
skall ha besittning enligt kravi RMS P.

10.2 SUOVARDIGHETSBESIKTNING

10.2.1 Skrovkonstruktion

Status jamfort med nyskick bedoms.

10.2.2 Fribord och stabilitet

Krav enligt CE-mérkning tillimpas. Se dven regler angdende dokumenta-
tion i Flik 2.

10.2.3 Dorrar, luckor och vindrutor

Status jamfort med nyskick bedoms.

10.2.4 Lansportar och skrovgenomféringar

Liansportar bedoms fran fall till fall. Sjdlvldnsar i 6ppna lastrum 4r ej att be-
trakta som ldnsportar.
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10.2.5 Vattentat indelning och lanssystem
Minimikrav pa 6verbyggd bat for slagvattentitt maskinrum &r:

* For batar over 5,5 m liangd krivs fast installerad hand- eller maskinlins
frén varje vattentét avdelning.

e For bétar under 5,5 m ldangd krévs en 16s ldnsanordning som kan betjina
hela baten (pump, 6skar eller motsvarande).

10.2.6 Roder och styranordning

Status jaimfort med nyskick bedoms.

10.2.7 Motorinstallationer

Lickage och brandrisker beaktas sirskilt. Inombordsmotor skall ha maskin-
overvakning. P4 batar med fart over 15 knop och om styrplatsen &r beldgen
utomhus skall sikerhetskontakt (dddmansgepp) finnas.

10.2.8 Bransleinstallationer
Se flik 9, Batar.

10.2.9 Axlar och propelirar

Status jimfort med nyskick bedoms.

10.2.10 Elektriska installationer
Se flik 9, Batar.

10.2.11 Personsakerhet
Se flik 9, Bdtar och 10.2.15, Utrustningslista.

10.2.12 Brandsakerhet

Gasolinstallation skall vara utford i enlighet med kraveni 1963:A10 (gasol-
kungorelsen) och SJOFS 1993:26. Brandslickare enligt utrustningslista.
Maskinrumsskott mot sluten inredning skall vara roktitt. Om baten &r for-
sedd med utrymme for 6vernattning skall automatiskt brandlarm finnas (villa-
varnare).

10.2.13 Navigationsutrustning

Radar krévs ej. I 6vrigt enligt utrustningslistan.
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10.2.14 Underhall

Bét kan utdomas pa grund av allmént eftersatt underhall

10.2.15 Utrustningslista

Utrustning som skall finnas ombord vid hemvédrnsuppdrag

Handbrandslackare

Overbyggd bat med inombordsmotor
och ett fast slacksystem i motorrum:

Overbyggd bat med inombordsmotor
utan fast slicksystem i motorrum:

Ovriga bétar med en lingd 6ver

5,5 meter:
Ficklampa
Livboj
Livflotte

Nodsignalmateriel

Flytvistar

Kikare

Kompass

Signalhorn/
visselpipa

Ankare

Tagvirke

Batshake
Aror/paddlar

Utomskars:

Utomskars:

Inomskairs:

Utomskars:

Utomskars:

Bat under 5,5 meter
Bat over 5,5 meter

Bat over 5,5 meter

Bat over 5,5 meter

Bat under 5,5 meter

1 stycken 4 kg pulverslidckare eller
1 stycken 2 kg CO,-slackare

2 stycken 4 kg pulverslickare eller
1 stycken 2 kg CO -sldckare

1 stycken 4 kg pulversldckare eller
1 stycken 2 kg CO,-sldckare

1 stycken
1 st med fanglina och ljus

F6r maximalt antal personer ombord
enligt sjovirdighetsbeviset

1 stycken fallskdrmsljus och 2
stycken handbloss i1 vattentiit
behéllare

2 stycken fallskdrmsljus och 4
stycken handbloss i1 vattentiit
behéllare

For maximalt antal personer ombord
enligt sjovirdighetsbeviset

1 stycken

1 stycken 16s eller fast monterad
1 stycken fast monterad

1 stycken

1 st

2 stycken fortojningslinor och
1 stycken 20 meters bogserlina

1 stycken
2 stycken
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11. UBATAR

11.1 SKROV MED

11.1.1 Inledning

FASTA DELAR

Enligt Fartygssikerhetslagen 1988:49, 2 kap, 1 star det att "ett fartyg dr sjo-
vardigt bara om det dr sa konstruerat, byggt, utrustat och hallet i stand att
det med hdnsyn till sitt indamal och den fart som det anviinds i eller avses
att anvindas i erbjuder betryggande sikerhet mot sjoolyckor”. For att uppna
denna malsittning maste ubdten dimensioneras, sa att de hallfasthetsmissiga
pakdnningarna ej overstiger tillatna virden. I Sjofartsverkets forfattnings-
handbok finns ej ndgra byggnadsregler for fartyg, utan man hénvisar till de
olika klassificeringsanstalternas regler. Detta géller dven for ubatar, som skall
dimensioneras, konstrueras i enlighet med av Forsvarsmaktens faststéllda
normer och utav Forsvarsmakten faststiillda specifikationer. Forsvarsmakten
kan meddela eftergift fran normerna om det &r skiligt med hinsyn till ubat-
ens storlek eller om konstruktionen visentligt avviker fran vad som é&r att
betrakta som konventionell ubatskonstruktion.

11.1.2 Dimensionering av ubatars tryckskrov

Ubétar skall dimensioneras pa ett sadant sitt att betryggande sikerhet erhalls
mot buckling, stot, kollaps, korrosion och utmattning. Ubatar skall 4ven kon-
strueras sa att riddning fran tvingande bottenldge kan ske ner till av Forsvar-
smakten faststéllt djup.

11.1.3 Ventiler i tryckskrov

11.1.3.1

Denna flik avser ubatar med maximalt dykdjup lika med Nicken, Vistergot-
land och Gotland.

Tryckskrovsventiler skall till antal och placering uppfylla principen om dub-
bel sidkerhet och skall klassificeras, mandvreras och ventilldge indikeras en-
ligt nedan.

Tryckskrovsventil dr en avstingningsventil som dr dimensionerad efter samma
kriterier som géller for tryckskrovet med avseende pa statisk hallfasthet och
stot och vars primira uppgift dr att utestinga det yttre vattentrycket.

Normalt skall ventilen infistas direkt till paldgg i tryckskrovet men kan un-
dantagsvis tillatas placering skild fran detta, varvid ventilen via en tryckfast
rorledning (samma héllfasthetskrav géller som for ventilen) forbinds med
tryckskrovet. Sistndmnda placering tillats for vissa mindre ventiler (se mom
11.1.3.2) men skall for andra tillimpningar provas fran fall till fall.
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11.1.3.2

11.1.3.3

I rérsystem som kriver dubbla tryckskrovsventiler (se mom 11.1.3.2) kan
antingen anvindas dubbelventil (sammanbyggd i gemensamt hus) eller se-
parata ventiler med mellanliggande tryckfast rorledning som skall ha ett mi-
nimum av rorkopplingar och vara sd kort som mojligt. I bunkringsledning
far tryckfast didcksanslutning med rorledning betraktas som en tryckskrovs-
ventil i system med krav pa dubbla ventiler.

Antal och placering av tryckskrovsventiler dr beroende pd system-
konfiguration, principen “dubbel sékerhet” skall gilla genomgéaende:

Rorsystem som star i direkt forbindelse med yttre vattentrycket skall vara
forsedda med dubbla tryckskrovsventiler.

Undantag fran detta medges for rorsystem som har inombords rorledning
som alternativt

Ar tryckfast (se vidare mom 11.1.3.8 betriiffande rorledningar i sjvatten-
forande system) eller

Har en lickarea understigande 1,5 cm?

I dylika system &r enkel tryckskrovsventil tillfyllest.

I rorsystem som inte stér i forbindelse med det yttre vattentrycket, dvs
utombords ledning &r tryckfast separerad fran sjon, skall finnas enkel tryck-
skrovsventil.

Om rorledningen har en lackarea som understiger 1,5 cm? godtas ventil-
montage inne i ubaten skilt frén tryckskrovet.

I de fall rorsystem enligt ovan har inombords tryckfast rorledning vars
lackarea understiger 20 cm? erfordras ingen tryckskrovsventil. Hir bor
dock observeras att avstdngningsventiler kan erfordras av funktionella skél.

Manovrering och klassificering av tryckskrovsventiler sker enligt nedan:

Ventilkategori med avseende pa ventilkroppsliage
1. Normalt dppen oberoende av dykdjup.

2. Normalt 6ppen till begrinsat dykdjup men skall pa djup déarutéver
alltid vara stangd. Avser d@ven ventiler som stings i samband med
dykning.

3. Stidngdiulédge. Kontrolleras stangd/stings i samband med forbere-
delse for dykning.
4. Normalt stingd i uldge men Oppnas temporirt oberoende av dykdjup.

5. Normalt stingd i uldge men Gppnas temporirt pa begrinsat dykdjup.
Pa dykdjup ddrutover skall ventilen alltid vara stdngd.

Ventilgrupp med avseende pa dimension/ldckarea (Avser mojligt lickage-
flode pa rorledning beldgen innanfor ventilen vid det storsta dykdjup pa
vilket ventilen dr 6ppen)
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11.1.34

A. Lickarea storre d4n 20 cm?/diameter storre dn 50 mm (Lackflodet Gver-
stiger tankblasningskapaciteten pa fullt dykdjup samt ldnskapaciteten
1ytlage).

B. Auvser endast begrinsat dykdjup for ventilkategori 2 och 5. Lackarea
storre dn 20 cm?/diameter storre 4n 50 mm (Lackflodet 6ver- eller
understiger tankblasnings kapaciteten beroende pa lickarea och dyk-
djup och 6verstiger ldnskapaciteten i ytlige).

C. Léckarea mindre dn 20 cm?/diameter mindre dn 50 mm men storre dn
1,5 cm?/diameter storre dn 14 mm (Lackflodet understiger tank-
blasnings kapaciteten pa fullt dykdjup och ldnskapaciteten i ytldge).

D. Lickarea mindre dn 1,5 cm?/diameter mindre 4n 14 mm (Lickflodet
understiger lanskapaciteten pa fullt dykdjup och ddrmed naturligtvis
dven tankblasnings kapaciteten).

Med hinvisning till ovanstaende klassificering skall ventilklasserna 1A, 2B,
4A och 5B vara forsedda med fjdrrmandvreringsanordning.

For klass 4A och 5B kan undantag medges beroende pa atkomlighet,
anvindningsfrekvens och 6vervakning. For ventiler i klass 4A och 5B, som
hela tiden star under 6vervakning nér de dr Oppna, erfordras ingen fjarrma-
novrering.

For system med krav pa dubbla ventiler erfordras fjirrmandvrering endast
for den yttre ventilen.

Utover vad som ovan angetts skall fjarrmandvreringsanordning dven finnas
pa ventiler i lanssystemet som har vital betydelse for att 1insning av instrom-
mat vatten snabbt skall kunna igdngsittas.

Fjarrmanodvreringsanordning skall vara konstruerad for hog funktionssédkerhet.
For ventilklass 1A dr kraven sdrskilt hoga, varfor redundanta system hér
rekommenderas for de kraftforsorjningskillor som dr erforderliga for atmins-
tone ventilstdngningsmandver. Automatisk ventilstangning vid kraftbortfall
godtas under forutséttning att detta inte pa annat sétt dventyrar ubatens siker-
het. Stromforsorjning till fjirrmanovreringsanordning skall ske fran elnét som
har batteribackup.

Fjarrmanovrering av ventiler skall ske samlat fran en mandverplats i var-
dera tryckfasta avdelningen, lampligen dykcentral respektive maskincentral
(se mom 11.1.3.7) betriffande mimikpaneler).

Aktiveringsorgan for fjarrmandver skall normalt placeras vid mandverplats i
den tryckfasta avdelning dér ventilen dr placerad. Undantag kan dock goras
om en huvudfunktion mandvreras och dvervakas i en avdelning och det for
drift av denna funktion erfordras ventilmanodver i annan avdelning. I dessa
fall rekommenderas att fjarrmandver normalt sker fran huvudfunktionens
manoverplats, men att fjairrmandver i nddsituation dven kan ske fran den
avdelning dér ventilen ir placerad.
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11.1.3.5

11.1.3.6

11.1.3.7

Gemensam nodfjarrmandverfunktion for kritiska ventiler bor 6vervigas med
syfte att nedbringa varaktigheten av ett vatteninbrott satillvida, att lokalise-
ring av licka/mandvrering av enskilda ventiler ej behover ske.

Ovanstiende krav dr betingade av ubatssikerhetsskél. Darutover kan funk-
tionella skil finnas som motiverar fjirrmandvrering dven av andra ventiler.

Samtliga tryckskrovsventiler skall kunna mandvreras manuellt, dvs med hand-
kraft atminstone kunna stéingas vid det maximala differenstryck som kan rada
pa ventilkroppen. Utvixling eller annat arrangemang kan erfordras.

Mekanisk indikering, som tydligt visar O (6ppen) och S (stingd) skall finnas
pa ventilen.

Med hinsyn till forutsebara problem betriffande atkomstmojligheter till ventil-
spindlar, sdrskilt om de ligger niéra ett vatteninbrottsstille, rekommenderas
for svaratkomliga ventiler, specielltiklass 1A men d@ven 1C och 4A, anord-
ning som mojliggor siker stingningsmandver utan att man behdver vrida
direkt pa ventilspindeln. Exempel pa sadana anordningar &r spindelfor-
langningar, flexballedningar, handhydrauliska pumpar och fjdderstingande
hydrauliska vriddon/cylindrar i kombination med handmandvrerad riktnings-
ventil for nodmanover. Tydlig mirkning for O och S skall finnas.

Med hiénsyn till savél sekundéra skaderisker som till att ballasttankvolym
och tillgdngligt luftforrad har begriansningar vad avser mdjligheten att blasa
upp ubaten till ytan, efter ett langvarigt vatteninbrott, via en grov rorledning
pa stort dykdjup bor mojligheten att infora rorbrottsventiler innanfor tryck-
skrovsventiler 1 klass 1A ndrmare studeras, detta oaktat dessa dr
fjarrmanodvrerade. Om funktionssékra rorbrottsventiler kan installeras torde
kraven kunna sinkas pa savil fjédrr- som handmanovrerings anordningar.

Fjarrmanovrerade tryckskrovs- och ldnsventiler skall vara forsedda med
indikeringar for 6ppet och stingt ldge. Aktiveringsorganet skall mekaniskt
entydigt visa beordrat ventilldge. Tillhérande indikering skall vara placerad i
anslutning till aktiveringsorganet.

Dessutom skall fjarrindikering finnas pa manuellt manovrerade ventiler i klass
2C och 5C. Undantag medges dock for ventiler som star under 6vervakning
den tid de dr Oppna samt for ventiler som stidngs i samband med dykning.

Vidare rekommenderas att det i dykcentralen finns indikeringar for
fjarrmandvrerade ventiler 1 klass 2B och 5B och fjirrindikerade ventiler 1
klass 2C och 5C som ir placerade i och mandvrerade fran aktra tryckfasta
avdelningen.

Stromforsorjning till indikeringsanordning skall ske fran elndt som har
batteribackup.
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11.1.3.8

Mimikpaneler rekommenderas for féljande installationer:
* Snorkel- och avgasinstallation

» Sjokylvatteninstallation

* Linsinstallation

* Dykinstallation

Sjovatten forekommer av skilda anledningar i inombords rorsystem, exem-
pelvis for kylning, viktreglering och ldnsning.

Vissa rorledningar utsétts hirvid for tryck upp till storsta dykdjup och skall
saledes vara tryckfasta. For rorledningar som normalt dr 6ppna till sjon obe-
roende av ubatens aktivitet och dykdjup skall sérskilda krav med avseende
pa stot uppfyllas. Med hinsyn till den potentiella risk for vattenintrdngning
som en sadan rorledning innebir skall dessa déarfor i mojligaste man begrén-
sas till antal och langd samt dgnas sérskild omsorg vad géller dimensione-
ring, konstruktiv utformning och kontroll.

Forldggning av rorledning skall ske med iakttagande av att @ven ett mindre
lackage kan utgora en sikerhetsrisk, t.ex. genom att vattensprut tringer in i
elektrisk utrustning.

Ur buller- och stotsynpunkt kan flexibla rorforbindningar vara motiverade i
rubricerat rorsystem. Speciell uppmirksamhet skall dock dgnas dessa for-
bindningar med beaktande av riskerna for materialets aldring.

Svets- och lodfogar skall kontrolleras omsorgsfullt med of6rstorande
provningsmetoder och inte endast genom tryckprovning.

Ror skall kunna provtryckas i hela sin langd da de dr monterade ombord.

Vid dimensionering av rorledningar skall giingse rorledningsnormer anvén-
das. Dirvid skall sdrskilt beaktas de forhallanden som forekommer pa ubét,
t.ex. onormalt sma bockningsradier.

Med hinsyn till att ballasttankblasningskapaciteten maste dimensioneras for
att klara ett vatteninbrott genom den storsta forekommande rérledningsarean
rekommenderas att denna area ej 6verstiger 80 cm? vilket motsvarar en rordia-
meter av max 100 mm.
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Sammanstélining éver krav pa tryckskrovsventiler

Rorsystem

Direkt forbundet
med det yttre
vattentrycket

Ej i forbindelse
med yttre vatten-
trycket, dvs
utombords ror-
ledning ir tryck-
fast helt sepa-
rerad fran sjon

Lackarea >1,5 cm?
(2214 mm)

Ej tryckfast inom-
bords rorledning

Liackarea < 1,5 cm?
(D<14 mm)

Tryckfast inombords
rorledning

Liackarea 3 1,5 cm?
(D<14 mm)

Ej tryckfast inom-
bords rorledning

Liackarea < 1,5 cm?
(D<14 mm) Ej tryck-
fast inombords
rorledning

Lackarea > 20 cm?

(<50 mm) Tryckfast
inombords rorledning

Léckarea <20 cm?
(©9<50 mm) Tryck-
fast inombords
rorledning

Minsta
antal
ventiler

—

Ventilpla-
cering ¥

1 1 T-skrov

1 skild fran
T-skrov
I T-skrov

I T-skrov

I T-skrov

I T-skrov
eller skild
fran T-skrov

I T-skrov

Ventilmanovrering

Fjarr

Pa ventiler Ja
med @>50 mm
normalt/

temporért

2 oppna i

uldge/vid

dykning

Erfordras ej Ja

Erfordras ej Ja

Pa ventiler med  Ja?
@&>50 mm

Pa ventiler med  Ja?
&>50 mm
normalt/temporirt
Oppna i uldge

Erfordras ej Ja

Erfordras ej Ja

1) Annan ventilplacering kan undantagsvis medges, se mom 11.1.3.1

2) Undantag fran krav pa fjarrmandveranordning kan i vissa fall medges,
semom 11.1.3.4.

3) Sérskilda rekommendationer foreligger betriffande handmandverorgan

for vissa ventiler, se mom 11.1.3.5.

Manuell

Fjarrindikering

Pa fjarrmanovrerade
ventiler.Pa manuella
ventiler ¥ med
@>14 mm normalt/
temporirt oppna i
uldge

Erfordras ej

Erfordras ej

Pa fjarrmanovrerade
ventiler

Pa fjarrmanovrerade
ventiler

Erfordras ej

Erfordras ej

4) Undantag fran krav pa fjarrindikering kan i vissa fall medges, se mom 11.1.3.7.
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11.2 STABLITETS- OCH FLYTBARHETSREGLER

11.21

11.2.2

11.2.3

11.2.4

11.25

Krangningsprov

Kriangningsprov for att faststélla tyngdpunktsldge skall utforas enligt Sjofarts-
verkets kungorelse med foreskrifter om fartygsstabilitet och fribord 1993:3,
bilaga 2.

Stabilitetskriterier

Ubét av konventionell typ med enkelskrov och cirkulért tvirsnitt skall upp-
fylla de stabilitetskriterier som anges nedan. For ubatar med annan skrov-
utformning skall stabilitetsegenskaperna redovisas for och godkinnas av
Forsvarsmakten. Avseende stabilitetskriterier skiljs pa:

* intakt stabilitet i ytldge respektive i uldge.

* stabilitet for ubéten i skadat skick i ytldge respektive i ulige.

Intakt stabilitet i ytlage

11.2.3.1  Den maximalt ritande hdvarmen (GZ) skall vara minst 0,20 meter.

11.2.3.2  Begynnelsemetacenterhdjden (GM ), korrigerad for effekten av mdjliga fria
vitskeytor i alla tankar (inkl ballasttankar), skall vara minst 0,20 meter. Detta

vérde far under intagande av ytldge eller uldge aldrig underskridas.

11.2.3.3  Ubat skall i ytldge ha ett reservdeplacement pa minst 6,5 % av ytligesde-
placementet.

Intakt tvarskepps- och langskeppsstabilitet i uldge
11.2.4.1  GB_ skall vara minst 0,20 meter.

11.2.4.2  Stabilitetsvidden GV skall vara 180°.

Stabilitet och flytbarhet for ubat i skadat skick i ytlage

11.2.5.1  Ubat skall med endera av ballasttankarna vattenfylld, med 6vriga ballast-
ankar blasta och ldnsade, ha ett fribord till ndgon nedgangslucka pa minst 1
m eller, om luckan &r skyddad av formskrov, minst 0.75 m.
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11.25.2

Ubat skall med intringd vattenméngd motsvarande 2 % av uldgesdeplace-
mentet, i kolar for eller akter med ballasttankar blasta och ldnsade, ha ett
fribord till nagon nedgangslucka pa minst 1 m eller, om luckan &r skyddad av
formskrov, minst 0,75 m.

11.2.6 Stabilitet och flytbarhet for ubat i skadat skick i uldge

11.2.6.1

11.2.6.2

11.2.6.3

Detta kapitel avser ubatar med maximalt dykdjup lika med Nécken, Vister-
gotland och Gotland. Ubétens bldsningskapacitet i uldge skall uppfylla fol-
jande krav enligt nedan.

Den storhet som i forsta hand bestimmer verkan av blasning av ballasttankar
ar tankblasningskapaciteten (m?%s) vilken dr avgorande for hur snabbt ubéten
kan erhalla uppkraft. Begrinsande faktorer dr tryckluftforradets storlek och
begynnelsetryck samt rorsystemets kapacitet.

Vid dimensionering kommer det mest kritiska fallet att bestimmas av ubét-
ens storsta dykdjup, eftersom den inldckta vattenmingden genom en viss
lackarea okar med dykdjupet.

For att ubaten skall kunna ta sig upp till ytan efter att pa storsta dykdjup fatt
brott pa en rorledning av grovsta forekommande dimension krivs att tank-
blasningskapaciteten dr mycket stor. Detta d@ven om ubdten med intakt
framdrivningsmaskineri samtidigt kors mot ytan. Om sa likvil skulle kunna
ske kommer ubaten inom kort att anyo sjunka pa grund av bristande l4ns-
kapacitet, om lidckan ej snabbt titas.

Ett sétt att visentligt 0ka ubatens mojligheter att ta sig upp till ytan, och stanna
kvar dir, dr att minska varaktigheten av ett vatteninbrott. Déarfor bor tryck-
skrovsventiler, som normalt dr Oppna i ulidge, med diameter 50 mm och dér-
over, forses med fjarrmandvrering. Ventilstingning forutses dairmed kunna
ske inom 20 sekunder fran vatteninbrottets borjan.

Tankblasningssystemet skall dimensioneras sd att svivande ubat vil kan bla-
sas till ytan fran storsta tillatna dykdjup med en ldcka pé en rorledning med
en inre diameter av 50 mm. Bldsning forutsitts paborjas senast 20 sekunder
efter lickans uppkomst. Alternativt skall systemet medge att ubaten kan bla-
sas till ytan frdn samma djup med en licka med 20 sekunders varaktighet
fran en rorledning med storsta forekommande diameter.

Tankar och kolars ldngd skall, for att begrénsa fria vitskeytors inverkan, be-
grinsas sa att tillrdcklig dynamisk langskeppsstabilitet erhélles.

Trim- och rollvinklar vid normal blasning skall begrénsas till for ubatstypen
specificerade virden.

11.2.7 Stabilitetshandlingar

Stabilitetshandlingar skall inges till Marinens Fartygsinspektion och fér vara
pa svenska eller engelska och ett exemplar av dessa skall finnas ombord.
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11.2.8.1

11.2.8.2

11.2.8.3

Fore sjovirdighetsgodkdnnande skall foljande handlingar 6verldmnas till MFI:
* Generalarrangemang
* Linjeritning
* Tankplan med tankars
— volymer
— tyngdpunktsligen
— arbetstryck och provtryckningstryck
* Skrovritning med méttangivelser som visar ubdtens
— huvudmatt
— tankars och rums dimensioner samt
— luckors placering

* Hydrostatiska data som funktion av djupgaendet under hela dykforloppet
(frén ytldge till fullstdndigt uldge)

— deplacementim?

— deplacementstyngdpunktens lage (Iangskeppsled)
— viktstyngdpunktens ldge (1angskeppsled)

— GB (tvir- och langskeppsled)

— moment for triméndring

Skalenliga ritningar, som visar flytlige med ballasttankar fyllda en och en,
varvid dvriga ballasttankar dr lansade. Erforderlig forflyttning av trim-, vikt-
regler- och kompensations-vatten for att uppfylla krav enligt 11.2.5.1 skall
anges.

Skalenliga ritningar, som visar flytldge med intrdngt vatten 1 kolar for respek-
tive akter och med ballasttankar ldnsade. Erforderlig forflyttning av trim-,
viktregler- och kompensationsvatten for att uppfylla krav enligt 11.2.5.2 skall
anges. Intringd vattenméngd skall vara 2 % av uldgesdeplacementet.

Diagram (trimpolygon), som anger begridnsningar i trim- och viktreglering i
uldge. Diagram skall ange vikt som funktion av tyngdpunktsforskjutning .

11.2.8 Deplacementskontroll

Deplacementskontroll och stillaliggande avvigning i ulige skall utforas efter
varje arsoversyn (AO), generaloversyn (GO), modifiering (MOD).

11.2.9 Skottstangning

Skottstangning i ubatar regleras av UbR FL:Allm 7.7.2.
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11.2.10 Tryckfast skott

11.2.10.1

11.2.10.2

Tryckfast skott mellan tryckfasta avdelningar skall dimensioneras i paritet
med tryckskrovet sa att riddning av instdngd personal kan ske ned till det
djup vartill tryckskrovet kan tinkas vara intakt.

Skottet forses med sadan(a) lucka(or) att besittningen, efter att ha raddat sig
over i oskadad avdelning, oavsett roll- eller trimvinkel och tryckstegring for-
mar att stanga luckan (orna). Skottet bor forses med genomgang (sluss) med
dubbla luckor sa att personal i skadad avdelning kan slussas till oskadad
avdelning med ringa tryckstegring i denna. Luckorna skall 6ppnas inat i
respektive avdelning sa att de tdtar med trycket i skadad avdelning.

Det tryckfasta skottet bor vara sa gastitt att den sammanlagda tryckokningen
fran gasliackor och ett sannolikt antal slussningar blir hogst 0,5 bar efter 7

dygn.
En tryckfast vatten- och gastit grins skall kunna skapas mellan de bada av-

delningarna. Detta skall kunna ske fran endera avdelningen utan att atgirder
behover vidtas i motsatt (skadad) avdelning.

Om sluss enligt ovan finns skall denna vara/kunna goras tillgénglig fran den
oskadade avdelningen, dvs anses inga i denna.

Skapande av en tryckfast grins skall kunna ske sa snabbt att forutséttning-
arna for overlevnad i den oskadade avdelningen inte dventyras.

Ventilarrangemang (antal ventiler, mandvrering, placering etc) i rorledning
som forbinder de bada avdelningarna viljs huvudsakligen beroende pa fol-
jande faktorer:

* Omrorledningen tillhor ventilationsanldggning

* Rordimension (med hinsyn till mojlig lickarea for vatten/gas)

* Om forbindelsen normalt dr 6ppen eller stingd

* Omrorledningen ér tryckfast i nagon eller bada avdelningarna

+ Oppna/sting frekvens (med avseende pé arbetsbelastning vid normal drift)

Principen ”dubbel sikerhet” definieras sa att tva av varandra helt oberoende
fel/skador maste intriffa samtidigt for att en kritisk situation skall kunna upp-
Sta.

For rorledningar i tryckfast skott medfor detta att dubbla ventiler ej nédvén-
digtvis erfordras eftersom tryckskrovet i sig, kring respektive tryckfast av-
delning, kan betraktas som den yttre avgriansningen mot sjon, och tryckfasta
skottet som den inre. Skottet utgor saledes en del av den dubbla sidkerheten
mot vattenfyllning av oskadad tryckfast avdelning.

Rekommenderade ventilarrangemang i tryckfast skott framgar av tabellen pa
nista sida. Dessa rekommendationer skall betraktas som minimikrav.
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Andra arrangemang kan dock vara motiverade av skél som beror antingen
ubitssikerhet eller systemfunktion.

Definitioner

TF =

Ej TF =

Hela rorledningen med tillhdrande komponenter dr/kan tillslutas tryckfast i
respektive avdelning. Ventil till eventuellt forekommande ej tryckfast gren-
ledning dr normalt stidngd.

Rorledningen ér ej tryckfast eller har ventil som normalt dr 6ppen till ej tryck-
fast avdelning.

Generellt rekommenderas att ventiler monteras direkt pa det tryckfasta
skottet. Om ventil placeras skild fran skottet skall rorledning mellan skott
och ventil vara tryckfast.

Rorledning som passerar genom tryckfast tank skall vara tryckfast for
savil inre som yttre overtryck.

Fjarrmanovrerade ventiler bor ldgesindikeras och mandvreras samlat fran
en panel i vardera avdelningen (Iampligen i dyk- respektive maskincentral).
Under normal drift sker mandvrering Oppna/Stiing fran den avdelning
som har systemfunktionsansvar. I den andra avdelningen kan det vara
tillfyllest med fjarrmandver endast for nddstdngning.

Gemensam fjarrmandvrering av flera ventiler kan dvervégas i syfte att
minimera stingningstiden. Dirvid maste dock beaktas att detta inte med-
for begrinsningar vad avser normala driftfunktioner.

Automatisk stingning av fjarrmandvrerade ventiler vid kraftbortfall god-
tas under forutsittning att detta inte pa annat sétt dventyrar ubatens séker-
het. Ventiler i batteriventilationsledningar kan vara ett exempel pa nér stangt
lage inte alltid innebdr sikert lidge.
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Tabell rekommenderade/alternativa ventilarrangemang i tryckfast skott

Alternativ Forliga Aktra Normal tillimpning Anmiérkning
nr avdelningen avdelningen
1
TF TF — Allmint, oavsett
dimension
2 — Ventilationsledning Fjarrmandvrering och
generellt fjarrindikering i bada
— Ledning med & >70 mm avdelningarna.
— Ledning med & <70 mm Ventilmanover siker-
Y, y, — Ledning med & >50 mm stills genom redun-
som dr svaratkomlig dant systemuppbygg-
) nad
3 TF j TF
— Ledning med & >50 mm
— Ledning med & <70 mm
— Ledning med & >50 mm
Ej TF Ej TF som dr svaratkomlig
4 — Allmént, oavsett
dimension
Ej TF Ej TF
5 Kan ersitta alternativ 2 Handmandéverdon, som

Ej TF

Ej TF

utom vad géller ventila-
tionsledningar eller led-
ning med & >100 mm

skall vara littatkomligt
forses med mekanisk
indikering for O och S
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11.3 STYRANORDNINGAR

11.3.1 Inledning

Styranordningar pa ubatar skall kunna kraftférsorjas och manovreras med ett
huvud- och reservsystem som ir oberoende av varandra, huvudtavlan for
elkraftdistribution far vara gemensam. Reservstyrning skall kunna ske fran
ordinarie styrplats (mandverrummet). P4 ubatar med minst tva oavhingigt
reglerbara drivlinor eller bogthrustrar ma enligt MFI bedomande reservsystem
utga.

Styranordningar pa ubatar skall uppfylla kraven i Det Norske Veritas Rules
for Classification of Ships, part 3, chapter 3, section 2.

Reglerna skall tillimpas dven pa okonventionella styranordningar.

11.3.2 Kommentarer till Det Norske Veritas ”Rules for Classification of Ships,
part 3, chapter 3, section 2

J102 (2)

Ersitts av foljande:

Kapaciteten pa styranordningen skall vara sddan att fullt rustad ubét vid fart
som motsvarar 85 % av max effekt framat i smult vatten i Overvattensliage
dndrar sin kurs minst 45° pa tiden:

t=(60x A ") /v (sekunder) (Gilleleje-konventionen)
dar
A = deplacementet for fullt rustat fartyg i m?

v = framdriftshastighet i m/s

11.4 MASKINANLAGGNINGAR

11.4.1 Definitioner

Begreppet maskinanldggningar innefattar framdrivningsmaskineri med hjélp-
maskiner samt rorledningar med pumpar och ventiler, oberoende av om an-
laggningarna ér placerade i maskinrummet eller ej. Trycksatta ror behandlas
under flik 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

Bestdmmelserna betréiffande rorledningars tryckskrovsgenomgéngar och
Oppningar i tryckskrovet se moment 11.1.3 Ventiler i tryckskrov.

11.4.2 Tillampliga regler

Maskinanldggningar i ubatar skall konstrueras och byggas i enlighet med
SOLAS Consolidated Edition 2001, kapitel 11 -1, part C, regel 26-37.
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Pa ubétar kan “navigating bridge” utgoras av manoverrummet. For ubatar
som ej dr vapenbdrande skall Det Norske Veritas Rules for Certification/
Classification of Submersibles foljas, se flik 12, Specialubdtar.

Hérutover giller Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships, part4,
chapter 1 och 2, om ej annat foreskrivits av Forsvarsmakten. Andra klassifi-
ceringssillskaps regler kan godkinnas efter sdrskild provning.

11.4.3 Kommentarer till Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships,
part 4, chapter 1, Machinery and System Design, General

Section 1

Section 2

Section 3

A206

A301

A400

A500

B202

Section 4

H103

Section 5

General Requirements
Klassificering erfordras ej.

Materials

Materialval for rorledningar som ingar i durkstrilningsanldggning och sys-
tem for yttre sprinkling skall i storsta mojliga man f6lja fotnot L2 eller X i
tabell C1 "Fire endurance requirements matrix”

Design Principles

Mirkning skall utforas pd svenska.

Maskinrumstelegrafen far utgoras av annan, av Forsvarsmakten godkind,
visuell anordning.

Som sddan alarmanordning kan dven system for direkt telekommunikation
riknas.

Tillampas ej, se 11.9, Brandskydd.

Miljobetingelser specificeras for varje enskild ubatstyp.

Ship Piping Systems

Om brandpump utnyttjas som drivkilla for lansejektorer, sa skall tillrdcklig
kapacitet finnas for brandsldackning samtidigt som ldnsning pagér.

Machninery Piping Systems
Aven direkt mekanisk lufttillforsel till maskineriet skall beaktas. Ytterligare
installationer som skall vara féremal for sirskild uppmirksamhet, namligen:

* Snorkel- och avgasinstallationer, se 11.4.5 Snorkel- och avgasinstallationer
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Section 8

* System for LOX, se 11.4.6 Luftoberoende maskineri, oxygenforrad och
distribution av oxygen

* Luftatmosfiren i ubatar, se 11.4.7 Rening och kontroll av luftatmosfiren
iubat.

Recommended Spare Parts
Tillimpas ej.

11.4.4 Obemannat maskinrum

Maskinrum, som ir inrittade for obemannad drift, skall uppfylla kraven 1
Det Norske Veritas Rules for Classification of Ships, part 6, chapter 3.

11.4.5 Snorkel- och avgasinstallationer

Snorkelmast

Snorkelmastarrangemanget forliggs utanfor tryckskrovet, dvs utan mastrecess
inombords. Ur sikerhetssynpunkt foreligger inget krav pa att snorkelmast
med toppventil skall dimensioneras for storsta tillitna dykdjup. Aven om
snorkelmasten av funktionella skél &r tryckfast skall toppventilen inte betrak-
tas som en tryckskrovsventil p g a dess utsatta ldge och att mojlighet till
manuell mandvrering saknas.

Toppventilen konstrueras for hog funktionssédkerhet och minimalt vattenintag
vid tillféalliga djupsvingar och 6verskoljningar under snorkeldrift. Ventil-
funktionen skall vara sikerstélld for de tryckforhallanden som kan rada inne
i ubdten under snorkeldrift samt for allmint forekommande yttre miljo-
betingelser. Dessa krav &r inte i forsta hand foranledda av ubatssikerhetsskil
utan syftar framst till att ge ubaten hog tillgidnglighet.

Eventuell vattenforekomst i mast, mellan toppventil och nirmaste tryckfasta
ventil, skall kunna drineras/ldnsas fore start av snorkeldrift och under snorkel-
drift.

Utombords rérledningar med ventiler

Utombords snorkelluftledning bor ej bestad av grenledningar med parallella
ventiler. Konstruktion med grenledningar rekommenderas saledes ej och av-
handlas dérfor inte hér.

For maximalt dykdjup dimensionerad rorledning inkluderande (minst) tva
ventiler, varav minst en tryckskrovsventil, skall finnas i snorkelluftledning
fore passage in i ubaten (eventuell tryckfast toppventil medriknas ej). Tryck-
skrovsventil far placeras savil utom- som inombords.

Eventuell vattenforekomst i rorledning mellan tryckfasta ventiler skall kunna
dréneras fore start av snorkeldrift.
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For vadringsledning till forskepp som ansluts till snorkelmast géller samma
krav som for snorkelluftledning. Tryckfast ventil ndrmast snorkelmast bor
vara forsedd med automatisk snabbstingningsfunktion och far vara gemen-
sam med motsvarande ventil i snorkelluftledningen (se &ven Mandvrering).

Inombords arrangemang

Snorkelluftinlopp skall, med hinsyn till vatteninnehall och lag temperatur,
placeras vil avskilt fran kédnslig materiel.

Med snorkelluften inkommande vatten bor avskiljas och uppsamlas i tank/
lansgrop vars langskeppsutbredning och placering skall vara sadan att in-
kommande vatten ej i namnvérd grad paverkar ubatens trimlige. Tankvolymen
bor motsvara fritt vatteninloppsflode genom snorkelluftledning med ubat pa
20 m djup under sa 1ang tid som nodstingning av ventil berdknas ta (se dven
Mangvrering).

I tank uppsamlat vatten skall kunna lénsas till sjon. Vattennivan bor kontinu-
erligt kunna avlésas fran styrpanel samt larm utlosas vid hog niva.

Manévrering

Tryckskrovsventil, ndrmast inlopp i ubaten, skall bade kunna fjarrmandvreras
och mandvreras manuellt. Ordinarie ventilmandverdon skall vara placerat
inombords. Manuell stangningsmandver bor kunna verkstéllas inom ca 10
sekunder. For tryckskrovsventil i vadringsledning far tidskravet for manuell
stangning stillas i relation till berdknade lackagefloden.

Tryckfast ventil ndrmast snorkelmast skall vara forsedd med automatisk snabb-
avstingningsfunktion som stinger ventilen vid vatteninbrott genom snorkel-
masten motsvarande utebliven funktion hos toppventilen. Mojlighet till ma-
nuell manover forordas men ir ej ett krav om snorkelmasten ir tryckfast.

Manévrering och 6vervakning av komponenter ingdende i snorkelluft-
installationen skall ske samlat fran en overskadlig panel. Minst en tryckfast
ventil i snorkelluftledningen skall dven kunna fjarrmandvreras fran annan
tryckfast avdelning i ubat vid nod. Elektriska system for manovrering och
indikering av ventiler skall stromforsorjas fran elndt med batteri-backup. Vid
strombortfall skall ventiler inta sédkert lige.

Avgasinstallation

Avgasinstallationens tryckskrovsgenomgang(ar) dr av ansenlig(a) di-
mension(er) och skall déarfor dgnas stor uppméirksamhet, bl a i foljande avse-
enden:

* Vid motorstart med vattenfylld yttre avgasledning &r det viktigt att trycket
i inre avgasledningen ej blir for hogt sa att risk for sprangning av t.ex.
ljudddampare uppstar. Ett separat sikerhetssystem som nodstoppar motorn
vid for hogt avgastryck skall darfor finnas.



FORSVARSMAKTEN

Sjosakerhetsinspektionen

RMS Fartygssakerhet — Normer
2004-10-01 Flik 11 sida 19

» Savil yttre som inre ventilens mandverorgan skall vara placerade inom-
bords si att ventilerna vid behov kan manovreras manuellt.

For yttre ventil kan accepteras utombords placering av mandverdon un-
der forutsittning att detta dr forsett med fjdder som sikerstiller ventil-
stingning.

* Béda ventilerna skall tita med sjovattentrycket och vid strom- och hydrau-
likbortfall inta sédkert (= stidngt) ldge.

* Skrovventilernas tithet skall normalt vidmakthallas med hjilp av ett ventil-
slipnings arrangemang. Slipning av yttre ventil skall dirvid ej behova ske
fran utsidan av tryckskrovet.

11.4.6 Luftoberoende maskineri, oxygenforrad och
distribution av oxygen

Allmént

Ubétsmaskinerier av okonventionellt slag, s k luftoberoende maskinerier, inne-
haller nagon form av lagring och distribution av oxygen. Oxygen kan lagras
som en kemisk forening i flytande form eller under hogt tryck. For att frigora
oxygenet sd att det kan delta i maskineriets kemiska process omvandlas det
lagrade oxygenet, t.ex. i en forangare.

Oxygen under tryck eller i koncentrerad form utgor en risk for brand eller
explosion.

Foljande anvisningar avser en LOX-installation for ett tillsatsmaskineri typ
Stirlingmaskineri men kan tillimpas generellt for andra former och tekniker
for oxygenlagring och distribution.

Detaljerade skydds- och sdkerhetsforeskrifter for handhavande av flytande
oxygen pa ubdtar finns sammanstéllda i Teknisk Order TO AF 100-000101.

LOX-system i ubatar skall konstrueras enligt erfarenhet och praxis fran ci-
vila LOX-system.

Utbildning av personal, sdkerhetsforeskrifter och dokumentation for drift och
underhdll kan anammas fran civil motsvarande tillimpning men skall anpas-
sas till den aktuella tilllimppningen i militdr ubat.

Ombordtagning av LOX

Etablerad teknik och praxis fran civila bunkringsmetoder tillimpas. Saledes
anvinds civila standardiserade kopplingar.

Krav pa renlighet och ldmpligt underlag pé kajen skall tillgodoses liksom
tillsyn att annan verksamhet sdsom bunkring av briannolja eller reparations-
arbeten m m ej pagér samtidigt med bunkring av LOX. Avspirrning pa lamp-
ligt sétt skall upprittas.
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Bunkring skall utféras av utbildad personal och skrivna anvisningar skall
finnas.

Lagring (férrad ombord) och distribution
Tank- och rérarrangemang inombords skall utformas sa att inga foljdhaverier
eller forviarrande haverier kan intridffa i hiandelse av haveri for vilket ubaten
ar konstruerad och utrustad att bemaéstra, t.ex. brand eller vatteninbrott.

Tankarrangemanget skall kunna avreglas/stingas fran manoverplatsen i hidn-
delse av brand eller annan orsak. System och arrangemang skall finnas for
att avleda onormal tryckstegring av oxygen utombords sa att ubatens inre
alltid ar sékert.

Sdkerhetssystemet skall vara sa utformat att tanktillstandet kan kontrolleras
under alla forvéntade driftfall.

Distributionssystemet skall konstrueras och byggas enligt bist kinda princip
och teknik. Komponenter och material skall viljas sa att sdkrast mojliga sys-
tem erhalls. Samtliga ror och komponenter skall vara helsvetsade dir inte
sdrskilda skél motiverar annat.

Samtliga utrymmen som innehaller rorsystem for LOX eller oxygen skall
forses med métutrustning for oxygenhalt med griansvirdeslarm.

Overvakning
LOX-installationen skall vara forsedd med mandver- och dvervakningssystem
som tillgodoser en sdker och tillforlitlig hantering av LOX ombord.

11.4.7 Rening och kontroll av luftatmosfaren i ubat

Regler for luftrening och tillsats av oxygen vid ldangre tids uldge framgar av
UbR Fl:Allm samt Ubatsrdddningsinstruktion for Forsvarsmakten 1997.
Kontroll av luftatmosfiren i ubaten skall ocksa ske enligt ovanndmnda
reglementen med ldmplig utrustning. Oxygen- och koldioxidhalt skall kon-
trolleras med instrument med erforderlig noggrannhet.

Andra dmnen som skall kunna kontrolleras ér:
— Kolmonoxid (CO)

— Kviveoxider (NO,))

— Klorgas (CL)

Dessa dmnen kontrolleras endast vid extrem situation (t.ex. brand) och med
enklare utrustning (t.ex. Drager-ror). Griansvérdena framgar av UbR FI: Allm.
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Grdnsvdrden for luftsammansdttning

Amne Utrymmestyp/varaktighet Anm
1 2 3
12 dygn 8 h/dygn 1h/dygn
(5 dygn utan vadring)
0, 18 % 18 % 18 % 1
CO, 0,5 % 0.8 % 2% 2
(6{0) 35 ppm 35ppm 100 ppm 3
Kolviten
Aromatiska 10 mg/m? 10 mg/m?
(exkl. bensin)
Alifatiska
(exkl. metan) 60 mg/m? 60 mg/m? 4

Anm 1 I ndd, efter 7 dygn, kan halten O, tillitas gd ned till 14 %.

Anm 2 Hogst 0,5 % efterstravas. I nod, efter 7 dygn, kan halten tillatas
stiga till 4 %. Detta virde skall kunna héllas tills O,-halten sjunkit
till 10 %.

Observera att CO,-halt 6ver 0,5 % innebir overskridande av Arbetar-
skyddstyrelsens, ASS, anvisningar.

Anm 3 100 ppm motsvarar “rokarmiljo”. Denna halt kan tilllatas forekomma
i dieselmotorrum. CO-halt efter torpedskjutning far ej dverstiga £100

Anm 4 For 6vriga fororeningar, se ASS-anvisningar.

11.4.8 Luftatmosfar i extrem situation

Extrem situation dr nddsituation (t.ex. brand, tvingande bottenlédge) eller strids-
situation. Vid extrem situation tillats gransvéardena 6verskridas intill for situa-
tionen acceptabla griinser.

11.4.9 Bullernivaer

Sjofartsverkets meddelanden under flik 3 tillampas, samt att foljande hogsta
ljudtrycks-nivaer skall efterstrivas:

» [ {orlaggning och radiohytt 55 dB (A)

* Imandverrum, kok, torpedrum och maskincentral 65 dB (A)



Sida 22

Flik 11

Ubatar

11.5 LANS- OCH LACKTATNINGSUTRUSTNING

11.5.1

11.5.2 Lénsning

Inledning

11.5.1.1

11.5.2.6

Specifika svenska bestimmelser saknas for savél ldns- som ldcktidtnings-
utrustning varfor SOLAS ir tillamplig betrdffande ldnsutrustningen och
Forsvarsmaktens egna bestimmelser betrdffande licktdtningsutrustningen.

For ubatar giller enligt nedan:

Om en ubat vid storsta tillatna dykdjup far en licka som ej gar att tita kan det
instrommande vattnet, med rimliga dimensioner pa ldnsanldggningen, ldnsas
ut endast om ldckarean dr mycket liten (i storleksordningen ndgon cm?). Vid
en storre ldacka krivs att ubaten snabbt bringas till ytan genom blasning av
tankar eller pa annat sitt sa att verkan av lickan darmed reduceras. I detta
sammanhang maste framhallas betydelsen av att, om ubaten kan blasas till
ytan, den dven skall kunna bli kvar dir.

Varje tryckfast avdelning bor ha en linspump. Lanspumpen skall kunna star-
tas och stoppas fran den avdelning diar pumpen &r placerad.

Linsinstallationen skall ges en sddana kapacitet att den med minst 50 % Gver-
stiger vad som erfordras for att ubaten

— vid ytan skall kunna ldnsa ut instrommande vatten fran en lidcka pa ett ror
med 50 mm diameter (ca 20 cm? ldackarea)

— pastorsta tillatna dykdjup skall kunna ldnsa ut instrommande vatten fran
en licka pa ett ror med 14 mm diameter (1,5 cm?)

Lénsning skall kunna ske till +/- 30° trimvinkel, varvid dock kapaciteten vid
trimvinklar skilda fran 0° far nedga.

Lénsningsfunktionen bor goras oberoende av flera kraft- och hjdlpsystem.
Endast batterispanning skall utnyttjas for funktion.

For elektrisk lanspumpmotor inklusive startutrustning rekommenderas vat-
tentétt utférande motsvarande IP67. Ligre kapslingsklass kan godtas bero-
ende pa hur apparaturen &r placerad i forhdllande till potentiella vatten-
instromningsvigar och till tinkbar rimlig vattenniva i rummet efter en vatten-
intrdngning.

Utover dessa krav skall finnas transportabel ldnsutrustning, som till art och
omfattning faststélls av Forsvarsmakten for varje ubdtstyp.
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11.5.3 Lacktatning, stéttning
11.5.3.1  Transportabel rojningsmateriel skall finnas pa varje ubat. Typ och omfatt-

ning faststills av Forsvarsmakten. Placering ombord skall vara ubétstypvis
pa samma stille.

11.6 TRYCKKARL

11.6.1 Se flik 6 Gemensamt fér 6rlogsfartyg

11.7 LYFTDON

11.7.1 Se flik 6 Gemensamt fér 6rlogsfartyg
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11.8 ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

11.8.1 Regel 40 Alimant

40.1

40.2

Numrering inom kapitlet 11.8 foljer motsvarande regler i SOLAS, kapitel 11-
1, del D. Tillimpliga delar aterges i en fri och for ubétar anpassad och kom-
pletterad Oversittning.

Elektriska installationer skall vara sadana att:

.1 alla elektriska funktioner som &r nodvindiga for att behalla ubéten i nor-
mal drift och under normala boendeforhédllanden skall fungera utan hjilp
av nodkraftkilla

.2 elektriska funktioner som &r vésentliga for sdkerheten skall fungera under
nodforhallanden

.3 de ir sikra for beséttning och fartyg avseende olycksfall genom elektrisk
strom

Den som projekterar, konstruerar och tillverkar ubatar skall tillse att bestam-
melserna tolkas och tillampas enhetligt. Hinvisning gors till IEC, fridmst pu-
blikation 92.

Hiénvisning 1

Hénvisning gors till rekommendationer publicerade av IEC (= INTERNA-
TIONAL ELECTROTECHNICAL COMMISSION) och i synnerhet stan-
darden IEC 92 som ér internationell (och svensk standard, med tilldggs-
beteckning SS) for elektriska installationer i sjogaende fartyg dér god praxis
iakttagits och befintliga regler sa langt mojligt samordnats. Standarden over-
sitter och tydliggor foreskrifternai SOLAS for praktisk tillimpning och fast-
lagger praxis pa omradet.

Vissa undantag och tilldgg till IEC 92 som giller ubét finns angivna i slutet
av denna flik.

Hinvisning 2

Med starkstromsforeskrifterna (under "IEC 92 Tilldgg och undantag fran stan-
dard”) menas Elsédkerhetsverkets gillande foreskrifter om utforande och skot-
sel av elektriska starkstromsanldggningar samt allménna rad om tillimpningen
av foreskrifterna.

Hinvisning 3

For utrustning som anvinds pa utsidan av fartyg (under vatten) och som
genom elektrisk strom kan skada dykare eller personal i vattnet skall si 1angt
mojligt folja anvisningar 1 A.O.D.C.,”Code of practice for the safe use of
electricity under water”. Denna publikation &r utgiven av Association of
Offshore Diving Contractors.

Definitioner
e Huvudkraftkilla (enl IEC 92-201, sektion 1, moment 2.4.1) dr en strom-
killa avsedd att forse huvudkontrolltavlan med elektrisk energi till de
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11.8.2 Regel 41
41.1.1

41.1.2

41.1.3

41.14

funktioner som erfordras for att uppritthélla normal drift och normala
boendeforhallanden.

e Nodkraftkilla (enl IEC 92-201, sektion 1, moment 2.4.2) &r en stromkélla
avsedd att forse nodkontrolltavlan med elektrisk energi i hdndelse av ute-
bliven forsorjning fran huvudkraftkillan.

» Reservkraftkilla har i SOLAS-reglerna en speciell innebord och innebér
att en stromkélla, som i hdndelse av utebliven forsorjning fran bade hu-
vud- och nodkraftkilla, skall forsorja specificerad radioutrustning for nod-
och sikerhetskommunikation.

Kommentar

* Nirdeti dldre kungorelser fran Sjofartsverket anges reservkraftkélla, ex-
empelvis 1970:A16 angaende fartygs utrustning, menas nodkraftkilla
enligt ovanstaende definition.

* Reservkraft dr inte definierat enligt IEC men har pa ubat allmént betrak-
tats som en kraftkilla, avsedd att forsorja funktioner som erfordras av
andra skl dn person- eller fartygssikerhet, om normal matning upphor.
Benidmningen reservkraft bor dock inte anvédndas i andra sammanhang &n
vad som enligt definitionen ovan avses med reservkraftkilla.

Elektrisk huvudkraftkélla och belysningssystem

En elektrisk huvudkraftkilla med tillrdacklig kapacitet for att forsorja alla de
funktioner som nimns 1 40.1.1 (elsystem vid normal drift) skall finnas. Den
elektriska huvudkraftkillan skall bestd av minst tva skilda kraftkéllor.

Kapaciteten pa dessa kraftkéllor skall vara sadana att i hdndelse av att en av
kraftkéllorna havererar, skall det fortfarande vara mojligt att forsorja de funk-
tioner som dr nddvindiga for att tillgodose normal framdrift och sidkerhet. Ett
minimum av bekvima boendeforhéllanden skall ocksa tillférsékras vilket at-
minstone inkluderar elférsorjning till matlagning, uppvarmning, kyl- och frys,
mekanisk ventilation samt sanitets- och dricksvatten.

For ubat giller
Framdrivning (fran en kraftkélla) skall kunna ske med reducerad hastighet
och under en specificerad tid till MFI godkénnande.

Elektrisk huvudkraftkélla skall kunna forsorja de funktioner som avses 140.1.1
(elsystem vid normal drift), oavsett hastighet och rotationsriktning pa
framdrivningsmaskineriet eller dess axelsystem.

Dessutom skall, med en av kraftkillorna eller dess drivmaskin ur drift, ater-
staende kraftkillor kunna starta huvudframdrivningsmaskineriet fran ~dott
fartyg”. Nodkraftkilla far anvéndas for startindamal fran “dott fartyg” om
dess kapacitet antingen ensam, eller i kombination med annan elektrisk kraft-
killa, ar tillracklig for att samtidigt forsorja de anldggningar som kréivs enligt
reglerna 43.2.1 t.o.m. 43.2.4 (n6dbelysning m. m).
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11.8.3

11.8.4

41.1.5

41.2.1

41.2.2

41.2.3

41.3

414

41.5

Regel 42

Regel 43
43.1.1

43.1.2

43.1.3

Om transformatorer och omformare utgor en visentlig del av elsystemet som
krivs enligt denna regel, skall dessa ge samma kontinuitet i forsorjningen
som resten av systemet.

Huvudbelysningssystemet skall forsorjas fran den elektriska huvudkraftkillan.

Brand eller olyckshéndelse i den elektriska huvudkraftkéllan, med tillhérande
distributionssystem, far inte gora nddbelysningssystemet som erfordras en-
ligt 43.2.2 och 43.2.3 (navigationsljus) obrukbart.

Brand eller olyckshiéndelse i den elektriska nodkraftkillan, med tillhdrande
distributionssystem, far inte gora ordinarie belysningssystem obrukbart.

Huvudkontrolltavla och en kraftkilla (huvudkraftkillorna) skall sa langt prak-
tiskt mojligt vara sa atskilda, att den normala elektriska matningen endast
paverkas i det utrymme (rum) dér brand eller olyckshzndelse intriffar.

Enbart miljomissig inneslutning av huvudtavlan (t.ex. ljudisolerat) 4r inte att
anse som separering av huvudtavla fran kraftkéllorna.

Gdiller ej ubdt (sektionering av huvudsamlingsskenor).

For ubat giller

Uppdelningen (sektioneringen) av elkraftsystemet skall tillgodose hog till-
ginglighet for framdrivning, styrning och dvrig funktioner som ror sikerhe-
ten, vid fel i elsystemet. Vid bortfall av ndgon huvudkraftkilla skall visent-
liga funktioner uppritthallas eller omedelbart kunna éterstéllas.

Gdller ej ubat.

Elektrisk nodkraftkalla i passagerarfartyg
Giller ej ubat.

Elektrisk nodkraftkalla i lastfartyg
En autonom elektrisk nodkraftkéilla skall finnas.

Gdller ej ubat.

For ubat giller
Placeringen av nodkraftkilla med distributionssystem skall sa langt mojligt
ge skydd mot brand eller andra skador och skall godkéinnas av MFI.

Giller ej ubat (momentet upptar bl a placering av nodkraftkilla med tillho-
rande transformator, omformare, nédkontroll- och nddbelysningstavla i for-
hallande till andra installationer).
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For ubat giller

Placeringen av nodkraftkilla med distributionssystem skall, i forhallande till
utrymme innehéllande elektrisk huvudkraftkilla och huvudkontrolltavla samt
andra maskinutrymmen, sa langt mojligt inte hindra matning, kontroll och
distribution av elektrisk nodkraft om brand eller andra skador uppstér i nimnda
utrymmen. Placeringen skall godkidnnas av MFI.

43.1.4 Gdiller ej ubat.

43.2 Tillgénglig elektrisk nodkraft skall vara tillriacklig att forsorja alla funktioner
som dr vasentliga for sdkerheten i en nodsituation, med beaktande av de
funktioner som kraver samtidig forsorjning. Den elektriska nodkraftkillan
skall ha kapacitet, med hdnsyn tagen till startstrémmar och transienter, att
samtidigt forsorja de funktioner och under den tid som specificeras i det f6l-
jande, om dessa dr beroende av elkraft for sin funktion.

For ubat giller
Nodkraftkilla skall &ven kunna forsorja luftrening och motsvarande livsup-
pehallande system under 7 dygn i undervattenslige.

43.2.1 Gdiller ej ubat.

43.2.2 Under en period av 18 timmar, nddbelysning:

.1 iallakorridorer, trappor och utgdngar samt hissar inom arbets- och bostads-
utrymmen,

.2 imaskinutrymmen och huvudgeneratorstationer inkl deras kontrollplatser;

.3 1ialla kontrollstationer, maskinkontrollrum och vid varje huvud- och ndd-
tavla;

4 vid alla platser ddr brandmansutrustning forvaras;
.5 vid styrmaskineriet; och

.6 vid brandpumpen som avses i regel 43.2.5, vid sprinklerpumpen, vid ndd-
lanspumpen samt vid platsen for start av deras motorer

For ubat giller

Det skall i varje tryckfast avdelning finnas nddbelysning av lamplig omfatt-
ning (jmf .1-.6) i form av laddningsbara fasta/flyttbara lampor, lampor med
torrbatterier for personligt bruk, tryckfasta lampor och kemiska ljus for inter-
mittent bruk under 7 dygn. Varje ljuskélla skall dimensioneras for att lysa
10 % av den totala tiden.

43.2.3 Under en period av 18 timmar

For ubat giller
For ubat som inte gér i vidstricktare fart dn stor kustfart accepteras 6 timmar
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43.2.4

43.2.5

43.2.6

43.3

43.3.1

43.3.2

.1 de navigationsljus och andra ljus som foreskrivs i gillande internationella
sjovagsregler

.2 giller ej ubat (radioinstallationer)

For ubat giller
Radioutrustning skall nddkraftforsorjas.

Under en period av 18 timmar:

For ubat giller
For ubat som inte gar i vidstriacktare fart dn stor kustfart accepteras 6 timmar.

.1 all intern kommunikationsutrustning som erfordras vid en nddsituation;

.2 fartygsburen navigationsutrustning som kréavs enligt SOLAS kapitel V, re-
gel 12, MFI kan dock ge dispens for fartyg med bruttodriktighet mindre
an 5000 ton;

Hiinvisning
Krav pa navigationsutrustning regleras i flik11.10 Ubdts utrustning.

.3 system for detektering av brand, brandlarm och magnetupphakade dor-
rar; och

4 intermittent anvdndning av dagmorse, fartygsvissla samt manuellt manov-
rerade larm och alla interna signaler som erfordras vid en nddsituation

Ovanstéende anldggningar, under punkterna 1 - 4, far dven forsorjas fran ett
separat batteri som &r lampligt placerat for anvindning vid en nddsituation.
Om batteriet dr laddningsbart skall det automatiskt underhallsladdas.

For ubat giller

Stromforsorjning till fjirrmandvrerade ventiler, inkl dess indikerings-
anordningar, enligt moment 11.1.3.4, 11.1.3.7, 11.4.3, skall nodkraftférsorjas
eller ha egna oberoende batterier. Om batterierna dr laddningsbara skall dessa
automatiskt underhallsladdas.

Gdller ej ubat.
Gdller ej ubat.

Den elektriska nodkraftkéllan kan antingen vara en generator eller ett acku-
mulatorbatteri som skall uppfylla féljande krav:

For ubat giller
Nodkraftkéllan skall utgoras av ackumulatorbatteri.

Gdller ej ubat.

Om den elektriska nodkraftkallan ar ett ackumulatorbatteri skall detta kunna:
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43.3.3

43.3.4

43.4

43.5.1

43.5.2

43.5.3

43.5.4

43.5.5

.1 utan omladdning tala nddbelastningen och halla spinningen inom 12 %
frén den nominella spanningen (vid batteri) under hela den angivna tiden

For ubat giller

Sammanlagda spianningsfallet, dvs batterispanningsfallet (max 12 %) och
ledningsspédnningsfallet (max 10 % enl IEC 92-201, section 8, mom 36.1),
far inte bli storre @n att anslutna forbrukare far fullgod funktion under hela
den angivna tiden.

Sarskild uppmairksamhet skall riktas pa spanningen till navigationsljusen
som for lysvidd och lysfirg krdver en minimispinning.

Laddningen av nodkraftbatteriet skall vara automatisk och vara férsedd
med larm for 1ag spanning. Batteriet skall ha en egen laddare pa fast an-
slutning med separat sikring.

.2 automatiskt ansluta till nédkontrolltavlan vid fel pa huvudkraftkillan;

.3 gdller ej ubat
Gdiller ej ubat.

For fartyg konstruerade den 1 juli 1998 eller senare, dér elektrisk kraft dr
nodvindig for att aterstilla framdrivning, skall kapaciteten vara tillrdcklig for
aterstidllning av ubatens framdrivningsmaskineri tillsammans med andra
maskinsystem, som ir tillimpliga, fran ’dott fartyg” inom 30 min efter totalt
kraftbortfall.

Gdiller ej ubat.

Nodkontrolltavla skall placeras sa néra den elektriska nodkraftkillan som
det dr praktiskt mojligt.

Gdiller ej ubat.

Inget ackumulatorbatteri, avpassat i enlighet med denna regel, far installeras
i samma utrymme som nodkontrolltavlan. En indikator skall installeras pa ett
lampligt stille pa huvudkontrolltavlan eller i maskinkontrollrummet som vi-
sar ndr endera den foreskrivna elektriska nodkraftkéllan eller den temporira
elektriska kraftkéllan som refereras till i punkterna 43.3.2 och 43.4, ir under
urladdning.

Nodkontrolltavlan skall vid normal drift forsorjas fran huvudkontrolltavlan
via en matarkabel som &r skyddad mot dverlast och kortslutning. Nodkontroll-
tavlan skall frainkopplas automatiskt vid fel pa huvudkraften. Anvinds nod-
kraftkillan for atermatning till huvudnitet skall atermatande kabel vid nod-
kontrolltavlan skyddas mot atminstone kortslutning.

Kretsar som inte dr nodkretsar skall, nér sa dr nodviandigt for att tillgodose
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43.6

43.7

11.8.5 Regel 44

11.8.6 Regel 45

45.1.1

tillgéingligheten for nodforbrukare, automatiskt bortkopplas fran nédkontroll-
tavlan.

Giller ej ubat (momentet upptar vid vilka vilket trim eller rullningsvinklar
nodkraftkilla skall fungera).

For ubat giller:
Nodkraftkilla skall fungera med fulla kapaciteten vid alla vinklar och rorel-
setillstaind som ubéten &r specificerat for.

Hela nodkraftsystemet skall vara anordnat for periodisk provning, vilket dven
skall inkludera de automatiska startsystemen.

Startanordningar for nédgeneratoraggregat

Gdller ej ubat.

Skyddsatgarder mot chock, brand och andra risker av
elektriskt ursprung

Oskyddade metalldelar av elektrisk utrustning, som &r dtkomliga for bero-
ring men normalt inte dr spidnningsforande, men som pa grund av fel kan
anta spanning (utsatt del), skall vara skyddsjordade savida inte:

.1 matningsspdnningen dr 50V likstrém eller 50 V vixelstrom (RMS), eller
ddrunder, mellan ledare. Sparkopplad transformator far inte anvdndas for
att komma under denna sp@nningsgrins; eller

For ubat giller

Utsatt del enl .1 skall vara skyddsjordad om nivan 6verstiger 30 V
vixelspdnning (RMS) eller 50 V likspidnning mitt mellan ledare, eller
mellan ledare och jord.

.2 matningen astadkommes genom isolertransformator som matar endast en
forbrukare och spianningen inte 6verstiger 250 V; eller

.3 konstruktionen ir dubbelisolerad

For ubat giller

Skyddsjordning utfors som sérjordning dér detta kan goras pa ett varak-
tigt och sikert sitt. Sker skyddsjordning genom skyddsledare (vanligen
fran gruppcentral) skall denna vara gron/gul i hela sin ldngd. Skérm far
inte anvindas som skyddsledare, dock skall den skyddsjordas (vid
spanningsnivaer i kabeln som kriver skyddsjordning).

Vid ledarareor 6verstigande 6 mm?, och i de fall kabel med skyddsledare
inte utan svarighet kan anskaffas (inte standard) och da sdrjordning inte &r
lamplig, far mirkning utféras med gul/gron slang. Detta skall ske pa ett
varaktigt sitt och vara lika utfort 1 varje dosa eller kopplingsstille. Ur-
sprunglig fiarg pa den ledare som anvinds som skyddsledare skall utan
svarighet kunna avlidsas. Dir brun ledare finns skall denna anvindas.
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45.1.2 MFI kan kriva ytterligare sidkerhetsatgérder pa flyttbar elektrisk utrustning
som anvinds i tranga eller sdrskilt fuktiga utrymmen dir stor elfara kan fin-
nas pa grund av ledningsformégan.

45.1.3 All elmateriel skall vara sa konstruerad och installerad att den inte fororsakar
skada nir den hanteras eller berors pa ett normalt sitt.

45.14 Punkten saknas i detta kapitel av SOLAS men anvisningen giller for ubét
(innehallet i forsta stycket nedan finns i SOLAS-kapitlet for hoghastighets-
fartyg, flik 8, kapitel 12, moment 12.6.10.3, och i innehéllet i sista stycket dr
regelsatt under flik 8, kapitel 12, moment 12.1.5)

For ubat giller
Effektiva atgéarder skall vara vidtagna sd att spanningen kan brytas fran varje
krets, underkrets och apparat som dr nodviéndigt for att undvika fara.

For vissa anldggningar/maskiner giller foljande tilldggsanvisningar.

— Anldggning/maskin som kan startas genom fjdrrmandver, automatik eller
inte kan overblickas fran den plats dir den startas, och dér risken for per-
sonskada ér stor vid oonskad igangsittning, skall sdkert kunna frankopplas
innan arbete pa eller bredvid maskinen paborjas. Skall elektriskt arbete
utforas skall dven anldggning/maskin elektriskt franskiljas.

Dir frankoppling for mekaniskt underhallsarbete dterkommande krivs,
till exempel vid mastarbete i ndrheten av, eller pa radarvridbord, skall bry-
tare installeras i omedelbar anslutning till arbetsplatsen. Om det av prak-
tiska skil inte gar att placera brytaren direkt vid arbetsstillet skall den vara
lasbar.

— Krav pa brytare for frankoppling och/eller franskiljning och bygger pa
SS-EN 60947. Detaljerade anvisningar finns i SEK handbok 418. Be-
ndmningen arbetsbrytare har utgatt.

— Anlédggningar/maskiner avsedda for visentliga funktioner eller nod-
funktioner bor inte vara forsedda med ovanndmnda brytare for att mini-
mera risken for att funktionen blir bortkopplad av misstag. Siakerheten vid
arbeten pa eller bredvid en sadan anldggning maste tillgodoses pa annat
sitt, exempelvis genom frankoppling/franskiljning i central.

45.2 Huvud- och nédkontrolltavlor skall vara s installerade att personalen utan
fara har létt tilltrdde till apparater och utrustning i erforderlig utstrackning.
Tavlornas sidor och baksida och, nir sa dr nodviandigt, framsidor skall vara
pa lampligt sitt skyddade. Oskyddade stromforande delar som har spanningar
till jord som Gverstiger en viss niva, far inte installeras pa framsidan av sa-
dana tavlor. Dér s dr nodvéndigt skall det finnas mattor eller trallar av elek-
triskt oledande material bade framfor och bakom kontrolltavlor.

For ubat giller
Oskyddad del som normalt &r stromforande fér inte installeras pa framsidan
av kontrolltavla.
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45.3.1

45.3.2

45.3.2-1

45.3.3

45.4.1

45.4.2

For huvud- eller nodkontrolltavla med en spanningsniva verstigande 30 V
vixelspanning (RMS) eller 50V likspédnning skall ppningsbara luckor (med
géngjirn eller motsvarande) vara jordade med skyddsledare. Ovriga delar av
kontrolltavla skall ha séker jordférbindelse med skrovet och/eller omgivande
metallstruktur.

Baksida av ldttoppnad frontlucka som har instrument, indikeringslampor el
dyl med en spinning overstigande 30 V vixelspinning (RMS) eller 50 V
likspédnning skall vara forsedd med beroringsskydd av plexiglas eller mot-
svarande.

Utrymme framfor huvud-, nod, eller kontrolltavla med en spanning dversti-
gande nyssndmnda niva, skall vara foérsedd med isolerande underlag (exem-
pelvis gummimattor). Ar utrymmet framfor kontrolltavlan tringt skall dven
tillses att skott, rickverk m. m. dr av oledande material eller ges ett oledande
skydd, eller att det pa annat sitt sidkerstélls att erforderligt arbete i kontroll-
tavlan (drift- och underhallsdtgirder) kan ske pa ett sikert sitt till MFI god-
kidnnande.

Elsystem med fartygsskrovet som dterledare far inte anvindas pa tankfartyg
och ej heller for kraft, uppvdarmning eller belysning i andra fartyg med en
bruttodriktighet av 1600 ton eller didrodver.

For ubat giller

Skrov far ej anvindas som aterledare utom i nedan specificerade undantag
och forutsatt att varje mojlig resulterande strom inte flyter genom nagot far-
ligt utrymme.

Kravet i punkt 45.3.1 utesluter inte, under forhallanden som godkénts av
MFI, anvindning av

.1 patryckt strom for katodiska skyddssystem;
.2 begrinsade och lokalt jordade system; eller

.3 jordfelsovervakning forutsatt att den cirkulerande strommen inte dversti-
ger 30 mA under de mest ofordelaktiga forhallanden

Giller ej ubat (inneborden inarbetad i anvisningen till 45.3.1).
Gdller ej ubat.

Gdiller ej ubat (momentet upptar direktjordade distributionssystem).

For ubat giller
Lokala system far utforas pa annat sitt efter MFI godkidnnande.

Vid isolerade distributionssystem for kraft, uppvarmning eller belysning skall
det, bade pa priméra och sekundira system, finnas jordfelsovervakning med
akustiskt och optiskt larm vid 1dga isolationsnivaer.

For ubat giller (1)
Virden pa isolationsnivan, som likstromsmits med isolationsprovare
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("megger”), innan drifttagning av anliggning vid nybyggnad eller efter storre
oversyn kan, som alternativ till [EC 92, f6lja DNV Rules for Ships, part 4,
chapter 4, section 9, E. Testing (utgava januari 1996 eller senare).

For isolationsdvervakning under drift finns inget preciserat minimikrav for
ett nit, normalt riknas nitkapacitansen mot jord bort av de automatiska
Overvakningssystemen.

Om inget annat dr angivet kan militdrstandarden MIL-STD-1399 (NAVY),
SECTION 300A, tjdna som végledning. Standarden &r utgiven av Depart-
ment of the Navy, Naval Sea Systems Command. Enligt denna standard
finns inget konkret krav pa nit vad avser kapacitanser. For apparat/utrust-
ning finns i punkt 5.2.4 en begrinsning av att kapacitansen mot jord inte far
overstiga 0.1 (F/fas vid 60 Hz. Om det kapacitiva virdet overskrids eller om
felstrommen dverstiger 30 mA per fas skall, enligt denna standard, apparat/
utrustning isoleras mot nétet.

For ubat giller (2)
Akustiskt larm for jordfelsovervakningen skall kunna kopplas bort vid vissa
driftsfall.

45.4.3 Gdiller ej ubat.

45.5.1 Alla metallmantlade (skdrmade) och armerade kablar skall i elektriskt hdnse-
ende vara utan avbrott och jordade.

For ubat giller

Elektriskt ledande mantel/skdrm skall jordas. Av storningsskal tillats ofta inte
att mantel/skédrm dr elektriskt kontinuerlig varfor mantel/skidrm generellt inte
far anvindas som skyddsledare. Skyddsjordning skall ske enligt 45.1.1.

45.5.2 Alla elektriska kablar och ledningar utanfor en apparat skall minst vara av
flamhammande typ. De skall vara si installerade att deras ursprungliga
flamhdmmande egenskaper inte forsdmras. Dér sa dr nodvindigt kan avsteg
for till exempel hogfrekvens- och koaxialkablar goras.

For ubat giller

Elektriska kablar och ledningar utanfor en apparat skall ej avge giftiga skad-
liga eller flammande gaser. Enstaka kablar av en fabrikants egen typ, som
inte uppfyller kraven i foregdende regel, dr tillaitna om dessa dr exempelvis
matchade till installationen och annan kabel inte utan teknisk eller annan
olidgenhet kan anvindas. Dessa avsteg skall samlat kunna redovisas till MFI.

45.5.3 Kablar och ledningar som forsorjer visentliga kraftforbrukare eller nod-
forbrukare, belysning, intern kommunikation eller signaler, skall sa langt
detta dr praktiskt mojligt vara dragna utanfor kok, tvittinrdttningar, ma-
skinrum av kategori A, dess inkapsling (kappar) och andra brandrisk-
belastade utrymmen. I ro-ro passagerarfartyg ...(meningen géller ej ubat) ...
Kablar som forbinder brandpumpar med nddkontrolltavla skall vara av
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4554

45.5.5

45.5.6

45.6.1

brandhirdig typ nér dessa passerar hogriskomraden. Nér det dr praktiskt
mojligt skall alla sadana kablar dras sa att dessa inte sitts ur funktion vid en
upphettning av skott som orsakas av en brand i angriansande utrymme.

For ubat giller

Elektriska kablar som ingar i fasta brandsldckanldggningars utlosningssystem
skall vara av brandhérdig typ (brandprovning enligt [IEC 331) i det utrymme
som skyddas av sldacksystemet (undantag medges for batterikablar).

Kablar till funktioner som utgor en vésentlig del av brandskyddet och som
madste fungera under brandpaverkan, t ex for manodver av rokspjéll etc., skall
vara av brandhirdig typ. Vid osdkerhet om vad som skall betraktas som vi-
sentlig del av brandskyddet skall fragan understillas MFI for bedomning.

Kablar som ir installerade i riskomraden och som vid elektriskt fel kan or-
saka explosion eller brand i dessa omraden, skall forses med sirskilda skydd
enligt foljande:

.1 kablar skall ha 1dmplig mantel for avsedd miljo;
.2 kablar skall vara ldmpligt skyddade for mekanisk skada;

.3 egensikra kretsar skall vara elektriskt och mekaniskt separerade frén an-
dra kretsar

For ubat giller
Skydd for kablar i riskomrade p g a explosivamnen, vilket bl a géller i durk
och lastrum for ammunition, skall f6lja regel 45.8.

I riskomrade betingat av explosiv gasblandning géller vad avser riskklassning,
SS 421 08 20. For installation giller SS 421 08 21 med hinvisningar. Detta
ar giltigt bl a 1 fargforrad och batterirum. Betriffande dessa utrymmen se
regel 45.9.1.

Kablar och ledningar skall vara installerade sa att de inte utsitts for notning
eller annan skada.

Andar och skarvar i alla ledare skall vara gjorda s4 att kabelns ursprungliga
elektriska, mekaniska, flamhimmande och, dér sa dr nodvéndigt, brandsékra
egenskaper behalls.

Varje enskild stromkrets skall skyddas mot kortslutning och dverlast, undan-
tag dr vad som foreskrivs i regel 29 (styranordningar) och regel 30 (tillaggs-
krav pa elektriska eller elektrohydrauliska styranordningar). Dér, genom kon-
struktion, kretsen inte kan utveckla 6verlast, ricker det att kretsen dr skyddad
mot kortslutning.

For ubat giller

Undantag fran kravet pa skydd medges for startmotorkretsar. Kablar skall
dock vara mekaniskt skyddade och separerade for att minimera risken for
kortslutning.
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45.6.2 Mirkdata eller Iimplig instédllning for overlastskyddet skall for varje krets
vara permanent angivet vid skyddsdonet.

45.7 Belysningsarmatur skall installeras sa att kablar och ledningar inte far skad-
lig temperatur eller att omgivande material blir 6verhettat.

45.8 Alla belysnings- och kraftkretsar som slutar i ett bunker- eller lastutrymme
skall vara forsedda med allpolig strombrytare utanfor utrymmet for frankopp-
ling av sadana stromkretsar.

For ubat giller

Iammunitionsdurk fir normalt inga elektriska installationer (eller kabeldrag-
ningar) forutom belysning forekomma. Belysningsarmatur skall kapslas till
IP 67 (tit mot damm och durksprinkling). Till- och frnslag av belysning
skall ske med allpolig brytare, med tydlig ligesindikering, utanfér durken.
Kablaget skall mekaniskt skyddas. Skyddsavstand i likhet med lastrum en-
ligt nedan. Durken skall vara ventilerad.

Om behov av ytterligare elektriska installationer foreligger giller som anvis-
ning svensk standard for elinstallationer i riskomraden med explosivimne,
SS 421 08 25. Durk klassas som zon E2. Mekaniska skydd och avstand i
likhet med lastrum enligt nedan. Utforandet av installationer skall i varje sér-
skilt fall provas av MFIL.

459.1 Ackumulatorbatterier skall vara lampligt inneslutna och Iddor (utrymmen)
som huvudsakligen dr avsedda for batterierna skall vara lampligt konstru-
erade och effektivt ventilerade.

For ubat giller (1)

Batteri med en kapacitet inte 6verstigande 5 kWh (24V/208 Ah) skall place-
ras i lada med lock i rum med god ventilation. Ladan skall vara forsedd med
ventilationshél néra locket.

Batteri med en kapacitet 6verstigande 5 kWh, men inte 20 kWh, skall place-
ras i batteriskdp eller motsvarande med mekanisk ventilation. Inga
elinstallationer forutom anslutning av batterikablar for spAnningsmétning och
temperaturgivare (i Ex-utférande) ar tillatet.

Batteri med en kapacitet 6verstigande 20 kWh (bl a ubatsbatteri) skall place-
ras i batterirum med mekanisk ventilation. For elinstallationer i batterirum
tillimpas SS 421 08 20 vad avser zonindelning (anger risken for nérvaro av
explosiv gas), explosionsgrupp (formaga till tindande genomslag via spalt
och/eller antidndning via gnista), tindklass (forméga till antdndning vid kon-
takt med yta med viss temperatur) och SS 421 08 21 for val av elmateriel
m m. Explosionsskyddat utférande av elektrisk materiel skall vara certifierat
eller typgodkint av erkiind provningsanstalt.

Ventilationsberdkning skall for varje installation kunna redovisas. Luft-
behovet skall vara tillgdosett vid alla driftférhallanden (dven vid stoppade
maskinrumsfliktar eller stillaliggande fartyg under olika viderforhallanden).
I tillimpliga fall skall dven NBC-drift beaktas (skyddsdrift mot nukleir,
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459.2

459.3

45.10

biologisk eller kemisk vapenverkan). Beridkning av luftbehov och ventilation-
sanordning skall i sin helhet antingen f6lja SS IEC 92-401, sektion 6, punkt
22 (inkl tillagg/rittelse nr 1) eller SS 408 01 10, punkt 8.

For UPS-aggregat som foljer standarden SS-EN 50091-1-1 i sin helhet be-
doms kravet pa ventilation vara tillgodosett (sdkerhetsfaktor enligt Annex
N.1 skall vara minst 5).

I 6vrigt tillampas SS IEC 92-401, sektion 6.

For ubat giller (2)
Tillampad omradesklassning for batterirum:

— zon 0, omréde i battericellens gasrum

— zon 1, omrédde i ventilationskanaler och batterirum med 6ppen cell-
ventilation

— zon 2, omrade i batterirum dir gasen fran varje enskild cell leds till
ventilationskanal

Elektrisk eller annan utrustning som kan utgora en antdndningsrisk for brann-
bara angor tillits inte i dessa utrymmen, utom vad som ir tillitet enligt regel
45.10 (undantag enligt MFI, eller utgor ingen fara).

Ackumulatorbatterier far inte placeras i sovutrymmen utom i de fall batterie-
rna dr hermetiskt slutna.

For ubat giller

Ackumulatorbatterier, dven ventilreglerade eller s kallade slutna battericeller,
far inte placeras i besittningens bostadsinredning, utom i undantagsfall efter
MFI godkénnande.

Ingen elektrisk utrustning far installeras i nagot utrymme dér antéindbar bland-
ning ldtt ansamlas, inklusive de ombord i tankers eller i rum primért avsedda
for ackumulatorbatterier, i syrgasforrad och liknande utrymmen, savida inte
MFI bedomer att sddan utrustning &r:

.1 visentlig for driftindamal;
.2 av en typ som inte kan antéinda aktuell blandning;
.3 anpassad till ifragavarande utrymme; och

4 behorigt certifierad for sidker anvindning i damm, angor eller gaser som
sannolikt kommer att forekomma

Hiinvisning
Niarmare bestimmelser betridffande bensin- och syrgasforvaring finns under
11.9 Brandskydd.

For ubat giller

Normalt giller for utrustning under punkt 4 att den elektriska installationen
skall vara Ex-klassad. Standarden SS 421 08 20 giller vad avser zonindel-
ning (anger risken for nidrvaro av explosiv gas), explosionsgrupp (formaga
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45.11

till tindande genomslag via spalt och/eller antindning via gnista), tindklass
(forméga till antdndning vid kontakt med yta med viss temperatur) och SS
421 08 21 for val av elmateriel m m.

Det explosionsskyddade utforandet for elektrisk materiel skall vara certifierat
eller typgodkint av erkiind provningsanstalt.

For anlidggningar som Sjofartsverket utfirdat sdrskilda bestimmelser for och
som hénvisas till under 11.9 Brandskydd.

Gdiller ej ubat.

11.8.7 Isolationsmatning och jordfelsévervakning

Isolationsmitning av en anldggning skall ske i samband med leverans av
fartyg till Forsvarsmakten. Fornyad isolationsmitning och upprittande av ett
isolationsmétprotokoll skall ske med en intervall pa 6 ar av alla elsystem
ombord. Om nyinstallation eller 6versyn (ingrepp) genomfors pa nigra av
systemen under perioden sa skall ett isolationsmétprotokoll for den berérda
installationen/systemet upprittas. Forstagangsprotokoll och senaste protokoll
skall forvaras ombord.

Fast installerad utrustning for jordfelsovervakning skall genomga en funktions-
kontroll med en intervall pa 2 ar. Ett protokoll 6ver genomford funktions-
kontroll skall upprittas och senaste protokoll skall férvaras ombord.

11.8.8 IEC 92 Tillagg och undantag fran standard for ubat

92-101

92-101

92-201

Momentnumreringen dr identisk med motsvarande i IEC 92. Endast avvikel-
ser eller tilldgg dr upptagna i detta avsnitt. Observera att dndringar eller til-
lagg under ett moment kan ge foljddndringar under andra avsnitt utan att
detta redovisas separat.

Spénnings- och frekvensvariationer (sektion 2, moment 8)
Tillagg
I det fall ubéten &r specificerat med MFI godkénda toleranser géller dessa.

Fartygs lutning (sektion 2, moment 9)

Tilligg

Ubdétar dr specificerade med mycket stora lutningsvinklar, dér krav finns pa
funktion under viss tid vid maximala vinklar.

Kapacitet huvudkraftkélla (sektion 4, moment 6)

Tillagg

Nodvindiga system inbegriper stridsviktiga system inkl hjdlpsystem for dessa
(for 6verlevnad/skydd i stridssituation).
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92-201

Landanslutning (sektion 5, moment 14)

Tillagg for kablar

Fartyg som ansluts till landelnit skall vara sa utfort att stromleverantorens
foreskrifter om utférande och skotsel dr uppfyllda. Fartyg som uppfyller Sjo-
fartsverkets bestammelser, i vilket inbegrips RMS Fartygsdikerhet — normer
anses fylla sdkerhetskraven for anslutning till landelnit.

Gransen mellan Elsékerhetsverkets och Sjofartsverkets regelverk gar vid land-
anslutningskabelns anslutning i fast monterat uttag pa kajen. Aven anslut-
ning i flyttbar kopplingsutrustning, i exempelvis s k byggcentral (ACS) en-
ligt SS-EN 60439, riknas i detta sammanhang tillhorigt det fasta landsystemet.

Kablar som anvinds till landanslutning och som inte uppfyller kraven i
starkstromsforeskrifterna genom att kabeln saknar neutralledare (vid trefas-
anslutning), men trots detta dr forsedd med don som har stift eller hylsa for
detta, skall i varje inda mérkas pa ett varaktigt sitt med skylt, dekal etc med
texten:

Varning! N-ledare saknas. Kabeln far endast anvindas vid
landanslutning av Forsvarsmaktens fartyg.

Tillagg for jordning

For fartyg med askskydd skall jordforbindelse enl IEC 92-401, tilldgg 2 (slutligt
koncept), sektion 10, moment 51.1.8 finnas och kunna leda ned blixtnedslag
vid forldggning 1 6ppen docka eller slip.

Tilldgg for personskydd

Erforderliga automatiska forreglingar i landanslutningskretsar skall finnas for
att forhindra att stift i oskyddade intag blir spAnningsatta och farliga vid bero-
ring. Finns risk for att stift i stickpropp 1 landanslutningskabel kan bli spinning-
satta vid felaktig hantering, s k bakspdnning, som inte kan avhjidlpas med
automatiska skydd, skall landintag forses med varningsanslag och instruk-
tion om hur anslutning skall ga till pa ett sdkert sitt.

Tilldgg for inkoppling av landanslutning

Anslutningsdon av CEE-typ skall genomgaende vara med stiftkonfiguration
for 50 Hz (klocklidge” h6). Trefasdon skall vara 4-poliga, dvs innehélla stift
och uttag for tre faser, neutral- och skyddsledare. Neutralledaren skall nor-
malt inte vara ansluten.

Fartyg med trefasanslutning skall vara forsedda med automatisk omkopplare
for fasfoljd, avkdnning av faslige (endast vid parallella matningar) och frek-
vens som hindrar inkoppling till landnét om inte rétt villkor dr uppfyllda.

Tilldgg for fasning mot landniit
Fartyg som kortvarigt skall kunna fasa ihop land- och fartygsnit, for att inte
fa spanningsbortfall vid fortdjning och losskastning, skall ha s k dubbelsidig
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92-201

92-303

92-300

forregling i landanslutningen. Detta innebér att spinningssatt propp som dras
ut, varhelst detta sker i landanslutningskretsen, skall medfora att spainnings-
matningen (bade fran land- och fartygsnit) automatiskt bryts for att forhindra
bakspinning pa stift.

Kapslingsklasser (sektion 7)

Tillégg

Vid stora lutningsvinklar kan detta innebdra hogre krav pa kapslingsklass pa
elmaterielen. Detta kan gélla bl a elektrisk linspumpmotor med startutrustning
dédr hiansyn dven maéste tas till sannolika vatteninstromningsvégar och ténkt
vattenniva efter en vattenintrangning

Kylsystem transformatorer (moment 5)
Tillsigg
Vitskekylda transformatorer dr inte tillatna.

Kablar (flera standarder ur 300-serien)

Tillagg:

Kabel skall vara brandtalig och vid brand ge 1ag koncentration av rok, gift
och korrosiva gaser.
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11.9 BRANDSKYDD

Sjofartsverkets kungorelse om brandskydd pa fartyg som omfattas av 1974
irsinternationella konvention om sikerheten for ménniskoliv till sjoss SIOFS
1985:24 skall tillampas med iakttagande av kommentarerna nedan.

11.9.1 Tilldmpning av Sjéfartsverkets kungorelse 1985:24 om brandskydd pa

fartyg

Numrering inom 11.9.1 foljer motsvarande regler i Sjofartsverkets kungo-
relse om brandskydd pa fartyg som omfattas av 1974 ars internationella kon-
vention om sikerheten fér ménniskoliv till sjoss SJOFS 1985:24. Alla regler
skall tillimpas med f6ljande undantag och kommentarer.

DEL A — ALLMANT
Regel 1 Tillampning

Regel 2
2.2

Regel 3

333
3.7

3.12

Betriffande tillimpning géller vad som sigs under flik 1, ”1.1.2 Tillimpning
och ikrafttradande”.

Grundprinciper

I ubatar far bostadsutrymmen integreras med andra utrymmen, om avdel-
ningen under drift 4r stindigt bemannad med vaktgaende personal for 6ver-
vakning. Brandsldckningssystemen i sadana utrymmen skall vara utformade
sa att de medger en hog insatsberedskap. Varje installation och utrymme skall
utformas sd att minsta mojliga brandrisk foreligger. Kombinationen av tind-
killor och brandfarlig materiel/material samt installationernas och rummens
utformning fran brandrisksynpunkt skall sérskilt studeras. I utrymmen dar
brandrisken bedoms hog skall brandskyddet forstdarkas med fast inbyggd el-
ler transportabel brandskyddsmateriel.

Definitioner
Provningar av material utfors av ett ackrediterat foretag enligt IMO:s tillimp-
liga resolutioner, men godkidnnandet gors av Forsvarsmakten.

For indelning av klass A30 eller ldgre géller 30 minuter.
Se kommentar till regel 42.2 och 42.4.

” Arbetsutrymme” kan pd ubat vara hel avdelning dar mandverrum, bostads-
utrymmen, kok, miss, apparatrum, hjdlpmaskinrum (utan forbrannings-
motorer) och torpedrum utgdr ett integrerat utrymme.

Batteri- och torpedrum som ej dr del i integrerat utrymme klassas som “arbets-
utrymme”. Batterirum i ubdt behandlas enligt nedan:
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3.19

Regel 4

4.1

I battericellerna utvecklas vitgas och syrgas, sirskilt vid laddning men dven
efter laddning, under urladdning och i vila. Vid inblandning av mer dn 4 %
vitgas i luft bildas brinnbar gas som vid 6kande koncentration blir alltmer
explosiv. Vitgashalten, som normalt dr hogst i batterirummen eller dess
ventilationsledningar, far inte nagonstans i ubaten overskrida 2 %. Batteri-
ventilationen skall vara sadan att detta krav innehalls, vilket innebir att ven-
tilation av batterirum alltid skall kunna ske med tillriackligt flode i alla tink-
bara driftfall, dvs dven vid skottstingning.

Om utrymmet 6ver batterier har liten volym skall, da laddning pagér, redun-
dant aggregat automatiskt inkopplas vid spianningsbortfall for drift av den
(de) ordinarie eldrivna flikten (fldktarna). Alternativt skall for andamalet sir-
skilt avsedd redundant fldktaggregat automatiskt inkopplas. Om batteri-
laddning pagar och ventilationsflodet understiger det stipulerade skall ladd-
ningen automatiskt brytas.

For overvakning av vitgashalten i batterirum och ventilationsledningar skall
utrustning for automatiskt gaslarm finnas. For dvervakning av batteri-
ventilationen skall luftméngdmatare finnas med tillhorande flodesgivare pla-
cerade i ventilationsledningarna.

Batterirummen med ingaende utrustning sdsom batterier, ventilationskanaler
etc skall zonindelas i1 enlighet med anvisningarna i SSIEC 92 (SS 421 08
21). Elutrustningen i nimnda zoner skall vara explosionsskyddad i enlighet
med kraven 1 ndimnda standard.

Installationer utfors sa att kortslutningsrisken minimeras. Salunda krévs iso-
lerade skenor, utnyttjande av extra isoleringsskivor mellan poler, tiliga ka-
blar samt forldggning som tal dels stot enligt stotkraven, dels de mekaniska
belastningar som uppstar vid kortslutning.

Vitgasalstring fran batteriet och ansamling av vitgas i ubatsatmosfiren i ubatar
med luftoberoende maskinerier stiller siarskilda krav, vilka skall beaktas vid
konstruktion av batteri och kringutrustning.

Rum med armatur och tankar fér LOX klassas som “maskinrum av kategori
A”. Installation for forvaring och hantering av flytsyre (LOX) skall utforas
enligt regler for civil flytsyreinstallation, se 11.4.6 Luftoberoende maskineri,
oxygenforrad och distribution av oxygen.

Brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter och
brandslangar

I ubat kan annat slickmedel* &n vatten godkidnnas som huvudmetod for brand-
sldckning.

For ubat skall brandpumpar, huvudbrandledningar, brandposter och brands-
langar dimensioneras for att kunna vattenbegjuta torpeders/minors strids-
och drivdelar i syfte att kyla och/eller spidda utstrommad viteperoxid. S&-
dant system for vattenbegjutning skall ha erforderlig kapacitet. Dimensio-

*  For ubatar har regeringen beviljat undantag betriffande forbud mot anvéndandet
av Halon efter 1999-01-01
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422

43.1

432
4.34.1,
4342
4343

4.3.5

4.6.2

4.7.1

Regel 5
5.1

5.32.1

Regel 6
6.1.1

6.1.7

nerande skall vara haveri pa en drivdel eller brand som beror en torped/
mina. Vattenbegjutning skall kunna ske pa dick, under torpedens vig vid
lastning samt i torpedrum.

Vid installation av brandpumpar utéver det foreskrivna antalet avpassas sa-
dana pumpar direkt for sitt indamal, varfor det hir angivna kravet pa kapaci-
tet och tryck utgér.

Om annan huvudmetod for sldckning anvinds erfordras endast en brand-
pump.

Gdiller ej ubat.

Vad som sigs i denna och 6vriga regler om att skyltar och anvisningar
skall vara forsedda med bade svensk och engelsk text gdiller ej orlogsfartyg.
Sadana skyltar behover endast vara forsedda med text pa svenska.

Krav pa internationell landanslutning” regleras i malséttningen for respek-
tive ubdt.

Om annan huvudmetod for sldckning anvinds, erfordras ej brandpostventiler.

Brandslangar far vara kortare dn 15 meter under forutséttning att brand-
posternas antal och placering dr sadant att kravet i regel 4.5.1 dr uppfyllt
dven med de kortare slanglangder som kan komma ifraga.

Fasta anldggningar fér brandsldckning med gas
Sldckgas skall kunna utvidras. Efter brand eller utlosning av sldackgas far
brandutrymmet ej betriddas utan andningsapparat.

For installation av Halotron IIB och atmosfiriska inertgasblandningar (Inergen
eller Argonite), se installationsforeskrifter, se 11.9.2 och 11.9.3.

Halonanldggningar far vara forsedda med automatisk utlosning utan att sir-
skild provning erfordras. Arrangemanget skall vara utformat sa att det kan
stillas om for endast manuell utlosning nér ubaten dr bemannad.

Brandsléckare
I ubatar far handbrandslédckare avsedda for vitska rymma mindre dn 9 liter,
dock ej mindre &n 5 liter.

For ubatar skall den totala midngden i handbrandslédckare dimensioneras en-
ligt nedan:
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Regel 7
7.2.3

Regel 11
11.2.1

11.2.2

Regel 13

13.1.5

13.3.2

For att i storsta mojliga utstrackning bibehélla en andningsbar atmosfir om-
bord skall man, vil avvigt, utnyttja kolsyreslidckare, skumsldckare och sliack-
ning med halon. Kolsyresldckare skall finnas tillgdngliga i eller i omedelbar
nirhet av alla utrymmen dir elbridnder kan uppsta. I sldckarna far ej finnas
mer CO, &n att halten blir hogst 4 % i en avdelning om samtliga slickare
ombord utldses 1 denna avdelning. Av hanteringsskil och for att lampligen
kunna fordela antalet slickare ombord bor de vara sa sma som mojligt, dock
ej mindre &n 3 kg CO, per styck.

For att kunna genomféra brandbekdmpning upprepade ganger under ett upp-
drag skall i reserv forvaras minst en extra omgang CO,-sldckare ombord.

Brandslédckningsanordningar i maskineriutrymmen
Handbrandslidckare typ BE klass 11 och 3 kg CO_-slidckare kan godkdnnas i
och 7.4 “maskinrum av kategori A” under forutséttning att sammanlagda
méingden pulver resp CO, uppgér till ssmma méngd som erhélls med klass 111
resp 6 kg CO_-slidckare. Sldckare av typ BE klass 111 "maskinrum av kate-
gori A” far pa ubatar ersittas med skumslickare.

Sérskilda anordningar i maskineriutrymmen
Skottstingning i ubatar regleras av Ub I M: Allmén.

Se kommentar till 42.1.

Fasta anlédggningar for upptédckande av brand och brandlarm
I ubatar skall maskinrum av kategori A forses med rok-, virme- och flam-
detektorer, placerade sa att de pa bista sétt kompletterar varandra.

Centralapparatens placering skall vara sddan att larmet litt och utan f6rdroj-
ning kan observeras, varfor navigationsbryggan eller huvudbrandstationen
far erséttas med plats som normalt 4r bemannad.

Alla detektorer skall om mgjligt vara av typ “rok”. Enstaka rokdetektorer i
publika utrymmen ma om sirskilda omstiandigheter foreligger vara forsedd
med larmfordrdjning forutsatt att:

Larmfunktionen efter tidsfordrojningen automatiskt atertrader i drift

Tidsfordrojningen ej overstiger 15 minuter

Indikeringsfunktion pd eller invid detektorn anger detektorns status

Genom tidsfordrojning avstingd detektor far ej paverka funktionen hos
Ovriga detektorer i systemet.
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Regel 15 Anordningar fér brénnolja, smérjolja och andra flambara oljor

15.1.3 Om olja forvaras 1 16sa kirl 1 maskinrummet skall dessa vara stuvade i en
lockforsedd lada av obrdnnbart material.

15.2.7 Gdller ej ubat.

15.3 Tillampningsbestimmelser till regel 15.3 giller dven for regel 15.4.

Regel 16 Ventilationsanldggningar i fartyg, andra 4n passagerarfartyg som
medfér flera &n 36 passagerare

16.2 I de fall ventilationstrummor och skott dr utforda i annat material &n stal gél-
ler samma bestimmelser betrdffande “indelningar av klass A” som i regel
42.2 och 42.4.

Regel 17 Brandmansutrustning

De svenska tillimpningsbestimmelserna till denna regel ersitts med foljande:

Brandmansutrustningen behover ej vara placerad i brandstationer utan far
placeras i skyddstjanstskap. Placering och 6vriga krav pa sadana skap fore-
slas av forbandschef och faststélls av Forsvarsmakten i samrad med MFI for
varje fartygstyp.

Forsvarsmakten beslutar vilka ubatar som skall ha brandmansutrustning och
pa ubatar som blir tilldelade utrustning skall den minst besta av foljande:

* 4 andningsapparater med rokdykradio enligt regel 17.1.2.2
* 2sikerhetslinor

* 4 brandskyddsdrikter

* 4 par stovlar eller kiingor

* 4 par handskar

* 4 skyddshjdlmar

* 4 sikerhetslampor

* 4 knivar

* rojverktyg anpassas till ubdtens konstruktion.

I avdelningar som ej kan utrymmas till 6ppet déck pa 30 sekunder med ubét
i Overvattenslige skall det finnas flykthuvor till varje man i utrymmet. Anta-
let foreslas av forbandschef och faststélls av Forsvarsmakten i samrad med
MFI for varje ubétstyp.

Andningsutrustning for nod (BIBS) skall finnas for varje man ombord i alla
tryckfasta avdelningar (géller ej sluss/passage). Den skall vara anpassad (t ex
vad avser slanglédngd) och placerad (i forsta hand vid platser for “’klart skepp™)
sa att nodvindiga sdkerhetsfunktioner kan uppritthéllas.
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Regel 18

18.1.1

18.2.2

Regel 19

Regel 20

Uthélligheten skall vara minst 90 minuter vid atmosférstryck med maximalt
antal personer ombord. Utéver BIBS-nodluftférrad bor ubatens 6vriga luft-
forrad kunna utnyttjas vid nod.

Diverse bestdmmelser
Gdiller ej ubat.

Se kommentar till regel 42.2 och 42.4 betriffande “indelningar av klass A”.

Om ror dras genom bostads- eller arbetsutrymme bor atgirder vidtas sa att
personal ej kan utsittas for utlickande olja med hogt tryck.

Betriffande flexibla ledningar skall foljande iakttas:

* Hydraulslang eller slang f6r annan olja far ej anvédndas i direkt nirhet av
ytor med en temperatur dver 70° C.

e I ”maskinrum typ A” skall brandhirdig hydraulslang anvindas sa langt
det dr mojligt.

Internationell landanslutning
Krav pa internationell landanslutning” regleras i malsittningen for respek-
tive ubatstyp.

Brandkontrollplaner

Brand- och sikerhetsplan anslds och skall ha symboler enligt Teknisk order
TO SKYDD 000-000104. Utover denna plan skall finnas en insatsplan for
végledning och information till insatsgrupper fran militirt eller civilt brand-
forsvar. Insatsplanen skall forvaras viderskyddat, vl utmérkt och lttdtkom-
ligt i direkt anslutning till landgangen.

Instruktioner om handhavande av utrustning och anldggningar for att be-
kdmpa och begrinsa brand skall finnas i ubatens fordelningsbok och be-
skrivningsbocker.

DEL C - BRANDSAKERHETSATGARDER FOR LASTFARTYG

Regel 42
42.1 och
42.2

42.4

Konstruktion
Angivna delar av fartyget fr konstrueras i annat material 4n stal.
“Indelningen av klass A” far pa stridsfartyg konstrueras av

annat material dn stal under forutsittning att konstruktionen dr isolerad s att
den klarar standardbrandprovet med brandbelastningen pa den isolerade si-
dan av skottet eller dicket.

Erforderlig brandisolering skall anbringas pa den sida av konstruktionen dir
det dr mest sannolikt att brand kan uppsta.
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42.5.3
och43.4

Regel 44
44.1

44.2.2(1)

44.2.2(9)

Regel 47
47.1

47.3

47.4

Regel 50

Metod 111 C. For ubat skall begriansningen vara max 20 m lidngd for en
avdelning av “’klass A” eller "klass B”.

Brandintegritet hos skott och déck

Tabellerna 44.1 och 44.2 giller for trangfartyg oavsett storlek och for strids-
fartyg med ett littviktsdeplacement 6ver 2000 ton. Pa 6vriga stridsfartyg er-
sdtts "A60-isolering” generellt med ”A30-isolering”. I vrigt skall de i tabellen
angivna kraven pa brandisolering och brandintegritet uppfyllas dven pa strids-
fartygen.

Firgforrad overstigande 2 m?* golvyta skall ha fast slicksystem. I 6vriga fall
far endast mindre kvantiteter forvaras ombord i vél ventilerade utrymmen
forsedda med handbrandslidckare i anslutning till utrymmet. Sadana utrym-
men skall ha EX-klassad armatur.

For ubat giller
Firg far ej forrddshallas ombord

Foljande utrymmen behover ej uppfylla kraven pa kontrollstation:

* Kontrollrum for framdrivningsmaskineri beldget utanfoér maskineriut-
rymmet.

* Radiohytt om styrhytten dr utrustad med nddradiostation.

e Mandverrum i ubat.

Dessa utrymmen skall i stéllet hiinforas till kategori (3), “bostadsutrymmen”,
utom manodverrum i ubat, som klassificeras som “arbetsutrymme” enligt re-
gel 3.12.

Ammunitionsdurkar, torpedrum, batterirum och liknande utrymmen klassas
som arbetsutrymmen (hog risk).

Dérrar i brandhérdiga indelningar
For dorrar 1 klass A-indelning tillimpas samma definition som i regel 42.2
och 42.4.

Oppningar i annan del av dorr far anordnas efter sérskild provning.

Pa orlogsfartyg skall dorrar uppfylla samma krav pa brandskydd som det
skott dir de 4r monterade. Dock fér vred vara genomgédende och gummi-
packning eller packning av annat, ej brandhirdigt material dr tillatna i vatten-
tdta dorrar. For dorrar av klass A-indelning tilldmpas hérvid samma defini-
tion som i kommentaren till 42.2 och 42.4.

Byggnadsdetaljer
Alla material for inredning och utrustning skall vara godkéinda av Forsvars-
makten. Mobler och draperier skall uppfylla kraven i regel 3.23.1. Forsvars-
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Regel 51

Regel 53
och 54

54.2.8

makten kan medge undantag fran denna regel om fartygets konstruktion (t.ex.
av magnetiska skil) krdver detta.

Om brandbelastningen i inredningen okar p g a att inredningen ej uppfyller
nimnda krav skall detta kompenseras, t.ex. med extra brandlarm, sprinkler
eller annan brandskyddshojande atgérd.

Anordningar for gasformigt brénsle fér hushallséndamal
Gasol tillates ej pa orlogsfartyg.

Brandskyddsanordningar i lastutrymmen och sérskilda

féreskrifter for fartyg som transporterar farligt gods

Fartyg som ir inréttade for transport av fornodenheter i lastrum, skall upp-
fylla bestimmelserna i regel 53. Utgors sadana transporter av ammunition,
brandfarliga amnen eller annat farligt gods, skall regel 53.1.1 och 54 om
lastutrymmen och transport av farligt gods gilla.

Brandisolering av lastrum fér erséttas med durkstrilning.

For ubat giller
Acetylen far ej forrddshéllas ombord.

For orlogsfartyg giller vidare

Syrgasbehallare med en volym Overstigande 7 liter skall forvaras i utrymmen
som fyller kraven i Sjofartsverkets meddelande 1970:A13, kap 2, §76, se
11.9.4.

Fast installation av syrgas skall utforas i enlighet med 1970: A13, kap 2, §77,
§78,se 11.9.2.

Forvaring och hantering av LOX skall ske i enlighet med bestammelserna i
Tekniska Order ”Skydds- och sdkerhetsforeskrifter for handhavande av LOX”,
TO AF UB 100-000101.

Nirmare bestimmelser betriaffande installation av elektrisk materiel 1
ammunitionsdurkar och explosivimnesforrad, se 11.8, Elektrisk utrustning.

Vid sprinkling av ammunitionsdurkar skall all elektrisk materiel goras spin-
ningslos innan sprinkling paborjas. Brytaren skall sitta vid padraget for
sprinklingen tillsammans med en varningsskylt som anger forfaringssétt som
skall tillimpas. Bruten stubintdndsats far ej samforvaras med 6vrig ammu-
nition.
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11.9.2 Sjoéfartsverkets féreskrifter for installation av Halotron IIB i fartyg

Allmént

Foreskrifter for installation av Halotron [IB* 1 maskinrum, pumprum och i last-
rum som endast transporterar olastade fordon, (Sjofartsinspektionen 1996-06-10).

Anvindning av Halotron IIB som sldckmedel tillits endast i maskineri-
utrymmen, i pumprum och 1 lastutrymmen avsedda endast for transport av
fordon som inte medfor nagon last. For dessa lastutrymmen giller sirskilda
bestimmelser.

Anliggningen skall beridknas, dimensioneras och installeras som ett "total
flodding system”. Dimensionering skall ske genom en vedertagen hydrau-
lisk berdkningsmetod.

Nir Halotron IIB anvinds som sldckmedel i ett “’total flooding system” géller
foljande:

* Anldggningen skall anordnas sa att den endast kan utlosas manuellt.

* Om Halotron IIB skall skydda mer 4n ett utrymme behodver kvantiteten
tillgdngligt slickmedel inte vara storre dn den kvantitet som behovs for
det storsta av de skyddade utrymmena. (Innebér ett centralbaserat sys-
tem).

* Anordningar skall finnas for automatiskt stopp av alla ventilationsfléktar,
som betjinar det skyddade utrymmet, innan slickmedlet sldpps ut.

* Anordningar skall finnas for manuell fjarrmandvrerad stingning av alla
spjdll i det ventilationssystem som betjdnar det skyddade utrymmet.

* Anordningar skall finnas for ett akustiskt och optiskt larm som automa-
tiskt varnar innan slackmedlet sldpps in i det skyddade utrymmet.

* Anordning for utlosning av den fasta brandsldckningsanliggningen skall
vara litt tillgénglig och enkel att hantera.

Dimensionering av anldggning

Anlédggningen skall utformas s att den minimikvantitet pa minst 12 % slick-
medel som krivs for bruttovolymen av det dimensionerade maskineriutrymmet
kan sldppas ut pd nominellt 8 sekunder eller mindre, baserat pa att det slapps
ut i vitskeform. Slackkoncentrationen &r baserad pa en mangd av 0,56 kg/m?
vid 20° C.

Startluftbehéllarnas volym, omréknad till fri luftvolym, skall adderas till
maskineriutrymmets bruttovolym vid berikning av erforderlig kvantitet sldck-
medel. Alternativt kan utblasningsror fran sikerhetsventilerna ledas ut i fria
luften.

Kontroll av att utsldppstiden inte dverstiger 8 sekunder skall ske genom
dokumentation av de hydrauliska dimensioneringsberdkningarna. Dessa
skall vid behov kompletteras med utsldppsprov. Om provet utforts med ett

* Halotron IIB ir dven tillatet att installeras i stridsledningscentral (SLC) och i liknande
utrymmen.
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annat medel dn Halotron IIB skall namnda berdkningar goras ocksa for detta
medel med beaktande av dess typiska egenskaper. Pa standardiserade an-
laggningar kan kontrollen ske med utgangspunkt fran resultatet av utslapps-
provet for prototypen.

Halotronbehéllare
Behallare for slaickmedlet och tillhorande tryckkomponenter skall antingen
uppfylla svenska tryckkérlsnormer utfardade av tryckkirlskommissionen 1973
med supplement 1:1976 eller kommissionens gasflasknormer utfirdade 1967
med supplement 1:1977.

Halotronbehallare som &r placerade i det skyddade utrymmet skall vara kon-
struerade for den hogsta temperatur som normalt kan rada i detta utrymme.
Om Halotronbehallare dr placerade i en kontrollstation dr den Gvre temperatur-
griansen 55° C och den nedre temperaturgrinsen 0° C.

Varje behallare skall vara utrustad med en automatiskt fungerande anordning
som loses ut vid overtryck. Denna skall, nér behallaren utsétts for paverkan
av brand och anldggningen inte anvénds, sldppa ut innehéllet pa ett sdkert
sdttin i det skyddade utrymmet.

Halotronbehallare som ir placerad i det utrymme som skall skyddas far inte
innehélla mer dn 100 kg sldckmedel.

Behallare skall 6vervakas i fraga om tryckminskning, foranledd av lickage
och utsldpp. Optiska och akustiska larm skall finnas i det skyddade utrym-
met och pa bryggan eller i det utrymme till vilket brandovervaknings-
utrustningen dr centraliserad, for att ange tryckminskning.

Utsldpp av gasen far inte utgora fara for personal som dr sysselsatt med un-
derhdll av utrustning eller som anvénder utrymmets vanliga tilltradesvégar
eller reservutgangar. Anordningar skall finnas sa att beséttningen pa ett en-
kelt sitt kan kontrollera trycket i behallarna.

Utlésningsanordningar
Det skall finnas en manuell mekanisk utlosningsanordning, placerad utanfor
det skyddade utrymmet. Denna utlésningsanordning skall vara forsedd med
dubbla kraftkillor placerade utanfor det skyddade utrymmet och litt tillgéinglig.
Betriffande maskineriutrymmen far dock en av kraftkillorna vara placerad
inne i det skyddade utrymmet.

Elektriska stromkretsar som forbinder behallarna skall 6vervakas betridffande
fel och kraftbortfall. Optiska och akustiska larm skall finnas for att ange sa-
dant fel och kraftbortfall.

Inom det skyddade utrymmet skall elektriska kretsar, som anvénds for utlos-
ning av anldggningen kunna motsta hetta, dvs brandséker kabel. Elektriska
kablar som ingar i systemet for utlosning av anlaggningen skall déarfér upp-
fylla kraven enligt IEC 92-331 och vara godkénda av Sjofartsverket.
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Pneumatiska och hydrauliska kretsar som forbinder behallarna skall dubbleras.
De pneumatiska eller hydrauliska tryckbehallarna skall 6vervakas betriffande
tryckbortfall. Optiska och akustiska larm skall finnas for att ange sddant bort-
fall. Rorledningar som ingar i systemet for utlosning av anldggningen skall
utgoras av somlosa stalror enligt DIN 2442 eller likvérdig standard.

Placering av behéllare och dragning av de elektriska kretsar och rorledningar
som dr vasentliga for utlosning av anliggningen skall, enligt “ett felsprin-
cipen”, vara sadan att vid skada pa nidgon stromkrets eller rorledning som
betjdnar utlosningssystemet foranledd av brand eller explosion i skyddade
utrymmet, atminstone fem sjéttedelar av den mingd slickmedel som fore-
skrivs enligt kraven for detta utrymme, alltjimt kan témmas och spridas lik-
formigt i hela utrymmet. I utrymmen som kréver endast en eller tvd behéllare
skall arrangemanget vara sadant att det dr godtagbart for Sjofartsverket.

Hogst tva spridarmunstycken far anslutas till en och samma behallare och
maximikvantiteten slickmedel i varje behallare skall vara sadan att den &r
godtagbar for Sjofartsverket, med beaktande av kraven pa likformig sprid-
ning av slickmedlet i hela utrymmet.

Atgérder fére utlésning av halotronanldggning

Innan utlosning av “’total flooding-systemet” sker i "maskinrum av kategori
A” skall foljande atgédrder vidtas i angiven ordning:

1. Vakthavande befil pa bryggan skall informeras.

2. Framdrivningsmaskineriet skall stoppas. Briannoljetillforseln till insprut-
ningspumpar och oljebrinnare skall stoppas och ventilerna till brinnolje-
tankarna stdngas.

3. Allaspjill i ventilationsanldggningen och i andra 6ppningar skall stingas
sa snart varvtalet pa framdrivningsmaskineriet reducerats tillrackligt.

Vid utlosningssképet for "total flooding-systemet” skall det finnas en instruk-
tion samt mandverdon for atgdrderna enligt punkterna 2 och 3.

Service och underhall

Vid installation ombord skall en instruktion for anldggningen, inkluderande
checklista for underhall, medfolja. Denna skall vara avfattad pa svenska och
for fartyg i internationell trafik dven pd engelska spraken.

Installationen skall besiktigas och testas vid den forsta sjovirdighetsbe-
siktningen samt dérefter minst vartannat ar. Intyg om foretagen besiktning
skall utfardas och forvaras i tillsynsboken. Halotronkvantiteten skall kontrol-
leras minst en gdng om aret. Verkstélld kontroll skall kunna dokumenteras.

Reservdelar till anldggningen skall finnas i erforderlig omfattning och vara
dokumenterat.
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Skyltar
P4 insidan och utsidan av dorr till det skyddande utrymmet skall det finnas
en varningsskylt med foljande text:

Lamna rummet nér halotron-larm ljuder
eller nér halotron utstrommar

Leave the room when the halotron-alarm sounds
or when halotron is discharged

Lastrumssystem
Kvantiteten slickmedel som behovs for lastutrymmen avsedda endast for
fordon som inte medfor nagon last, skall berdknas enligt sérskilt beslut.

Denna kvantitet skall baseras pa det skyddade utrymmets bruttovolym.

Centralbaserat slédckmedelssystem

Nir slickmedel forvaras utanfor det skyddade utrymmet, skall det forvaras i
ett rum som ir beldget pa en siker och litt tillgdnglig plats. Rummet skall
vara effektivt ventilerat pa ett sitt som &r godtagbart for Sjofartsverket. Varje
tilltrdde till ett sddant forvaringsrum skall helst vara fran 6ppet ddck och skall
under alla omsténdigheter vara avskilt fran det skyddade utrymmet. Tilltrddes-
dorrar skall 6ppna utét. Skott och déck, inklusive dorrar och andra tillslutnings-
anordningar f6r oppningar i desamma, som utgor avgriansningar mellan sa-
dana rum och angrinsande slutna utrymmen, skall vara gastita. Rummet
skall uppfylla kravet pa kontrollstation enligt SOLAS-74.

Rum som innehéller behéllare och annan utrustning till anldggning for brand-
slackning med gas far inte ligga direkt ovanpa “maskinrum av kategori A”.

Rummet skall vara tillrickligt rymligt for att medge en snabb mandvrering
av ventiler samt mojliggora tillsyn av anldggningen, vigning av behallare
etc.

Behallarna skall vara fastsatta pa ett betryggande sitt. Vajer for utlosning av
anldggningen skall vara dragen i rér och vara vil skyddad mot beroring och
korrosion.

Erforderliga manometrar skall vara installerade pa ett sadant sitt, att det med
sidkerhet kan kontrolleras om ledningarna mellan behallarna och huvudventiler
samt mellan huvudventiler och férdelningscentral stir under tryck. Vid mano-
metrarna skall det finnas en skylt som anger att de fasta ledningarna normalt
inte skall std under tryck.

Manometrarna skall vara sa konstruerade att de dven utvisar om anldggningen
statt under tryck fore avldsningstillfillet. Huvudventil skall vara forsedd med
anordning som utvisar om ventilen dr Oppen eller stingd.
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11.9.3 Sjoéfartsverkets féreskrifter for installation av brandslackningssystem
med atmosfariska inertgasblandningar

Foreskrifter vid installation av brandsldckningssystem med atmosfériska inert-
gasblandningar (Sjofartsinspektionen 1997-05-21, utgava 3)

Utover vad som allmint regleras i SJOFS 1985:24 regel 5 ang. “Fasta an-
laggningar for brandsldackning med gas” géller dessa foreskrifter vid installa-
tion av system med inertgaser.

1. Allméant

1.1

1.2

1.3

1.4

L.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Anvindning av inertgasblandningar som slickmedel tillits i maskineri-
utrymmen, i pumprum och 1 lastutrymmen avsedda endast for transport av
fordon som inte medfor nagon last.

Anliggningen skall beridknas, dimensioneras och installeras som ett "total
flooding system”. Dimensioneringen skall ske genom en vedertagen hydrau-
lisk berdkningsmetod.

Behallare for gasen kan antingen placeras fordelade i det skyddade utrym-
met eller i en kontrollstation utanfor det skyddade utrymmet

Anlédggningen skall anordnas sa att det finns mojlighet att utlésa den genom
tva av varandra oberoende system.

Ventilationsfldktar vilka betjdnar det skyddade utrymmet skall stoppas auto-
matiskt innan slickmedlet slépps ut.

Elektriskt utlosta system skall matas fran nodkraftstavla.
Tryckutlosta system skall vara forsedda med dubbla kraftkillor.

Anordning vilken &r visentlig for utlosning av anliggningen skall 6vervakas
betriffande fel och kraftbortfall. Optiska och akustiska larm skall finnas for
att ange sadant fel och kraftbortfall.

Utsldpp av gasen, samt eventuell utlosning av behallarnas sprangbleck far
inte utgora fara for person som anvinder utrymmets vanliga tilltradesvigar
eller reservutgangar.

2. Dimensionering av anldggningen

2.1

2.2

23

Mingden gas skall berdknas sa att syrehalten i det skyddade utrymmet vid en
utlésning blir 11% med en tolerans pa +/- 1%.

Om CO, ingér i slickmedlet skall CO,, halten i det skyddade utrymmet efter
en utlosning ligga i omradet 3,3-5%.

Rummets tithet skall vara sadan att syrehalten ej 6verstiger 14,5 % 10 minu-
ter efter det att systemet utlosts.
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3. Behallare fér inertgasblandningar

3.1 Behallare for slickmedlet och tillhorande tryckkomponenter skall uppfylla
Arbetarskyddsstyrelsens kungorelse om gasflaskor AFS 1992:5 och dess
kungorelse om tryckkirl AFS 1986:9 med senaste omtrycket AFS 1994:39.

Tryckkirl godkinda av klassificeringsséllskap far anvéndas.

32 Behallare for tryck upp till 300 bar far anvindas.

33 Varje tryckkirl skall vara utrustat med en automatisk anordning vilken l6ses
ut vid overtryck.

34 Behallare skall 6vervakas i friga om tryckminskning, foranlett av lickage
och/eller utslipp.

3.5 Optiska och akustiska larm skall aktiveras om trycket i behallare och/eller

system av behallare sjunker till 80% av fyllningstrycket vid 20°C.

3.6 Behallarna skall vara vil fastsatta och pa ett sadant sitt att kontroll av behal-
lare och dess ventiler kan ske med litthet. For att forhindra korrosion pa
behallarna far dessa ej placeras direkt pa durken.

3.7 Gasleverantoren ansvarar for fyllning av behéllare och for gasens blandning.
Ett certifikat skall utfardas for gasblandningen vilket skall medfélja behalla-
ren.

3.8 Behallarens certifikat skall fornyas vart 10 ar av ett godként provningsinstitut.

Om mer dn 5 ar gatt sedan senaste provtryckningen, sa far behallare endast
aterfyllas efter fornyad provtryckning.

4. Behéllare placerade i det skyddade utrymmet
4.1 Utlosningspadragen skall vara placerade utanfor det skyddade utrymmet

4.2 Inom det skyddade utrymmet skall kretsar (elektriska och/eller tryckkretsar),
som anvinds for utlosning av anldggningen kunna motsta hetta, dvs brand-
sdkra kretsar. Elektriska kablar som ingér i systemet for utlosning av anlidgg-
ningen skall dédrfor uppfylla kraven enligt IEC-publikation 331, utgava 1970

4.3 Utsldpp foranlett av 6vertryck i behallaren skall ske i det skyddade utrym-
met.

5. Atgérder fére utldsning av anldggningen
5.1 Innan utlosning av “’total flooding-systemet” sker i "maskinrum av kategori
A” skall foljande atgérder vidtas i angiven ordning:
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Vakthavande befil pa bryggan skall informeras.

Framdrivningsmaskineriet skall stoppas. Bridnnoljetillférseln till insprut-
ningspumpar och oljebrinnare skall stoppas och ventilerna till brinnoljetankar
stdngas.

Kontrollera att flidktar stoppats och att spjill i ventilationsanldggningen till
det skyddade rummet &r stingda.

Vid utlosningsskapet for ’total flooding-systemet” skall finnas en instruktion
samt manoverdon for atgdrderna enligt punkterna 2 och 3.

6. Service och underhall

6.1

6.2

6.3

7. Skyltar
7.1

Vid installation ombord skall en instruktion for anldggningen, inkluderande
checklista for underhall medfolja. Denna skall vara avfattad pa svenska och
for fartyg i internationell trafik dven pa engelska.

Installationen skall besiktigas och testas vid den forsta sjovirdighets-
besiktningen samt direfter minst vartannat ar. Intyg om foretagen besiktning
skall utfiardas och forvaras i tillsynsboken

Underhall och allmin 6versyn av anldggningen skall folja leverantorens re-
kommendationer och ligga i fartygets normala underhallssystem.

Pa insidan och utsidan av dorr till det skyddade utrymmet skall det finnas
varningsskylt med foljande text:

Limna rummet nér inertgas-larm ljuder
eller niir inertgas utstrommar

Leave the room when the inertgas-alarm sounds
or when inertgas is discharged

8. Fullskaleprov

8.1

8.2

Vid varje nyinstallation sa skall dimensioneringsberékningarna verifieras
genom att ett fullskaleprov utfors. Nir det géller seriebyggda fartyg sa ricker
det att fullskaleprovet genomfors pa det i serien forst byggda fartyget.

Vid fullskaleprovet skall féljande kontrolleras och noteras:
1. Hur lang tid det tar for slickmedlet att utstromma.

2. Syrehalten 300 sekunder efter utlosning av slickmedlet.
3. Syrehalten 10 minuter efter utlosning av slickmedlet.

4. Syrehalten under hela provet.
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8.3

8.4

Punkter for syremitningen viljs sa att en kontroll av slickmedlets likformiga
spridning erhalles.

Om det vid ovanstaende prov uppstar tvivelsmal om resultatet enligt 8.2 kan
Sjofartsverket kriva ytterligare prov.

Oavsett vad Sjofartsverket foreskrivet i detta dokument sa skall leverantdren
av anlidggningen ansvara for att den fungerar tillfredsstillande vid installation.

11.9.4 Ubatar som for narvarande skall vara utrustade med brandmans-

utrustning
Fartyg Antal Kommentar
Ubat typ Ostergétland 1 2 (tva) aggregat samt
2 (tva) reservflaskori vardera
sektion av ubaten
Ubat typ Gotland 1 2 (tva) aggregat samt

2 (tva) reservflaskori vardera
sektion av ubaten

11.9.5 Sjoéfartsverkets meddelande 1970:A13, kap 2

§ 76

For acetylen och oxygenbehallare skall finnas sérskild gascentral for varje
slag av gas. Gascentral skall vara placerad i sdrskilt utrymme f6r varje gas.
Sadant utrymme skall vara vil ventilerat och belidget utanfor maskinrummet
pé eller ovanfor vaderdacket. Tilltrdde till gascentral far endast vara anordnat
frén 6ppet dick. Luftvixling i rum for gascentral skall vara naturlig.

Elektrisk utrustning i gascentral skall vara av explosionssékert utférande. 1
gascentral for acetylen skall den elektriska utrustningen vara sérskilt god-
kind av Sjofartsverket for anvindning i sddan lokal. Elektriskt vigguttag far
ej forekomma i gascentralutrymme.

Rorledning fran sikerhetsventil pa acetylenanldaggningens lagtryckssida skall
leda till fria luften. Roret skall nedbockas vid mynningen eller skyddas mot
regn och sjostdnk pa annat sétt. Anldggningen skall vara forsedd med
centralregulatorer med vilka behallartrycket for acetylen reduceras till 0,8
ato och for oxygen till 8 ato. Fran centralregulatorerna skall finnas fasta servis-
rorledningar till uttagsposterna i maskinrummet. Rorledningarna skall vara
utforda av 1/2" somlosa, ogidngade stilror som fyller fordringarna for svensk
standard enligt Sveriges mekanforbunds standardcentrals standardblad
SMS 326, s k bruna gasror. Kopparror far ej anvéindas for acetylen.

Avstidngningsventiler och manometrar far ej finnas pa servisrérledning mel-
lan gascentral och uttagspost. Utanfor gascentral skall finnas skyltar: ”Gas-
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§78

behallare bringas i sikerhet vid brandfara” och "Rokning och inférande av
eld eller heta foremal dr forbjudet”.

Uttagspost for acetylen och oxygen i maskinrum skall vara till typen god-
kind av Sjofartsverket. Uttagsventil for acetylen skall vara forsedd med kom-
binerad bakstroms- och flamspérr som forhindrar bakstrémning av oxygen
iniacetylenledningen och acetylensonderfall vid brannarbakslag.

Uttagsventilen for oxygen skall vara forsedd med uttagsregulator for tryck-
reglering vid skérning och liknande arbeten. Vid uttagspost samt vid gas-
centralerna skall finnas vil skyddade och vil synliga skyltar, som anger att
uttagsventiler i maskinrum jimte behallarventiler och huvudavstingnings-
ventiler i gascentralerna skall hallas stingda, nir gasuttag ej sker.

Maste svetsning eller skérning foretagas pa annan plats dn i maskinrum far
en mindre, transportabel gassvetsutrustning med hogst en 20 liters acetylen-
behéllare och en 20 liters oxygenbehallare anvéindas. Da denna ej anvindes
skall den forvaras vil surrad i gascentral.

Vid installation av rorledningar till gascentral skall f6ljande foreskrifter iakt-
tagas.

Rengoring. Ror for acetylen skall genomblasas med tryckluft men fér ej skol-
jas. Ror for oxygen skall jimte tillhdrande kopplingsdetaljer skoljas med tri-
kloretylen och rostskyddas genom efterskoljning med tioprocentig trinatrium-
fosfatlosning. Roren skall sedan torrblasas med oxygen. Tryckluft far ej an-
vindas. Vid arbetet skall tillses att roren och detaljerna ej fororenas av fett
fran hinder eller verktyg.

Skarvning. Svetsning skall utforas som stum fog. Glodskal skall avldgsnas
genom hammarslag. Lostagbara forbindningar skall utgdras av metalltdtade
svetskopplingar. I kopplingar for acetylen far kopparpackning ej anvdndas

Montering. Ror skall vara skyddsjordat och vil fastklammat samt draget sa
att det ej kan skadas vid arbete ombord. Ror far ej vara draget genom bostad-
sinredning eller liknande utrymme.

Ror far ej vara inbyggt sa att explosiv gasblandning kan uppkomma vid lickage.
Vid genomgang i skott eller déck skall ror vara omslutet av hylsa av stal.

Renbldsning av apparatur. Innan anslutning sker skall apparatur for acetylen
genomblasas med tryckluft och apparatur for oxygen med oxygen.

Provtryckning. Sedan réren och apparaturen installerats skall servisanslutning
till centralregulator lossas och avtitas samt provtryckas med tryckluft med ett
tryck av 6-8 ato. Skarvar och kopplingar skall titprovas med sapvatten. Fore
omsvetsning av otit skarv skall acetylen och oxygen utvédras vil.

Mirkning: Sedan anldggningen blivit betryggande installerad skall réren mélas
och mirkas for identifiering av gaserna.
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11.10 UBATS UTRUSTNING

Nedan angivna forfattningar innehaller bestimmelser betréffande fartygs ut-
rustning:

* 1970:A16  SjoV kungorelse fartygs utrustning, utrustningskungorelsen

*1977:13 SjoV kungorelse om dndring i 1968:20 (1970:A16), utrust-
ningskungorelsen (lanternor och signalfigurer)

* 1981:17 SjoV om dndring 1 1968:20 (1970:A16) utrustningskungérel-
sen (lanternor)

* 1985:3 SjoV om dndring 1 1968:20 (1970:A16) utrustningskungérel-
sen (kompasser)

* 1996:5 SjoV kungorelse med foreskrifter om livrdddningsredskap och
anordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars internatio-
nella konvention om sédkerheten for ménniskoliv till sjoss

* 1996:6 SjoV kungorelse med foreskrifter om livrdddningsredskap och
anordningar pa fartyg som inte omfattas av den internatio-
nella konvention om sédkerheten for méanniskoliv till sjoss

* SOLAS Contolidated Edition 2001.

Kungorelserna giller for 6rlogsfartyg som har ett lidttviktsdeplacement 6ver
40 ton med nedanstiende kommentarer.

1970:A16, 1 kap Tillampningsbestdmmelser

§2 Med konventionen forstas 1974 ars internationella konvention The Interna-
tional Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 SOLAS Consolidated
Edition 2001. Med godtagbar forstas godtagbar av Marinens fartygsin-
spektion.

11.10.1 TillAmpning av Sjéfartsverkets kungorelse 1996:5 om
livraddningsredskap

Numrering inom 11.10.1 foljer motsavrande regler i Sjofartsverkets kungo-
relse med foreskrifter om livrdddningsredskap och anordningar ppa fartyg
som omfattas av 1974 ars internationella konvention om sikerheten for mén-
niskoliv till sjoss STOFS 1996:5.Alla regler skall tillimpas med foljande un-
dantag och kommentarer.
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LIVRADDNINGSREDSKAP OCH ANORDNINGAR

DEL A — ALLMANT

Regel 1

Regel 2

Regel 3
3.1

3.13

Regel 4

4.4

Tilldmpning
Gdller ej orlogsfartyg, se RMS Fartygssdiikerhet —normer, flik 1.

Undantag
Gdller ej orlogsfartyg, se RMS Fartygssdkerhet — normer; flik 1.

Definitioner
Certifierad person ersitts av ”sédrskild inom marinen utbildad person f6r hand-
havande av livriddningsfarkoster”.

Gdiller ej ubat.

Utvérdering, provning och godkédnnande av livrdddningsredskap
Administrationen ersitts med "Militéira sjosdkerhetsinspektionen”.

Tillimpningsforeskrift 1, gdller ej orlogsfartyg.

DEL B — FORESKRIFTER FOR FARTYG

Sektion | - PASSAGERARFARTYG OCH LASTFARTYG

Regel 6

Kommunikationer
Se flik 6, Gemensamt for orlogsfartyg.

Regel 7 Personliga livrdddningsredskap

7.1.1.1

7.1.4

7.2

Ersitts av texten ” Administrationen faststéller med hédnsyn till regel 7.1.2 och
7.1.3 fartygets storlek det antal som beddms erforderligt”. Antal se regel 27.

Ersiitts av texten ”’Varje livboj skall vara mérkt med fartygets namn eller num-
mer med versala latinska bokstiver”.

Kompletteras med texten "med raddningsvést avses flytvist”.

Kommentar

Flytvistar skall pa ubatar utgoras av uppblasbara flytvistar. I varje tryckfast
avdelning skall det finnas flytvistar motsvarande 100 % av maximalt antal
tillatna personer ombord. Harutover skall det finnas automatiskt uppblasbara
flytvistar for dicksarbete.
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7.2.1

7.2.1.2

7.2.2

7.3

Regel 8

Regel 10

Regel 11
11.4

11.5
11.7

11.8

Regel 12

Regel 13

Kompletteras med texten "For viss verksamhet ombord krdvs automatiskt
uppblasbara flytvistar. Administrationen avgor antalet for respektive fartygs-

k2l

typ”.
Gdiller ej orlogsfartyg.

Gdiller ej orlogsfartyg.
Tillimpningsforeskrift 1, gdller ej orlogsfartyg.
Tillimpningsforeskrift 2, gdller ej ubdt.

Kompletteras med texten “med rdddningsdréikt avses raddningsdrékt, 1
timma”.

Tillimpningsforeskrift 2, gdller ej orlogsfartyg.

Alarmlista och nddanvisningar
Gdiller ej orlogsfartyg, ersitts av anvisningar i respektive ubatstyps fordel-
ningsbok.

Bemanning av lividddningsfarkoster och évervakning
Tillimpningsforeskrifter galler ej orlogsfartyg.

Samlings- och embarkeringsanordningar for livrdddningsfarkoster
Gdiller ej orlogsfartyg, se under 11.8, Elektriska anldggningar.

Kommentar

I gdngar och andra utrymmen skall i erforderlig omfattning vigen till ddck
och till livraddningsredskap angivas genom belysning eller efterlysande firg-
markering.

Gdiller ej orlogsfartyg, se under 11.8, Elektriska anldggningar.

Gdiller ej ubat.

Gdiller ej ubat.

Sjoséttningsstationer
Gdiller ej ubat.

Livraddningsfarkosternas placering
Gdiller ej orlogsfartyg, livbatar erfordras ej pa orlogsfartyg.
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Kommentar
Pa ubét skall finnas uppblasbara livflottar, tillrickliga att rymma 100 % av
antalet personer ombord. Flottarna skall pa ubéatar permanent forvaras i an-
slutning till dick eller torn.

Regel 15 Sjéséttnings- och ombordtagningsanordningar fér livrdddnings-
farkoster
Gdller ej ubat.

Regel 16 Embarkerings-, sjoséattnings- och ombordtagningsanordningar
fér beredskapsbatar

16.2 Gdiller ej ubat.

Regel 18 Utbildning och évning i att éverge fartyget
Handbdcker ersitts av "Manualer”.

18.3.7 Kompletteras med texten "minst en livflottedvning skall utféras en gang un-
der en utbildningsomgang, 6vningsflotte far anvindas”.

18.3.10.1 Texten "monstringslistan foreskriven i regel 8.3, tilldmpas ej, ersitts av an-
visningar i respektive ubatstyps fordelningsbok.

18.4.3 Gdller ej ubat.

18.5 Skeppsdagbok ersiitts av ”ddcksloggbok™.

Regel 19 Operativ beredskap, underhall och inspektioner

19.4 Tilldmpas ej, ersitts av forskriven besiktning av lyftanordningar.

19.7 Skeppsdagbok ersiitts av ”ddcksloggbok™.

19.8.1.1 Kommentar

Uppblasbara flytvistar skall vara tillverkade enligt Forsvarsmaktens krav.
Deplacerande flytvistar skall uppfylla kraven i regel 32 och vara godkinda
av Sjofartsverket. Uppblasbara flytvistar skall undergé periodisk dversyn
var 12:e manad pa av Sjofartsverket eller Forsvarsmakten godkind service-
station.

Uppblésbara livflottar konstruerade och utrustade enligt regel 38 och 39 skall
underga service enligt regel 19.8.

For uppblasbara livflottar, som ir tillverkade och utrustade enligt For-
svarsmaktens specifikation, géller att de skall undergé periodisk 6versyn var
24:e manad pa av Sjofartsverket eller Forsvarsmakten godkind service-
station. Flottar, som dr packade och forvarade i mjuk behallare av viyv,
skall dock underga periodisk 6versyn var 12:e méanad. Kopia av flottcertifikat
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19.8.1.2

19.8.2

forvaras i Tillsynsboken, om sadan finnes. Originalet ma forvaras hos respek-
tive marinkommando/motsvarande.

Tillimpningsforeskrift dndras till ”Servicestation i Sverige skall vara god-
kéind av Sjofartsverket eller Forsvarsmakten”.

Texten "Nodreparationer far utforas ombord pa fartyget. Slutliga reparatio-
ner skall dock utforas pa en godkénd servicestation” tillimpas ej pa orlogs-
fartyg.

Sektion Il - PASSAGERARFARTYG (TILLAGGSFORESKRIFTER)

Regel 20-25

Gdiller ej orlogsfartyg.

Sektion Ill - LASTFARTYG (TILLAGGSFORESKRIFTER)

Regel 26

26.1 och
26.1.7
26.2

26.3

Regel 27

Livrdddningsfarkoster och beredskapsbatar
Gdiller ej ubat.

Gdiller ej orlogsfartyg.

Gdiller ej ubat.

Gdiller ej orlogsfartyg.

Personliga livrdddningsredskap
Gdiller ej orlogsfartyg.

Ubétar skall vara forsedda med minst tva livbojar och dirutver ett extra life-
sling enligt tabell:

Ubatar
1 stlivboj med ljus
1 stlivboj valfritt utforande

Dirutover 1 st life-sling
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DEL C - FORESKRIFTER FOR LIVRADDNINGSREDSKAP

Sektion | — ALLMANT

Regel 30

Allménna féreskrifter for livrdddningsredskap

Kommentar

Mirkning av livrdddningsutrustning pa drlogsfartyg bestar av kronmirkning
samt i Ovrigt enligt Forsvarsmaktens bestimmelser.

Sektion Il - PERSONLIGA LIVRADDNINGSREDSKAP

Regel 32
32.2

32.2.1

3223

Regel 33

33.1.1.3

33.2.3

Ré&ddningsvéstar

Kommentar
Rédddningsvistar som inte har skilda luftkammare kommer att successivt er-
sdttas i den takt som dr rimlig”.

Texten “’blasas upp automatiskt vid nedsidnkning i vatten” gdller ej orlogs-
fartyg.

Texten dndras till "uppfylla foreskrifterna i paragraf 1.4 efter uppblasning
med en automatisk mekanism”.

Réaddningsdrékter

Tillimpningsforeskrift 1.1, texten dndras till “av administrationen godkénd
typ”.

Tillampningsforeskrift 2, gdller ej orlogsfartyg.

Kommentar

Ubdétar skall vara utrustade med minst 3 riddningsdrikter for anviandning pa
dick.

Texten dndras till “ticka hela kroppen utom ansiktet. Aven hinderna skall
vara tickta om det inte finns handskar”.

Gdller ej orlogsfartyg.

Sektion lll - OPTISKA SIGNALER

Regel 36

Handbloss
Tillampningsforeskrift, krav pa bruksanvisning med engelsk text utgar.

Regel 37 Flytande réksignal

Tillimpningsforeskrift, krav pa bruksanvisning med engelsk text utgar.
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Sektion IV — LIVRADDNINGSFARKOSTER

Regel 38

38.5

38.6.3

Regel 39

Regel 40

Allménna féreskrifter for livflottar
Alternativt far uppblasbara livflottar konstrueras och utrustas enligt av Forsvar-
smakten faststillda krav for livflottar pa ubatar.

Gdiller ej orlogsfartyg.

For orlogsfartyg giller
Livflottar skall vara utrustade enligt av Forsvarsmakten sérskilt faststilld
utrustningslista.

Gdiller ej ubat.

Uppbléasbara livflottar
Alternativt far uppblasbara flottar konstrueras och utrustas enligt av Forsvar-
smakten faststéillda krav for livflottar pa ubatar.

Hérda livflottar
Giller ej orlogsfartyg.

Sektion VIl - ANDRA LIVRADDNINGSREDSKAP

Regel 49

49.1.2

49.1.3

49.1.4

Regel 50

Linkastare
Tillampningsforeskrift 2, texten dndras till ” I oceanfart skall minst 4 projektiler
och 4 linor finnas ombord”.

Texten dndras till I fartomraden upp till och med stor kustfart erfordras minst
2 projektiler som vardera kan kasta en lina minst 230 m 1 lugnt vader”.

Texten dndras till I fartomraden upp till och med stor kustfart erfordras minst
2 linor, vardera med en draghallfasthet av minst tva kN”.

Tillampningsforeskrift, krav pa anvisningar for anvéindning och underhéll pa
engelska utgér.

Allmédnna nédlarmsystem
Gdiller ej ubadt, ersitts av anvisningar i respektive ubdtstyps fordelningsbok.
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Sektion VIIl - OVRIGT

Regel 51 Utbildningshandbok

Utbildningshandbok ersitts av "Manual”.

Tillampningsforeskrift 51 och 51.14, gdller ej orlogsfartyg.

Regel 52 Anvisningar for underhall ombord

Gdiller ej ubat.

Regel 53 Alarmlista och nédanvisningar

Gdiller ej ubadt, ersitts av anvisningar i respektive ubatstyps fordelningsbok.

11.10.2 Landgangar, fallrepstrappa, skyddsnat, lotslejdare m m

Landgangar, fallrepstrappa, skyddsniit, lotslejdare mm skall godkinnas av
Forsvarsmakten.

Arrangemang med sikerhetslina for diacksarbete skall finnas och skall god-
kinnas av Forsvarsmakten.

11.10.3 Ankrings- och fortéjningsutrustning

Orlogsfartyg skall forses med ankrings- och fortsjningsanordningar enligt
SJOFS 1970:A16, kap 2, §25 med nedanstaende kommentar.

Ankrings- och fortojningsutrustning pd ubatar skall godkénnas av Forsvars-
makten.

11.10.4 Bogserutrustning

Pa ubatar skall anordning finnas for att kunna ta bogsering. Anordningen
skall godkinnas av Forsvarsmakten.

11.10.5 Navigations- och ovrig fartygsutrustning

§ 26

§27

Navigations- och dvrig utrustning skall omfattas av vad som ségs i tillimp-
liga delar av SJOFS 1970:A16 med foljdforfattningar samt i SOLAS 1974
med dndringar. Navigationsutrustning, som erfordras enligt SOLAS kapitel
V skall uppfylla de krav, som anges enligt gdllande IMO rekommendatio-
ner. Kommentarer till 1970:A 16, utrustningskungorelsen kapitel 2 rérande
navigationsutrustning och ovrig fartygsutrustning.

Landgang skall vara godkénd av Forsvarsmakten.

Kraven pa nautiska publikationer och sjokort ersitts av bestimmelserna i
”BryggI M” .
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11.11

§ 28

§ 29-31

§ 32

§ 40a

§ 42

Utrustningstabell a) giller for 6rlogsfartyg med foljande d@ndringar:
. Pa orlogsfartyg erfordras endast en logg oavsett fartomrade.
. Flyttbar elektrisk borrmaskin erfordras ej pa 6rlogsfartyg.
. Djuplod erfordras ej pa orlogsfartyg.

1

2

3

4. Blaljus erfordras ej pa orlogsfartyg.

5. Radiopejl erfordras ej pa orlogsfartyg.
6

. Linkastningsapparat, minst tva av engangstyp far ersitta linkastargevir,
dock minst fyra pa internationell resa.

7. Nodsignalsatserna skall bestd av (en i varje tryckfast avdelning):
—  2rokfacklor
— 6 fallskidrmsljus
— 4 handbloss.

Satserna skall forvaras ldttatkomligt i varje tryckfast avdelning i en icke
plomberad lada.

De angivna sjovigsreglerna har ersatts av 1972 érs internationella sjovigs-
regler med Andringar. §29-31 giller ej, utan har fatt ny Iydelse enligt STOFS
1977:13, som skall tillimpas pa orlogsfartyg. Om ett drlogsfartygs arrang-
emang &r sadant att det ej d4r mojligt att uppfylla reglerna betréiffande
lanternornas placering, skall dispensansokan insdndas till Sjofartsverket, ge-
nom Forsvarsmaktens forsorg.

Fartyg med gyrokompass skall vara forsett med reservstyrkompass, som skall
vara en magnetkompass. Reservstyrkompass far utgoras av en gyrokompass
om ubaten &r utrustad med 2 stycken gyrokompasser, varav den ena dr anslu-
ten till nodkraftkéllan.

Anliaggning for automatstyrning pa orlogsfartyg skall uppfylla de angivna
kraven och vara godkénd av Forsvarsmakten.

Socialstyrelsen utgéar och ersitts med ’Generalldkaren”.

SJOSURRNINGSANORDNINGAR

11.11.1 Se flik 6 Gemensamt fér érlogsfartyg

11.12

OVRIGA REGLER

11.12.1 Se flik 6 Gemensamt fér 6rlogsfartyg
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11.13 FORTECKNING OVER HANDLINGAR SOM SKALL FINNAS

OMBORD

11.13.1 Forteckning

Handlingar som skall finnas ombord i original eller kopia pa alla rustade

ubatar med en fast beséttning.

Handling

Sjovardighetsbevis

Loggbocker (dick och maskin)

Oljedagbok

Batteriventilation

BIBS-luftprov

Brandlarmsanldggning, certifikat
Kapacitetsprov, lanspump, (ytldge+ulidge)
Kapacitetsprov, viktreglerpump (ytlige+ulidge)
Livflottar, besiktningsprotokoll

Lyftanordningar, besiktningsprotokoll
Isolationsmétningsprotokoll el > 50 Volt
Jordfelsovervakning

Tryckskrovsventiler inklusive vriddon protokoll

Deviationstabell

Radiosikerhetscertifikat (GMDSS)

Brandsldackningsanldggning, certifikat

Gasvarningssystem

Loggprov

Brytarprov batteri maximalbrytare (BM)
Brytarprov generator maximalbrytare (GM)
Brytarprov propellermotor maximalbrytare (PM)
FU-drékter, besiktningsprotokoll

Tryckkaérl fasta, besiktningsprotokoll
Tryckkdrl transportabla, besiktningsprotokoll
Lysvinkel lanternor

Intyg for passagerarbefodran
Lanterncertifikat

Stabilitetsbok

Tillsynsbok

Giltighet

2 ar

1 ar
1 ar
1 ar
1 ar
1 ar

1 ar

1 ar
6 ar
2 ar
6 ar, MOD

1 &r alt 2 ar

1 ar

2 ar

2 ar

2 ar

6 ar

6 ar

6 ar

6 ar

Enligt AFS

Enligt AFS

Se anméirkning
Ursprungshandling
Ursprungshandling
Ursprungshandling
Ursprungshandling

Anmiérkning

Mjuka holjen (be-
hallare)

Isometer

1 ar om ubaten har
ettmagnetminskydd
system

Kirl kontrolleras
varje ar

Endast efter ingrepp
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12. SPECIALUBATAR

12.1 SKROV MED FASTA DELAR

Sec. 1 General Requirements*

A. Certification and classification .............ccccccceiiiiiiennn. 1
B.  DefinitionS ..o 1
C. Documentation ..........cccuiiiiiiiiiiiie e 2
D. Inspection and testing ..........cooooriiiiiiiiiiiiiiiis 3
E. Marking and signboards .............cccccuumiiiiiiiiiiiiiniieieeeeee 4
F Periodical SUIVEYS.........cccccouiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 5

Sec. 2 Design Principles*

A.  Design conditions and 10ads ...........cccccceviiiiiiiiiiiinnnnnnn. 6
B. General arrangement and closing appliances .............. 6
C.  Mechanical equipment.........cccoooiiiiiieiiiiieiieeeeeee e 7

Sec. 3 Hull Structure and Pressure Vessels*

A, GeNEral oo 8
B. Materials and fabrication of hull structures and welded
PresSSuUre VESSEIS .....coooviiiiiiiiieeee e 8
C. Strength of welded pressure hulls and vessels........... 10
D. Seamless steel gas containers ............cooeeeeeeeiiiccnnnnns 11
E. Acrylic plastic WindOWS ..........ccccccummmmriiiiiiiiiieiieeeeeeeee 11

Sec. 11 Emergency Ascent, Launch and Recovery Systems*

A, Alternative reCOVEIY ..........uuuuvuimeiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeee 29
B.  Design prinCiples ... 29
C. Mechanical strength..........ccccoiiiiiiiee, 30

12.2 STABILITETS- OCH FLYTBARHETSREGLER

Sec. 10 Buoyancy, Stability and Trim*

A General 28
B. Ballast system........cooooiiiiiiiii e 28

* Sidnummer hanvisar till Det Norske Veritas Rules for Certification/Classification of Submersibles,
utgava 1988. Anskaffas av anvandare vid behov fran Marinens fartygsinspektion.
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12.3 MASKINANLAGGNINGAR

Sec. 4 Life Support Systems*

Al General
B.  Gasstorage ...ccccccceiiiiiiie e
C. Breathing systems ........cccuviiiiiiiiiiii
D. Gas distribution ..........ccuuiiiiiiiiii e
E. Piping Systems ...
F. Emergency life support system ...........ccccceiiiniinnnnns
G. Instrumentation for life support..........cccceeeeiiiiiinnn.

Sec. 6 Machinery and Piping Systems*

A, Diesel engines .........ccccccuuviimiiiiiiiiiiiiieeee e
B. Hydraulic power Systems ...........coooviiiiiiiiiiiiiiiiie
C. Propulsion machinery ..........cccccooeiiiiiiiieee
D. Pumping and piping Systems .............cccoiiiiiiiinnnnns

Sec. 7 Pipes, Hoses, Valves, Fittings, Compressors and Umbilicals*

A General
B. Pipes and h0Ses .......cccccvviiiiiiiiiie
C. Valves and pressure regulators ..........cccccceeeeeiiinnnen.
D. Fittings and pipe connections ..............ccccccuviiiiinnnnee.
E.  COMPIESSOIS ..eooiiiiiiiiiieeeee e
FoUmbilicals ...

12.4 TRYCKKARL

Se flik 6, Gemensamt fér 6rlogsfartyg.

12.5 LYFTDON

Se flik 6, Gemensamt fér 6rlogsfartyg.

* Sidnummer hanvisar till Det Norske Veritas Rules for Certification/Classification of Submersibles,

utgava 1988. Anskaffas av anvandare vid behov fran Marinens fartygsinspektion.
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12.6 ELEKTRISKA ANLAGGNINGAR

Sec. 8 Electrical Installation and Equipment*

A General 24
B.  Distribution prinCiples ... 25
Se aven flik 11 Ubatar

12.7 BRANDSKYDD

Sec. 9 Fire Prevention and Extinction*

A, GNEIAl e 27
B. Fire prevention ... 27
C.  Fire extinClion ....ooueeeee e, 27

Se aven flik 11 Ubatar

12.8 SPECIALUBATARS UTRUSTNING

Sec. 5 Navigation and Communication Equipment*

Al NaVIQATION ..
17

B. CommuNiCatioN ....c.coeneieeee e 18
Se aven flik 11 Ubatar

12.9 SUOSURRNINGSANORDNINGAR

Se flik 6, Gemensamt for érlogsfartyg.

12.10 OVRIGA REGLER

Se flik 6, Gemensamt for érlogsfartyg.

12.11 FORTECKNING OVER HANDLINGAR SOM SKALL FINNAS
OMBORD

12.11.1. Handlingar ... 4

* Sidnummer hanvisar till Det Norske Veritas Rules for Certification/Classification of Submersibles,
utgava 1988. Anskaffas av anvandare vid behov fran Marinens fartygsinspektion.
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12.12 FORTECKNING OVER HANDLINGAR SOM SKALL FINNAS
OMBORD

12.12.1 Forteckning

Handlingar som skall finnas ombord i original eller kopia pa alla rustade
ubatar med en fast beséttning.

Handling Giltighet Anmiérkning
Loggbocker (didck och maskin)

Oljedagbok

Batteriventilation 1 ar

BIBS-luftprov 1 ar

Brandlarmsanlidggning, certifikat 1 ar

Kapacitetsprov, lanspump, (ytlage+ulédge) 1 ar

Kapacitetsprov, viktreglerpump (ytldge+uldge) 1 ar

Livflottar, besiktningsprotokoll 1 ar Mjuka héljen (behéllare)
Lyftanordningar, besiktningsprotokoll 1 ar

Isolationsmitning el 1 ar Isometer

Tryckskrovsventiler inklusive vriddon protokoll 6 ar, MOD

Deviationstabell 1 aralt2ar 1 &r om ubaten har ett
magnetminskyddsystem

Brandsldckningsanldggning, certifikat 2ar Kérl kontrolleras varje ar

Gasvarningssystem 2 ar

Loggprov 2 ar

Brytarprov batteri maximalbrytare (BM) 6 ar

Brytarprov generator maximalbrytare (GM) 6 ar

Brytarprov propellermotor maximalbrytare (PM) 6 ar

FU-drikter, besiktningsprotokoll 6 ar

Tryckkirl fasta, besiktningsprotokoll Enligt AFS

Tryckkérl transportabla, besiktningsprotokoll Enligt AFS

Lysvinkel lanternor Se anmérkning Endast efter ingrepp

Intyg for passagerarbefodran Ursprungshandling

Lanterncertifikat Ursprungshandling

Stablitetsbok Ursprungshandling

Tillsynsbok Ursprungshandling
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