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FORORD

Denna handbok innehéller anvisningar med férklaringar och beskrivningar f6r
hur fartygskapacitet sikerstills genom avtal resp. forfogande, samt hur
forberedelser f6r forfogande sker genom uttagning av fartyg och vissa andra
tgirder 1 fred.

Handbokens huvudmalgrupp ir personal inom Férsvarsmakten som arbetar
med fartygs- och rederidrift eller sjbtransporter. Dirutover kan handboken
anvindas av personal vid andra totalférsvarsmyndigheter som arbetar med
sjotransporter, vid civila rederier som har ett avtal om fartygskapacitet med en
totalférsvarsmyndighet, samt vid rederier som har fartyg uttagna fér
totalférsvarets behov.

Syftet med handboken ir att den ska beskriva ett sammanhidngande koncept
for sakerstillande av fartygkapacitet, som kan anvindas oavsett vilken
beredskapsnivd som rader. Utgdngspunkten i detta koncept ér att
fartygskapacitet ska sikerstillas pd kommersiella villkor genom avtal, oavsett
vilken beredskapsniva som rider. Kan staten inte utan oldgenhet fa tillging till
efterfragat fartyg har staten, i krig och krigsfara, under vissa forutsittningar
moéjlighet att genom forfogande ta 6ver dganderitten eller skapa nyttjanderitt i
fartyget alternativt aligea fartygets redare eller dgare att utféra en viss
sjotransport. Staten kan under samma férhallanden dven inféra vissa
begrinsningar i rétten att anvanda svenska fartyg. Férfogande ska forberedas 1 fred
genom #uttagning.

I enlighet med 32 § férfogandeférordningen (1978:558) ska Forsvarsmakten
faststilla formulir till blanketter samt utarbeta information om férfogande.
Denna skyldighet uppfylls i friga om fartyg genom faststillande och
tillhandahallande av denna handbok samt de blanketter som handboken
hinvisar till.

Handboken kompletteras med sérskilda instruktioner avseende beredningen
av drenden gillande fartygsuttagning respektive militira hjilpfartyg.

Handboken giller i fred och hela konfliktskalan.

Innehillet i denna publikation omfattas inte av sekretess.
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LASANVISNING

Disposition

Handboken bestdr av atta kapitel samt Begreppsforklaringar.

I Kapitel 1 Inledning ges en 6vergripande redogorelse for omradet. Detta
avsnitt bor lasas av alla som anvander handboken oavsett om den sedan lises i
sin helhet eller endast i vissa delar.

Kapitel 2 Siakerstillande av fartygskapacitet genom avtal innchiller en
introduktion kring avtal avseende linjesjofart, befraktning, bareboat-
torhyrning samt kop av fartyg. Detta avsnitt édr relevant oavsett vilken
beredskapsniva som rider, eftersom utgangspunkten, vilket ndrmare utvecklas
1 kapitel 4, ér att fartygskapacitet ska sikerstillas genom avtal dven i krig och
krigsfara. Fokus ligger pa befraktning och hyra av fartyg, medan linjesjéfart
och kép behandlas mer 6versiktligt. Kapitel 2 dr férfattat med
Forsvarsmaktens behov och forutsittningar som utgdngspunkt, men kan vara
anvindbart dven f6r andra totalférsvarsmyndigheter som har behov av
fartygskapacitet.

Kapitel 3 Uttagning av fartyg och Kapitel 4 Foérfogande 6ver fartyg
behandlar uttagning infér férfogande resp. férfogande ver fartyg i sig. Dessa
avsnitt 4r av relevans for totalférsvarsplaneringen vad giller sikerstillande av
fartygskapacitet.

Under Kapitel 5 Restriktioner i ritten att anvinda fartyg beskrivs de
inskrinkningar i ritten att anvinda fartyg — tillstindskrav i vissa fall resp. s.k.
dispositionsférbud — som staten kan inféra for att sikerstilla tillgangen till
fartygskapacitet i krig och krigsfara.

Kapitel 6 Forsidkring innehiller en kort introduktion till sj6forsikring i fraga
om krigsrelaterade risker.

Kapitel 7 Besiktning behandlar formerna fér hur ett fartygs skick och
utrustning kontrolleras i olika avseenden. Avsnittet tar upp dels allminna
fragor, dels specifika fragor kring s.k. limplighetsbesiktning infér uttagning av
fartyg och s.k. virderingsbesiktning vid férfogande.
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Kapitel 8 Redarens skyldigheter utgdr en sammanstillning av redarens
forpliktelser vad giller férfogande och uttagning,

Under Begrepp iterfinns en férteckning 6ver centrala termer och
térkortningar i férekommande avtal och blanketter resp. olika regelverk pa
omradet.

Avsnitt relevanta for totalférsvaret

Kapitel 2 dr frimst forfattat f6r Forsvarsmaktens behov och férutsittningar.
Ovriga kapitel ir i hég grad relevanta dven for andra totalférsvarsmyndigheter
med behov av att sidkerstilla tillgangen till fartygskapacitet.

Standardavtal och blanketter

I handboken finns genomgaende referenser till relevanta standardavtal och
blanketter. Foljande dokument 4r av sirskild betydelse:

Benamning Ev. M-nummer

Standardavtal

Forsvarsmaktens resebefraktningsavtal 2023 -

Svenskt tidsbefraktningsavtal 2023 -

Svenskt hyresavtal — Bareboat 2023 -

Forsvarsmaktens tilliggsavtal om nautiskt och -
skeppstekniskt bitride vid bareboat-férhyrning 2023

Forsvarsmaktens kopeavtal — Fartyg 2023 -

Forsvarsmaktens sjofraktsedel 2023 -

Leveransprotokoll fér hyra av fartyg — bareboat 2023 -

Blanketter for fartygsuttagning

Behovsanmilan — Fartygsuttagning M7102-742870
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Blanketter for forfogande av fartyg

Forfogandebeslut (allmén blankett) M7102-742760
Forfogandebeslut avseende sjotransportaliggande M7102-742900
Forfogandekvitto M7102-742700-1
Aterlimnandekvitto efter forfogande M7102-742910
Forklaring enligt 45 § férfogandelagen M7102-742710
Ansdkan om ersittning vid férfogande M7102-742720
Intyg om foérsenad instillelse M7102-740360
Kallelse av god man M7102-740670
Besiktningsprotokoll

Besiktningsprotokoll — Fartyg M7102-742880
Besiktningsprotokoll — Férenklad virderingsbesiktning vid M7102-742890
sjotransportaliggande

Dessa dokument ir tillgingliga pa Forsvarsmaktens intranit emilia under
Jobbstid] Blanketter och formulir, samt i vissa fall dven upptryckta som
pappersblanketter. Pappersblanketter bestills via Férsvarsmaktens Bok- och
blankettférrad. Andra myndigheter dn Férsvarsmakten kan bestilla
standardavtal och blanketter genom Hogkvarteret.

Standardavtal som tagits fram i samarbete med Féreningen Svensk Sjofart
(FSS) aterfinns dven pa www.svensksjofart.se. Ovriga standardavtal 4r ocksa
tillgingliga pa internet. Notera att vissa avtal, exempelvis Baltic and
International Maritime Council:s (BIMCO) standardavtal, kriver licens fo6r
anvindande (se www.binzco.org).

Observera att bade standardavtal och blanketter kan komma att revideras
under handbokens giltighetstid. Anvindaren maste ddrfér kontrollera att den
senaste versionen av ett visst standardavtal eller en viss blankett anvinds.
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Nyttjande av handboken eller de standardavtal och blanketter som handboken
refererar till 4r pa anvindarens ansvar. Innehallet kan vara féremal f6r
revidering och ska inte ldsas som annat dn forslag. Férsvarsmakten tar inte
ansvar f6r andras anvindning av handboken.

Instruktioner fér fartygsuttagning

Forsvarsmaktens logistikchef faststiller sdrskilda instruktioner avseende
beredningen m.m. av drenden i friga om uttagning av fartyg.

Andra publikationer av relevans

Handboken bér f6r Férsvarsmaktens vidkommande samldsas med féljande

material:

e Handbok Transporter transportsitt SJO 2020 (H TP TPSATT SJO
2020) vad giller férberedelser och genomférande av militira
transporter till sjoss.

e Handbok Mobilisering 2019 (H MOBILISERING 2019) samt
Reglemente Mobilisering 2018 (R MOBILISERING 2018) i friga om
férberedelser och genomférande av mobilisering,

e Handbok Civil-militir samverkan 2016 (H SAMV 2016), som pa en
6vergripande nivé beskriver nationell totalférsvarssamverkan.
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1 INLEDNING

1.1 Totalférsvarets behov av fartygskapacitet

Totalférsvarets samlade behov av fartygskapacitet 4r i sig brett och ticker en
mingd olika slags fartyg. For militdra dndamal kan exempelvis nimnas fartyg
for olika bevaknings- och transportuppgifter samt s.k. ro-ro-fartyg (roll-
on/roll-off) och ro-ro-passagerarfartyg for transport av gods tesp. gods och
passagerare, dir godset rullas ombord med mobila lastbirare. Fér civilt forsvar
kan for folkforsoriningen behdvas tillgang till exempelvis tortlastfartyg f6r
transport av t.ex. spannmal och tankfartyg for transport av drivmedel.

Totalférsvarsmyndigheter kan, oavsett vilken beredskapsniva som rider, sigas
ha behov av fartygskapacitet utifran tva olika perspektiv.

e Det ena 101 extern sjitransportkapacitet £or att transportera olika slags
gods resp. personet.

e Det andra avser statliga rederier, dir myndigheterna sjilva behéver
fartyg for att kunna utféra myndighetsuppgifter. Exempel pa sidana
myndigheter ir Sjfartsverket, Kustbevakningen,
Polismyndigheten/Sjopolisen, Trafikverket/Fitjerederiet och
Forsvarsmakten.

1.2 Siakerstallande av fartygskapacitet genom
avtal

1.21 Allméant

De alternativ som anvinds for att sidkerstilla fartygskapacitet kan delas in 1
féljande fem huvudkategorier:

1. Linjesjofart
2. Resebefraktning

3. Tidsbefraktning
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4. Bareboat-férhyrning
5. Kop

Dessa huvudkategorier introduceras kort i detta avsnitt. En ndrmare
redogorelse f6r huvuddragen i resp. avtalstyp éterfinns i kapitel 2.

Linjesjéfart

Linjesjifarten bestir av rederier (fransportirer) som trafikerar vissa hamnar enligt
ndgon form av turlista. Avtalet (#ransportavtalel) kan férenklat uttryckt sigas
besti i att transportkunden (avsdndaren eller passageraren) bokar utrymme eller
plats pa en viss avging enligt rederiets transportvillkor f6r gods eller
passagerare. Som vederlag f6r transporten erhéller transportoren fraks fran
avsindaren av gods, resp. ersittning enligt biljettpris fran passageraren.

Linjesjofart innebir i praktiken minst handlingsutrymme och flexibilitet f6r
transportkunden, men kriver ofta ocksd mindre administration pa
transportkundens sida i relation till de 6vriga fyra huvudkategorierna.

Resebefraktning

Vid resebefrakining kontrakterar transportkunden (befraktaren) ett rederi
(bortfraktaren) £6r att med ett bemannat fartyg utfora en sjoresa.
Resebefraktning paminner i viss utstrickning om linjesjofart, men hir star
transportkundens specifika behov i centrum pa ett annat sitt. Bland annat
bestims lastnings- och lossningshamn individuellt och i regel disponerar
befraktaren hela det ifrigavarande fartyget. Avtalet benimns
resebefraktningsavtal och bortfraktarens vederlag frakt.

Tidsbefraktning

I de fall det foreligger ett behov av att sikerstilla fartygskapacitet under en
viss tidsperiod kan transportkunden nyttja ett fartyg genom #dsbefrakining. Pa
samma sitt som vid resebefraktning dr det bortfraktaren som har ansvar f6r
fartygets bemanning och drift.

En tydlig skillnad mellan tidsbefraktning och resebefraktning ér att vederlaget

(tidsfrakten) till bortfraktaren betalas per tidsenhet och inte per resa. Avtalet
som ligger till grund f6r tidsbefraktning bendmns #dsbefrakiningsavtal.
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Bareboat-férhyrning

Mpyndigheter som sjilva bedriver sjofart och behover tillgang till en viss
fartygskapacitet, for att bemanna och halla fartyget i drift pa egen hand, kan
vilja mellan att antingen hyra ett fartyg bareboat, eller £ipa ett fartyg. Vid
bareboat-forhyrning stiller uthyraren fartyget till hyrestagarens f6rfogande under
en viss tid. Det dr sedan hyrestagaren som svarar for fartygets bemanning och
drift. Efter hyresperiodens utging ska fartyget aterlimnas i samma skick som
vid leveransen, med undantag f6r normalt slitage.

Avtalet bendmns Ayresavtal eller med en dldre term skeppslegoavtal och
uthyrarens vederlag benimns Jyra.

Kop

Vid kép av ett fartyg Svergir dganderitten till fartyget fran saljaren till £dparen.
Detta innebir att siljaren, da kopet dr fullbordat, inte har ndgra egentliga
forpliktelser i fraga om fartygs- och rederidrift 6ver huvud taget. Avtalstypen
bendmns dpeavtal och siljarens vederlag vanligen &dpeskilling.

Sammanfattning

Av tabellen nedan framgir benimning for avtalstyp, parter och vederlag i de
fem ovan beskrivna huvudkategorierna for sikerstillande av fartygskapacitet.

Linjesjofart Resebefrakt- Tidsbefraktning Bareboat- Kop
ning forhyrning
Avtalstyp | Transportavtal Resebefrakt- Tidsbefraktnings- Hyresavtal Kopeavtal
ningsavtal avtal
Parter Transportoér/ Bortfraktare/ Bortfraktare/ Uthyrare/ Saljare/
avsandare befraktare befraktare hyrestagare | kopare
Vederlag | Frakt Frakt Frakt (tidsfrakt) Hyra Kopeskilling

1.2.2 Ramavtal, avrop, beredskapsklausuler och
sakerhetsskyddsavtal

Utgangspunkten dr att myndigheters behov av fartygskapacitet ska sikerstillas
genom offentlig upphandling. Nir det giller befraktning och hyra dr det ofta
indamalsenligt att ha ndgon form av ramavtal 1 botten f6r de upphandlade
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tjansterna. Ett sidant ramavtal kan bl.a. innehalla sdrskilda beredskapsklansuler,
som syftar till att avtalet ska kunna tillimpas dven vid allvarligare
samhillskriser, krigsrisk och krig. Denna typ av beredskapsklausuler kan
exempelvis reglera instillelsetider och viss tillginglighet.

Sjilva avropet (leveransen) av fartygskapacitet sker, férutom enligt eventuellt
avropsforfarande under sirskilda ramavtalsvillkor, under de sirskilda
avtalstyperna som behandlats ovan (avsnitt 1.2.1), alltsa linjesjofart,
resebefraktning, tidsbefraktning, bareboat-férhyrning resp. kép. Dessa fem
avtalstyper for fartygskapacitet tillimpas oavsett beredskapsniva.

Till avtalen ska, ndr och i den omfattning det férutsitts i lag, kopplas s.k.
sakerbetsskyddsavtal 1 syfte att sdkerstilla sdkerhetsskyddet hos leverantoren.
Sikerhetsskyddsavtalet utgér bla. en grund f6r beslut om vilka anstéllningar
hos leverantéren som ska vara placerade i sdkerhetsklass.

1.2.3 Standardavtal for svenska forhallanden

For att underlitta arbetet med tidsbefraktning och hyra av fartyg dir bade
fartyg och parter ir svenska har Forsvarsmakten och Fareningen Svensk Sjifart
(FSS) gemensamt tagit fram tva f6r svenska forhallanden sirskilt anpassade
avtalsformuldr bendmnda Svenskt tidshefraktningsavtal 2023 och Svenskt hyresavtal
— Bareboat 2023.

For resebefraktning tillhandahaller Férsvarsmakten formuldret Forsvarsmaktens
resebefraktningsavtal 2023 och 161 kOp av fartyg Forsvarsmaktens kipeavtal — Fartyg
2023.

Ovannimnda standardavtal dr forfattade pd svenska. De har en s.k.
lagvalsklausul, som féreskriver att svensk ritt ska vara tillimplig vid tolkning,
De idr dock skapade enligt monster av etablerade internationella standardavtal
pd omrddet. P4 samma sitt som 1 friga om ménga internationella standardavtal
ar de svenska standardavtalen indelade i tva delar, dir den forsta delen bestar
av boxar med allminna uppgifter som ska fyllas i av parterna och den andra
delen av standardvillkor.

Foérsvarsmakten har dven publicerat en sirskild s.k. sjéfraktsedel, bendmnd
Forsvarsmatktens sjdfrakitsedel 2023. Detta dokument anvinds for att bekrifta att
avtal om transport avseende visst gods har ingitts, att detta gods har lastats
ombord och till vem det ska limnas ut.
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Avtalsformuliren och sjéfraktsedeln aterfinns pa Forsvarsmaktens intrandt
emilia och tillhandahdlls genom Hégkvarteret. De formulér som tagits fram
gemensamt med I'SS finns dven publicerade pa www.svensksjofart. se.

OBSERVERA!
Standardformuldren kan behéva anpassas 1 det enskilda fallet.

Inom Forsvarsmakten giller att avtal ska beredas med juridiska staben vid
Hogkvarteret dven vid anvindande av standardformulir.

1.3 Sakerstéallande av fartygskapacitet genom
forfogande

1.3.1 Allméant

Med firfogande avses enligt 5 § forfogandelagen (1978:262) att staten genom tvang
forfogar 6ver egendom pa visst sitt eller aligger fysiska eller juridiska personer
att gora vissa saker. Syftet med ett f6rfogande dr att tillgodose totalforsvarets
eller folkférsorjningens ofrinkomliga behov av egendom eller tjdnster, som
inte utan oldgenhet kan tillgodoses pa annat sitt. Férfogande dr saledes
subsidiart i forhallande till avtalstecknande; vilket innebir att staten oavsett
vilken beredskapsniva som rader i f6rsta hand ska sdkerstilla tillgangen till
fartygskapacitet genom att befrakta, hyra eller kopa ett fartyg pa kommersiella
villkor.

I fraga om fartyg kan staten genom férfogande bl.a.:!
e Ta fartyg i ansprik genom nyttjanderitt eller dganderitt.
e Upphiva eller begrinsa enskilds nyttjande- eller dganderitt till fartyg.

o Aligga fartygsigare och innehavare (redare) att ombesotja viss
sjotransport (avsnitt 4.0).

1 4-6 §§ forfogandelagen.
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Maoijligheten att anvinda férfogandelagstiftningen dr begrinsad i flera
avseenden, bl.a. genom att férfogandelagstiftning endast sitts i tillimpning vid
vissa krigsrelaterade férhdllanden. Detta behandlas ndrmare i avsnitt 4.1.

1.3.2 Uttagning av fartyg

Forfogande 6ver fartyg f6rbereds i fred genom ##tagning.? Férsvarsmakten ar
uttagningsmyndighet i friga om fartyg for hela totalférsvaret.

OBSERVERA!
Att ett fartyg dr uttaget innebdr i sig inte ndgra egentliga begransningar i

redarens ritt att anvinda ett fartyg.

21§ 2 st. forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalforsvarets behov samt 63 § forfogandelagen.

312 § 1 st. férordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalforsvarets behov.
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2 SAKERSTALLANDE AV
FARTYGSKAPACITET GENOM AVTAL

21 Allmant

De fem huvudalternativen for sikerstillande av fartygskapacitet presenterades
oversiktligt i féregiende kapitel (avsnitt 1.2.1). I detta kapitel kommer de
avtalstyper som anvinds att behandlas nirmare.

FAKTA!
Huvudalternativ f6r sidkerstillande av fartygskapacitet och benimning av

avtalstyp

1. Linjesjofart — transportavtal

2. Resebefraktning — resebefraktningsavtal

3. Tidsbefraktning — tidsbefraktningsavtal

4. Bareboat-forhyrning* — hyresavtal (skeppslegoavtal)

5. Kop* — képeavtal
* 1 samband med bareboat-férhyrning och kop tar hyrestagaren resp.
képaren 6ver bemannings- och driftsansvaret for fartyget. Fartyget
konverteras dirmed normalt till ett civilt eller militirt (6rlogsfartyg)
statsfartyg.
Fartyg som bareboat-férhyrs av Férsvarsmakten och bemannas med militar

befilhavare bendmns Jjalpfartyg. Ska hjilpfartyg anvindas vid krig eller
krigsfara ska de i normalfallet vara uttagna fér Forsvarsmaktens rikning.

211 Val av form for sékerstallande av fartygskapacitet

Vid ett visst behov av att sikerstilla fartygskapacitet kan det ofta vara klart
vilket alternativ som ér mest dndamalsenligt. Sdrskilt tydligt framstar £dp,
eftersom dganderitten till fartyget dd 6vergar fran siljaren till kdpaten, varvid
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den enda egentliga risken som kvarstir pa siljarens sida efter leveransen ar
térenad med att kdparen hiver képet eller stiller krav pa nagon pafdlid, t.ex.
skadestand eller prisavdrag, for fel i fartyget. Kopet kan alltsa sdgas innebira
flest forpliktelser och storst handlingsfrihet f6r en myndighet som beh&ver
sakerstilla fartygskapacitet. Linjesjofart framstir samtidigt som det motsatta
uppligget; som innebir minst forpliktelser £6r myndigheten och samtidigt den
ldgsta graden av moijlighet att paverka fartygets drift och sysselsittning.

Nir det giller de 6vriga tre formerna — resebefraktning, tidsbefraktning och
bareboat-férhyrning — kan de grundliggande risker och kostnader som ska
férdelas mellan parterna illustreras genom tabellen nedan.*

Kostnadsfordelning

Resebefraktning

Tidsbefraktning

Bareboat-férhyrning

Kostnadspost

Bortfraktare | Befraktare

Bortfraktare | Befraktare

Uthyrare | Hyrestagare

Tidsrisk i hamn

X* X*

Lastning/lossning

X* X*

Hamnkostnader

Bunkers

Tidsrisk till sjoss

Lastanskaffning

x| X[ x| X| X| X

Bemanning

Reparation/underhall

Kapitalkostnader

Forsakring

x| X[ X| X[ X| X| X| X

X
X
X
X

x| X[ X| X[ X| X[ X| X[ X[ X

(X)**

* Vid resebefraktning regleras risk/kostnader for tiden i hamn samt lastning/lossning i det enskilda avtalet.
** Det férekommer att uthyraren férsédkrar fartyget i viss utstrdckning vid bareboat-férhyrning.

4 Jfr Gorton, lhre och Sandevarn (1989), s. 59.
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2.1.2 Ansvar fér godsskador

Bade vid linjesjofart och befraktning har transportutféraren (redaren) ett
ansvar for det gods som tagits emot for transport. Detta ansvar, som regleras i
13 kap. gjglagen (1994:1009), ir i hog grad tvingande till transportkundens
(avsdndarens eller befraktarens) f6rman i linjesjofart och vid resebefraktning i
svensk nationell och internordisk fart. Detta tvingande ansvar innefattar bl.a.
ett s.k. presumtionsansvar £6r det gods som transportutféraren tagit emot till dess
att det limnas ut till behérig mottagare. I praktiken innebdr
presumtionsansvaret att transportutféraren, for att ga fri frin ansvar, maste
visa att godset inte forlorats eller skadats pga. en omstindighet pa
transportutforarens sida. Fér 6vrig befraktning dr godsskadeansvaret
dispositivt, vilket innebdr att parterna kan avtala om att andra regler ska gilla.

Sirskilt viktigt att notera vad giller godsskadeansvar dr att transportkunden
ska reklamera skador 1 samband med att godset limnas ut, eller om skadan inte
kunde upptickas da senast tre dagar efter att mottagaren fick godset i sin
besittning.® Férsummad reklamation medfor visserligen inte att ritten till
ersittning gir férlorad, men bevisbordan kastas om. Detta innebir att
transportutférarens presumtionsansvar upphor och att godset 1 stillet ska
antas ha varit 1 gott skick eller i det skick som angivits i transportdokumentet
(avsnitt 2.1.4).

2.1.3 Ansvar gentemot passagerare

I de fall en transportutférare anlitas for passagerartransporter giller sdrskilda
ansvarsbestimmelser, som i stor utstrickning ir tvingande till passagerarens
térman. Ansvaret for skador som drabbar passagerare ombord pa
passagerarfartyg, dvs. fartyg som transporterar fler dn tolv passagerare, regleras i
den s.k. Atenfirordningen” och i vissa bestimmelser i 15 kap. sjolagen. For
Ovriga fartyg regleras ansvaret gentemot passagerare 1 15 kap. sj6lagen.

5 Jfr 13 kap. 24 och 25 §§, resp. 14 kap. 2 och 27 §§ och sjolagen.
613 kap. 38 § sj6lagen.
7 Férordning (EG) nr 392/2009 om transportérens skadestdndsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till

sjoss.
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2.1.4 Transportdokument och biljett
Transportdokument

Nir det giller ansvaret f6r gods som tagits emot av transportutféraren
bekriftas mottagandet — vid savil linjesjofart som rese- och tidsbefraktning —
vanligen genom att ett s.k. zransportdokument (eng. transport document)
utfirdas. Transportdokument delas in i tva slag:

o Sjifraktsedel (eng. sea waybill), som forenklat uttryckt utgor ett bevis
om att avtal om transport av visst gods ingétts samt att detta gods
tagits emot och var och till vem det ska limnas ut.

o Konossement (eng. bill of lading), som utdver vad som framgir av
sjofraktsedeln dven har en s k. omsittningsfunktion, vilken syftar till
att ge innchavaren av konossementet ritt att fa ut godset i
lossningshamnen. Denna funktion medfor att konossementet dr ett
mer avancerat transportdokument 4n sj6fraktsedeln.

For svenska férhallanden kan vid rese- och tidsbefraktning Forsvarsmaktens
sjdfraktsedel 2023 anvindas. Som ett alternativ kan nimnas BIMCO:s Genwaybill
2076 (Non-negotiable General Sea Waybill). Inom linjesjéfarten anvinder
rederierna i regel egna sj6fraktsedlar.

Nir staten transporterar gods finns det normalt inte ett behov av att kunna
Overlita godset till en ny dgare 1 samband med transporten. Dirmed saknas
det ocksé anledning att anvinda konossement da myndigheter befraktar fartyg
eller bestiller transport i linjesjofarten.

Biljett

Vid passagerartransporter anvinds 1 regel biljetter som stélls ut till namngivna
passagerare i samband med bokning. Biljetten 4r i sig inte ett transportavtal
eller ett transportdokument, utan en bekriftelse pd att bokning skett vid viss
avging, till ett visst biljettpris och enligt vissa transportvillkor.
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2.2 Linjesjofart

2.21 Allméant

Som nimnts i féregiende kapitel utgors lnjesjofarten (eng. liner trade) av mer
eller mindre fasta linjer som rederier trafikerar. Linjesjofart férekommer i
exempelvis skirgardstrafik och i relativt hog grad i Ostersjon, dir ro-ro-fartyg
och ro-ro-passagerarfartyg (firjor”) dr nyckelkomponenter i den infrastruktur
som utgdr férutsittning f6r import och export av gods och forflyttning av
minniskor mellan linderna i Ostersjéregionen.

2.2.2 Reglering och villkor

Godstransport inom linjesjofart (styckegodsbefordran) dr huvudsakligen reglerad
113 kap. sjolagen. Detta kapitel dr i h6g grad baserat pd en internationell
konvention pa omradet, bendimnd Haag-17sbyreglerna®.

Vad giller linjesjofart tillimpar flera svenska rederier i kust- och nirsj6fart
standardvillkor bendmnda Norzh Sea Standard Conditions of Carriage, utgivna av
North Sea Operators Claims Conference (NSOCC). Dessa villkor dr
ursprungligen antagna ar 1994. Det finns dven en version av villkoren fran
2001, som dock inte formellt har antagits av NSOCC.

I fraga om passagerartransporter regleras dessa, som nimnts ovan, i EU:s
Atenfdrordning, resp. 15 kap. sjolagen. Linjerederier som bedriver
passagerartrafik har vanligen egna passagerartransportvillkor som bygger pa
Atenférordningen resp. 15 kap. sjélagen.

Som framgatt i féregdende avsnitt dr reglerna om ansvar f6r gods- och
passagerartransporter inom linjesjofarten 1 hog grad tvingande till avsindarens
resp. passagerarens forman. Avtalsvillkor som forsitter en avsindare eller
passagerare i ett simre ldge 4n vad som f6ljer av de tvingande reglerna ir alltsd
ogiltiga.

8 1924 ars internationella konvention rérande konossement med de dndringar som skett genom 1968- och 1979 ars

tillaggsprotokoll.
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2.3 Resebefraktning

2.3.1 Allméant

Vid resebefraktning (eng. voyage charter) pétar sig bortfraktaren — som kan vara
fartygsigare, bareboat-forhyrare eller tidsbefraktare — uppdraget att
transportera gods fran en eller flera lastningshamnar till en eller flera
lossningshamnar.

Befraktaren har vid sidan om ritten att ange vilka hamnar som fartyget ska
anlopa ingen egentlig paverkan eller kontroll éver varken den nautiska eller
kommersiella driften av fartyget. Det dr ocksa bortfraktaren som normalt
betalar fOr fartygets brinsle, farleds- och hamnavgifter och andra s.k.
resekostnader liksom for fartygets forsdkringar.

2.3.2 Reglering och standardavtal

Resebefraktning regleras i 14 kap. 6-41 §§ sjolagen, samt i de for rese- och
tidsbefraktning gemensamma bestimmelserna i 14 kap. 1-5 §§ sj6lagen.
Bestimmelserna om lastskadesansvar i 13 kap. 24-39 § sjélagen dr tvingande
till befraktarens f6rman vid resebefraktning som avser nationell och
internordisk fart.” I Gvrigt dr sjolagens bestimmelser om resebefraktning
dispositiva.

For svenska forhillanden dir befraktaren ocksd dr godsets dgare kan
tormuldret Forsvarsmaktens resebefraktningsavtal 2023 rekommenderas. Pa den
internationella marknaden dr det avtal som vunnit storst utbredning Gencon
(Uniform General Charter). Gencon finns i flera olika utgavor, varav den
senaste dr utgiven ar 2022. Under ett antal 4r framéver dr det dock sannolikt
att dven den tidigare versionen frin 1994 kommer att anvindas i hog grad. 1
fraga om oljetankfartyg dr Gencon mindre vil anpassat. Pa detta omrade
férekommer en mingd standardavtal som i regel publicerats av
branschorganisationer och oljebolag. Som exempel kan nimnas det av USA:s
skeppsmaklareférening, Association of Ship Brokers & Agents U.S . A., utgivna
Asbatankvoy 1977.

9 Jfr 14 kap. 2 § 2 st. sjolagen.
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2.3.3 Fartygets skick och egenskaper

Vid resebefraktning dr godset i centrum pa ett annat sitt dn vid
tidsbefraktning och bareboat-férhyrning. Dirmed har bortfraktaren ocksa ofta
en ritt att substituera (ersitta) det fartyg som anges i resebefraktningsavtalet
med ett Zkvardigt fartyg. En motsvarande rittighet finns normalt inte vid
tidsbefraktning eller bareboat-férhyrning.

OBSERVERA!
Bortfraktaren har enligt vissa standardavtal rétt att substituera det fartyg som

anges i resebefraktningsavtalet. I det fall ett specifikt fartyg efterfrigas maste
denna ritt avtalas bort (se t.ex. Punkt 3.6 i Forsvarsmaktens
resebefraktningsavtal 2023).

2.3.4 Lastning och lossning

Den period som omfattar lastning resp. lossning kan férenklat beskrivas som
en process bestiende av féljande moment:10

1. Da fartyget dr klart att lasta resp. lossa avges en s.k. Jastklarhetsnotis
(eng. Notice of Readiness, NOR), varvid den s.k. lastningstiden (eng.
loading time) borjar riknas. Lastningstiden delas in i tva delar, /ggetid
resp. dverliggetid.

2. Liggetiden (eng. laytime) 4r en avtalad tidsperiod som befraktaren alltid
har ritt att utnyttja utan sirskild ersittning utéver frakten.

3. Om lastning/lossning inte avslutats dessforinnan intrader vid
liggetidens slut dverliggetid (eng. time on demurrage). Overliggetid kan
antingen I6pa tills vidare eller vara begrinsad. For denna period utgar
en sirskild ersittning, bendmnd dverliggetidsersattning (eng. demurrage).

4. Overskrider befraktaren en begrinsad 6verliggetid kan redaren
antingen medge en #/iggstid eller hiva avtalet och under vissa
forutsittningar fa skadestind.

10 Jfr 10-15 §§ sj6lagen, resp. punkt 5 och 6 Forsvarsmaktens resebefraktningsavtal 2023.
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De olika momenten kan illustreras med foljande flédesschema:

Liggetid léper Bverliggetid loper Ev. tilliggstid Bortfialctarer Marratt
(ingen ersattning utdver (6verliggetidsersatt- (bverliggetidser- att hdva och begéra

avtalad frakt) ning utgar) sé&ttning utgar) skadestand

Till ledning f6r tolkningen av olika termer i detta sammanhang har BIMCO
publicerat dokumentet Laytime Definitions for Charter Parties (2013).11

2.3.5 Resan

Sjilva resan frin lastningshamn till lossningshamn ska ske med #//birlig
skyndsambet (eng. due dispatch) och 1 6vrigt pa ett férsvarligt sitt.12 Deviation
(avvikelser fran den avtalade eller annars mest indamalsenliga firdvigen) far
endast ske i syfte att ridda nddstillda, birga fartyg eller annan egendom till
sjoss eller av annan skilig anledning. 13

2.3.6 Frakt

Bortfraktarens vederlag benimns frakt (eng. freight). Det férekommer bdde att
frakten betalas i férskott och da resan fullgjorts och godset lossats, men dven
exempelvis att halva frakten ska betalas vid fullbordad lastning och resterande
del vid lossning. Detta miste tydligt regleras i befraktningsavtalet.

Som illustration pé en fraktklausul kan nimnas punkt 10.2 Férsvarsmaktens
resebefraktningsavtal 2023, som har féljande lydelse:

"Frakt och annan erséttning enligt Befraktningsavtalet ska
betalas efter att Godset har lossats och betalas mot faktura,

férutsatt att denna innehaller de uppgifter som kravs enligt
géllande ratt.”

1 de fall frakt utgdr fran znlastad kvantitet och inte ett fast belopp (eng. ’lump-
sum”), forutsitts befraktaren leverera en ful/ last (eng. full and complete cargo).

11 Detta aterfinns p& www.bimco.org.
12 Jfr 14 kap. 19 § sj6lagen, resp. punkt 3.4 Forsvarsmaktens resebefraktningsavtal 2023.

13 Jfr 14 kap. 20 § 1 st. sjolagen, resp. punkt 9 Forsvarsmaktens resebefraktningsavtal 2023.
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Annars har bortfraktaren vanligen ritt till s.k. didfrakt f6r den del som inte
levererats.

2.4 Tidsbefraktning

2.41 Allméant

Vid tidsbefraktning behaller bortfraktaren det nautiska ansvaret (sisom redare
till fartyget), medan befraktaren har den &kommersiella risken £6r fartygets
anvindande. De resor som befraktaren fOretar kan antingen bestd i transporter
av eget gods eller utforas f6r ndgon annans rikning.

En central skillnad mellan rese- och tidsbefraktning ir att befraktarens
huvudsakliga forpliktelse vid resebefraktning innefattar att tillse att gods de
facto blir levererat till fartyget f6r att ddr kunna lastas ombord. Vid
tidsbefraktning foreligger 6ver huvud taget inte nagon sddan skyldighet pa
befraktarens sida; utan endast ett dtagande fran bortfraktaren att transportera
gods. Istillet utgdr frakt per tidsenhet, oavsett om fartyget anvinds for
transport eller inte.

2.4.2 Reglering och standardavtal

Tidsbefraktning regleras i 14 kap. 52-74 § sjolagen, samt i de f6r rese- och
tidsbefraktning gemensamma bestimmelserna i 14 kap. 1-5 §§ sjolagen.
Sj6lagens bestimmelser om tidsbefraktning dr dispositiva.

For svenska férhallanden rekommenderas standardavtalet Svensks
tidsbefrakiningsavtal 2023, som innehaller en tilliggsklausul avseende
oljetransporter. For internationella transporter kan nimnas Gentime 1999
(General Time Charter Party) som ir ett allmint formuldr, Ropaxtime 2015
(Standard Time Charter Party for Ropax Vessels) som dr anpassat for ro-ro-
passagerarfartyg, resp. Shelltime 4 som ir avsett specifikt f6r oljetankfartyg.

2.4.3 Fartygets egenskaper och skick

For tidsbefraktning dr det centralt f6r befraktaren att fartyget dels 4r 1
sjovardigt skick, dels méter de specifikationer som 1 Gvrigt dr verenskomna.
Av sirskild vikt dr hir bl.a. isklass, lastférmaga, utrustning f6r lastning och
lossning, brinsleférbrukning, fartkapacitet och hogsta antal passagerare enligt
eventuellt passagerarfartygscertifikat. Befraktaren kan ha ritt att hiva
befraktningsavtalet om egenskaper som kan anses tillférsikrade saknas eller
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inte kan uppritthallas, eller om fartyget har sjovirdighetsbrister som inte
omedelbart kan avhjilpas.14

Fartyget ska aterlimnas till bortfraktaren i samma skick som vid leveransen,
med undantag {6t normalt shitage (eng. fair wear and tear).!>

2.4.4 Befraktningsperiod

Tidsbefraktningsavtalets lingd dr kopplat till den tidsperiod, den s.k.
befrakiningsperioden, under vilken befraktaren disponerar fartyget.
Befraktningsperioden kan teoretiskt sett vara mycket kort, i praktiken ett par
dagar, upp till flera 4r.

Befraktningsperioden inleds dé fartyget levereras och avslutas da det aterldamnas.
Ofta anger befraktningsavtalen ett forsta resp. sista datum f6r nir leverans kan
ske. Befraktaren 4r dé inte skyldig att ta emot fartyget fére det forsta datumet
och har ritt att hdva befraktningsavtalet om fartyget inte har levererats vid en
viss tidpunkt. For att underldtta leverans och aterlimnande innehaller
befraktningsavtalen ofta dven bestimmelser om att s.k. firbandsnotis ska avges
med vissa tidsintervall.

2.4.5 Begransningarianvandandet av fartyget

Befraktningsavtalen innehaller ofta tvi viktiga begrinsningar i befraktarens
anviandande av fartyget. Den ena r6r vilken Jast som dr tillaten (eller otillaten)
och den andra avser det geografiska omrade som fartyget far anvindas inom.!6

2.4.6 Kostnadsférdelning

Befraktaren har att tillse att fartyget dr sysselsatt och ska normalt bekosta
drivmedel och sidant som har med resornas utférande att gora (resekostnader).
Bortfraktaren bekostar i regel saidant som r6r fartygets drift, sisom underhall
och bemanning, liksom f6rsikring.!?

14 Se t.ex. punkt 21.4 iii. Svenskt tidsbefraktningsavtal 2023.
15 Se t.ex. punkt 3.6 Svenskt tidsbefraktningsavtal 2023.
16 Se t.ex. punkt 3.7 Svenskt tidsbefraktningsavtal 2023.

17 Se t.ex. punkt 3.2 och 15 Svenskt tidsbefraktningsavtal 2023.
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2.4.7 Tidsfrakt och off-hire

Bortfraktarens vederlag bendmns vanligen #idsfrakt eller hyra (eng. hire) och
utgdr i forskott per tidsenhet.

Utgdngspunkten ér att tidsfrakten ska betalas oavsett i vilken grad fartyget
faktiskt anvinds, sa linge det inte anses vara gff-hire.' Under den tid fartyget dr
off-hire ska ett proportionellt avdrag ske pa frakten och befraktaren har i vissa
fall dven ritt att f6rlinga befraktningsperioden med motsvarande tid.
Anledning till att fartyget blir off-hire kan typiskt sett vara olika former av
haverier och skador liksom att fartyget blir belagt med arrest (kvarstad).
Hinder relaterade till vider, is och strejk medf6r dock normalt inte off-hire.

2.4.8 Overskridande av befraktningsperioden

En sirskild fragestillning vid tidsbefraktning ror befraktarens ritt att pabdrja
en resa som riskerar att medféra att fartyget dterlimnas senare 4n vad som
angivits i befraktningsavtalet. Sjlagen tillater ett sadant dverskridande av
befraktningsperioden (eng. overlap) forutsatt att det dr skiligt.’” Denna 16sning
riskerar dock uppenbart att ge upphov till tvister och parterna bor ddrfér
noggrant reglera under vilka férutsittningar éverskridande far ske. I punkt 8.1
Svenskt tidsbefraktningsavtal 2023 motverkas denna risk genom att
overskridande endast fir ske om bortfraktaren skriftligen samtycker till detta.
Punkten har féljande lydelse:

"Befraktaren har inte réatt att 6verskrida Befraktningsperioden
utan sarskild skriftlig 6verenskommelse med Bortfraktaren.
Befraktaren far inte beordra Fartyget att antrdda eller pa annat

sétt lata Fartyget pabdrja en resa som kan antas innebéra att
Befraktningsperioden éverskrids eller riskera att
Befraktningsperioden éverskrids.”

18 Se t.ex. punkt 14 Svenskt tidsbefraktningsavtal 2023.
19 Jfr 14 kap. 69 § sjolagen.
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2.5 Bareboat-forhyrning

251 Allméant

Vid bareboat-forhyrning (eng. bareboat charter) — med en édldre term ofta
benimnd skeppslega — stiller fartygsigaren (#thyraren) ett obemannat fartyg
(hyresobjektel) under en viss tidsperiod till en Ayrestagares férfogande. 1
internationella avtal om hyra av fartyg bendmns parterna i regel Owner resp.
Charterer.

Hyrestagaren tillsitter sjdlv befilhavare och 6vrig besittning och ansvarar
dven i 6vrigt for fartygets drift, sjovirdighet och férsikring. Bareboat-
torhyrning kan saledes ses som en form av leasing och utgér ett alternativ till
kop av fartyg.

Under hyresavtalet innefattar uthyrarens huvudférpliktelser i att leverera
fartyget i sjévirdigt och 1 6vrigt avtalsenligt skick.?0 Hyrestagarens
huvudférpliktelse bestar i att betala avtalad hyra och dterlimna fartyget i
samma skick, med undantag f6r normalt slitage, som det var i vid leveransen.?!

Bareboat-avtalet 4r juridiskt sett inte ett befraktningsavtal, &ven om det
uppvisar vissa likheter med framforallt tidsbefraktningsavtalet.?? Likheterna
giller bl.a. formerna for leverans och dterlimnande av fartyget samt
erliggande av vederlag.

De fartyg som bareboat-férhyrs av Férsvarsmakten fér att bemannas med
militdr befdlhavare bendmns Ajalpfartyg och ges bogbeteckningen ”H” £6ljt av
ett Il6pnummer (t.ex. ”H 027). F6r konvertering till hjilpfartyg ger
Marinstaben ut sirskilda anvisningar, i friga om exempelvis utrustning,
bemanning och rutiner vid leverans och dterlimnande.

I den utstrickning hyrestagaren dr i behov av att anlita fartygets ordinarie
befilhavare, tekniske chef (maskinchef) eller annan i den ordinarie
besittningen bor ett sirskilt tilligesavtal upprittas.?> Forsvarsmakten

20 Jfr punkt 6.3 Svenskt hyresavtal — Bareboat 2023.

21 Jfr punkt 5.1 resp. 7.1 Svenskt hyresavtal — Bareboat 2023.
22 Ifr definitionen av bortfraktare i 14 kap. 1 § sj6lagen.

23 Jfr punkt 4 Svenskt hyresavtal — Bareboat 2023.

31



HANDBOK

tillhandahaller ett sarskilt standardformulir for detta, benamnt Forsvarsmakiens
tilldiggsavtal om nantiskt och skeppstekniskt bitride vid bareboat-forhyrning.

2.5.2 Reglering och standardavtal

Hyra av fartyg regleras inte i sjélagen utan av allmidnna regler om hyra av 16s
egendom.?

For hyra av svenska fartyg med en bruttodriktighet under 500
rekommenderas Svenskt hyresavtal — Bareboat 2023. For Ovriga fartyg kan det av
Baltic and International Maritime Council (BIMCO) utgivna Barecon 2017
(Standard Bareboat Charterparty, 2017) rekommenderas.

2.6 Kop av fartyg

2.6.1 Allmant

Ko6p medfor dganderittséverging av fartyget — fran siljaren till kbparen — till
skillnad fran befraktning och hyra som avser nyttjanderitt. Kopet kan dirmed
sdgas vara den mest langsiktiga formen f6r sikerstillande av fartygskapacitet
genom avtal. K&pet kan ske antingen i form av ett bestillningskép, ddr man
later ett varv bygga ett fartyg, eller ett kép av befintligt fartyg (dvs. ett
andrahandskop).

Efter fullbordat kép blir koparen fartygets dgare och bir dirmed redaransvar
for fartyget.

Nir det giller skepp (fartyg lingre dn 24 meter), passagerarfartyg oavsett
storlek, batar med en stdrsta lingd om minst 15 meter samt vissa mindre batar
som anvinds yrkesmissigt ska dessa registreras i fartygsregistret. Av denna
anledning anvinds ofta, likt fastighetskop, ett s.k. &dpebrer, som upprittas som
bekriftelse pa att dganderitten Gvergatt. Denna handling uteldimnar i regel
uppgift om pris och detaljerade avtalsvillkor. Mer information om

24 Jfr 14 kap. 1 § 2 st. sjolagen, som indirekt anger att befraktning avser avtal om transport av gods. En sddan
transportforpliktelse finns inte vid ren hyra av fartyg. Hyra av 16s egendom ar inte specifikt reglerad i lag och inte heller
utforligt behandlad i varken réttspraxis eller doktrin. Uttolkaren far darfor i hog grad utga fran analogier, framst i fraga om
koplagen (1990:931) och 12 kap. jordabalken (1970:994) samt allmanna avtalsrattsliga principer, samt handelsbruk och annan

sedvanja.
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fartygsregistrering samt ett formulir f6r kbpebrev aterfinns pa
Transportstyrelsens hemsida (www.transportstyrelsen.se).

2.6.2 Reglering och standardavtal

Vid kép av fartyg dr allmdnna koprittsliga regler tillimpliga. For svenskt
vidkommande innebir detta att £jplagen (1990:930) blir tillimplig da
myndigheter anskaffar fartyg genom kop. Vissa bestimmelser 1 sjolagen
inverkar dock pa fartygskop. I fraga om skepp (fartyg lingre dn 24 meter)
finns dven vissa likheter med kép av fastigheter. Dessa likheter bestar frimst i
att skepp, pa samma sitt som fast egendom, kan intecknas.

For svenska fartyg med en bruttodriktighet under 500 rekommenderas
formuléret Forsvarsmaktens kipeavial — Fartyg 2023.

Nir det giller kép av mindre svenska fartyg har Svenska Kryssarklubben och
Konsumentverket publicerat anpassade standardavtal.

For internationella kép av skepp kan nimnas det av Norwegian Shipbrokers’
Association utgivna Nomwvegian Saleform (SALEFORM 2012) samt det av
BIMCO utgivna Menmorandum of agreement for ship sale and purchase SHIPSALE
22).
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3 UTTAGNING AV FARTYG
3.1 Allmant

Uttagning av ett fartyg innebir forenklat uttryckt att fartyget "bokas™ i fred.
Fartygsuttagning kan ske bdde for att sikerstilla en myndighets tillgdng till
extra statsfartyg, som myndigheten bemannar och har driftsansvar {or sjilv (i
Forsvarsmakten bendmnda hjilpfartyg) och for att sikerstilla tillgdng till en
kritisk sj6transportresurs dir fartygets redare fortsatt ska ansvara f6r
bemanning och drift av fartyget.

Hir ska sirskilt understrykas att uttagningen inte har nagot syfte i sig, utan dr
endast en metod fOr att sikerstilla att staten kan fa tillging till kritiska
fartygsresurser genom tvang i den mdn de inte kan kontrakteras. Annorlunda
uttryckt 4r fartygsuttagning ett planeringsverktyg fér den supplerande metod
(férfogande) som staten kan anvinda i hindelse av krig eller krigsfara for att fa
tillgdng till fartygskapacitet. Fartygsuttagning ar alltsd inte i normalfallet ett
alternativ till beredskapsavtal med fartygets redare.

Viktigt att notera ir att det endast dr om uttagning foljs av ett kompletterande
férfogandebeslut som det uttagna fartyget tas i ansprak. Enbart beslutet om
uttagning begrinsar alltsa inte redarens eller fartygsidgarens frihet att disponera
fartyget, exempelvis att bygga om, silja, hyra ut eller bortfrakta det.

Uttagning innebdr att en myndighet under krig eller krigsfara inte far ta 1
ansprik den uttagna egendomen f6r annat behov dn det som
uttagningsbeslutet avser. Det finns dock vissa undantag frin denna regel.?

25 Narmare 3 § forfogandeférordningen.
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3.2 Uttagningsorganisation vid
Férsvarsmakten

Foérsvarsmakten dr, som ndmnts tidigare, uttagningsmyndighet f6r hela
totalférsvaret i fraga om fartyg.?° Vem som inom Forsvarsmakten fattar beslut
om uttagning av fartyg regleras i gillande arbets- resp. delegationsordning.

Infér beslut om fartygsuttagning hors dven Sjofartsverket och representant f6r
handelstonnaget och i férekommande fall yrkesfisket.?” Notera att forordningen
(1992:391) om uttagning av egendom for totalforsvarets bebov
(uttagningsférordningen) anger att Sjofartsverket ska horas infor uttagning av
fartyg. Ansvaret for registrering och tillsyn 6verférdes dock ar 2009 frin
Sjofartsverket till den dd nybildade Transportstyrelsen.
Uttagningsférordningen har inte uppdaterats i detta avseende. Av denna
anledning bereds dven Transportstyrelsen tillfalle att yttra sig infér uttagning
av fartyg.

I de fall fartygskapacitet behovs for det civila forsvaret eller specifikt
folkforsorjningen, resp. da ett fartygs ordinarie besittning ska krigsplaceras
sker dven samverkan med Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap
(MSB).

3.3 Behovsmyndighet och behovsanalys

De myndigheter som har behov av uttagning av egendom benimns
bebovsmyndigheter. Uttagning av fartyg kan inte ske fOr regioners och
kommuners rikning.2

Till grund £6r beslut om uttagning ska en behovsanalys ligga, med utgangspunkt
i mobiliserings- och krigsunderhéllstjinstplaner f6r Férsvarsmakten och
motsvarande planer f6r Gvriga behovsmyndigheter.?? Inom ramen f6r de
analyser som ligger till grund f6r uttagning av fartyg bér behovsmyndigheterna

26 3 § och 12 § 1 st. forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalforsvarets behov.
27 Jfr 12 § 2 st. forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalférsvarets behov.
28 Jfr 2 § forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalforsvarets behov.

29 Jfr 5 § forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalforsvarets behov.
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beakta en eventuell reserv for fartyg som pga. reparationer eller av andra skil
inte kan infinna sig vid en mobilisering.

3.4 Behovsanmailan

Anmilan om behov av uttagning av fartyg (behovsanmilan) ska av chef med
mobiliseringsansvar inom Forsvarsmakten samt andra behovsmyndigheter 4n
Forsvarsmakten ske till Hégkvarteret i enlighet med de instruktioner som
Forsvarsmaktens logistikchef faststiller.30

Av behovsanmilan ska bl.a. f6ljande framga:>3!

1. Vilket fartyg som bor tas ut (om detta dr mojligt att ange)

2. Fartygets avsedda dndamal

3. Tid under vilken fartyget berdknas vara aktuellt f6r uttagning
4. Ovriga férhillanden som har betydelse for uttagningen

Vissa uppgifter som behandlas inom ramen f6r uttagning av fartyg ir eller kan
komma att bli sekretessbelagda, varfor all kommunikation ska ske 1 enlighet
med de anvisningar som Hogkvarteret meddelar i detta avseende.

3.5 Lamplighetsbesiktning

Inf6r eventuell uttagning av fartyg kan behovsmyndigheten lata genomféra en
sarskild besiktning, nedan bendmnd /Zmplighetsbesikining. Det ir resp.
behovsmyndighet som pa egen hand ansvarar f6r och genomfér denna
besiktning. Giller besiktningen ett skepp (fartyg lingre 4n 24 meter) ska, for
annan myndighet dn Forsvarsmaktens rikning, representant for
Transportstyrelsen dock beredas moijlighet att nirvara.

Forsvarsmakten medverkar sisom uttagningsmyndighet inte vid
limplighetsbesiktning f6r annan myndighets rdkning. Vid
limplighetsbesiktning ska sekretess beaktas.

30 Jfr 4 § forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalforsvarets behov.
31 13 § forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalforsvarets behov.

32 Jfr 14 § forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalforsvarets behov.
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3.6 Uttagningsbeslut och meddelande om
uttagning

Beslut om uttagning av fartyg fattas, som ndmnts ovan, i enlighet med
Forsvarsmaktens arbets- och delegationsordning. Registrering av beslutet och
grundliggande data 1 friga om uttagna fartyg ombesdrjs av Hogkvarteret.
Uttagningsbeslutet férvaras hos Forsvarsmakten i sdrskild ordning. Det rader
som utgangspunkt sekretess kring innehéllet i sjdlva uttagningsbeslutet.
Fartygets redare resp. Marinstaben inom Forsvarsmakten alternativt annan
behovsmyndighet erhaller ett meddelande om nttagningsbesint.33

Exempel: Meddelande om uttagningsbeslut

Fartyget med signal ABCD Albatros har 2023-09-01 med stod av
forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for
totalforsvarets behov blivit uttaget for att vid krig eller krigsfara tas i
ansprak for totalforsvarets behov.

Uttagningsbeslutet innebdr att fartyget dr planerat att kunna tas i
ansprak med dganderitt.

Detta uttagningsbeslut gdller till och med 2025-12-31.

Uttagningen innebdr att fartyget vid mobilisering som beordrats
genom brev, radio, TV eller beredskapslarm genast ska ldmnas pd
avldmningsplatsen. Fartyget kommer endast att tas i ansprak vid
krig eller krigsfara, inte vid ovningar i fred.

Uttagningen innebdr inte ndgra inskrdnkningar av
redarens/fartygsdgarens rdtt att disponera over fartyget i fred.

Fartyget ska limnas vid foljande aviimningsplats: Ostervikens
reparationsvarv, Kajplats A

337 §resp. 10 § 3 st. férordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalférsvarets behov.
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Upphivs uttagningen ska dven detta kommuniceras genom weddelande om
hdvning av uttagningsbesiut (se exemplet nedan), till redaren resp.
behovsmyndigheten.

Exempel: Meddelande om hévning av uttagningsbeslut

Féorsvarsmakten meddelar hirmed att uttagningen av fartyget signal
ABCD Albatros har upphdvts 2025-12-31. Det dr alltsd inte ldngre
uttaget.

Forstor tidigare erhallet uttagningsbesked for detta fartyg.

3.6.1 Nytt beslut

Ett uttagningsbeslut kan vid dgandedverlatelse inte goras gillande mot annan
in fartygets redare eller dgare, varfér nytt uttagningsbeslut maste fattas om
redare eller dgare byts.

3.6.2 Overklagande

Beslut om uttagning kan inte 6verklagas.3

34 29 § forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalforsvarets behov.
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3.7 Registrering av fartygsdata

De uttagna fartygens allminna data framgér av det fartygsregister som halls av
Transportstyrelsen. Forsvarsmakten inhdmtar regelbundet data frin detta
register. | friga om fartyg som ir uttagna f6r Férsvarsmaktens rikning kan
Foérsvarsmakten ddrutéver i det enskilda fallet faststilla att dven andra
uppgifter ska finnas registrerade i det register som Forsvarsmakten f6r 6ver
uttagna fartyg.

Savil Férsvarsmakten (sdsom uttagningsmyndighet) som behovsmyndigheter
har méjlighet att begira in viss kompletterande information fran
redaren/fartygsigaren.’

3548 § 1 st. forfogandelagen resp. 9 § forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalforsvarets behov.
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3.8 Sammanfattning

Principskissen nedan beskriver férenklat uttagningsprocessen i dess helhet.

BEHOVSANALYS

Genomfors av resp. behovsmyndighet.
Ev. lamplighetsbesiktning (endast skepp). Transportstyrelsen bereds méjlighet att narvara (géller ej om
Forsvarsmakten ar behovsmyndighet).

BEHOVSANMALAN

Behovsmyndighet anméler behov och féreslar lampligt fartyg till Férsvarsmakten/Hogkvarteret.

INTERN BEREDNING

(inom Forsvarsmakten)

HORANDE M.M.

Representant for handelstonnaget, ev. yrkesfisket samt Sjofartsverket. Transportstyrelsen bereds tillfalle att yttra sig.
Om fartyget behovs for det civila forsvaret eller specifikt folkforsorjningen samt vid krigsplacering sker dven
samverkan med MSB.

BESLUT OM UTTAGNING

(Enl. Forsvarsmaktens arbetsordning)

REGISTRERING AV BESLUT OM UTTAGNING

(Hogkvarteret)

MEDDELANDE OM UTTAGNING

Sands till redaren resp. behovsmyndigheten.
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4 FORFOGANDE OVER FARTYG
41 Allmant

Genom forfogande kan staten med tving anvinda fartyg pa visst sitt eller
dldgga redare och fartygsidgare som inte ar redare att utféra sjétransporter.
Eftersom ett férfogande kan innebira ett langtgdende intriang i den enskildes
rittigheter ér statens mojlighet att anvinda forfogande begrinsad i flera
avseenden. En grundliggande forutsittning dr att syftet med férfogandet ska
vara att tillgodose totalf6rsvarets eller folkférsoriningens ofrinkomliga behov
av egendom eller tjdnster, som inte utan oldgenhet kan tillgodoses pa annat
satt.¢ Forfogande dr alltsa, som nimnts ovan (avsnitt 1.3) subsididrt till
avtalstecknande.

Foérfogandebeslutet blir gillande mot fartygsdgaren, redaren eller annan, nir
vederborande faitt del av beslutet.?” Besluten kan dock under vissa
forutsittningar verkstillas fére denna tidpunkt, om férfogandet avser
Foérsvarsmaktens behov och ett dréjsmal med verkstilligheten skulle medféra
allvarlig oldgenhet.38

Vid férfogande tillgodoses den enskildes ekonomiska intressen bl.a. genom
ritten till ersdttning (ndrmare avsnitt 4.7). Varje férfogandebeslut méste darfor
kompletteras med ett ersittningsbeslut. Ersittningen faststills av s.k.
varderingsndmmnd.

411 Forfogande forutsatter vissa krigsrelaterade
forhallanden

Statens méjlighet att anvinda férfogande dr begrinsat till f6ljande
krigsrelaterade férhdllanden?

e om Sverige kommer 1 krig,

36 4 § 1 st. forfogandelagen, jfr prop. 1977/78:72 s. 88.
37 14 § 1 st. forfogandelagen.

38 Jfr 56 § 2 st. forfogandelagen.

39 Jfr 1 och 2 §§ forfogandelagen.
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e om Sverige dr 1 krigsfara,

e vid utomordentliga férhallanden féranledda av krig utanfér Sveriges
grinser, eller av att Sverige har varit 1 krig eller i krigsfara och det till
£oljd av dessa férhallanden foreligger knapphet eller betydande fara
for knapphet inom riket pa egendom av vikt fér totalférsvaret eller
folkférsorjningen, eller

e om det dr nédvindigt med hinsyn till férsvarsberedskapen att inkalla
totalférsvarspliktiga till tjdnstgoring.

4.1.2 Ovriga begrénsningar

Fartyg som nigon behéver i ndringsverksamhet eller anvinder som bostad far
inte utan tvingande skil tas 1 ansprdk.4’ Vidare kan inte statlig egendom tas i
ansprik genom foérfogande.*! Om sddan egendom beh6vs £6r dndamal under
krig eller krigsfara maste berérda myndigheter komma Gverens om det i fred
eller nir egendomen behovs. Inte heller far utlindska staters eller diplomaters
egendom tas i ansprak.

Uttagna fartyg far enligt huvudregeln inte heller tas 1 ansprdak av annan
myndighet 4n den f6r vars behov uttagningen skett.*2

41.3 Former for férfogande i fraga om fartyg

Forfogandet kan ske genom 6vertagande av savil dganderitt som skapande av
myttianderdtt 1 ett fartyg. Genom foérfogande kan redare eller fartygsigare dven
dldggas att utfora viss transport (’sjétransportiliggande”).

Vidare kan befraktnings- eller hyresavtal hivas eller begrinsas genom
forfogande. Sammantaget ger detta staten en relativt stor handlingsfrihet att
exempelvis skapa nyttjanderitt ("bareboat”) i ett limpligt fartyg for att utdka
en myndighets egen fartygsflotta och sedan bemanna fartyget med
myndighetens personal. P4 ett motsvarande sitt kan transport av gods eller
passagerare genomféras sisom “resebefraktning”, med fartygets ordinarie
besittning ombord.

40 Jfr 8 § forfogandelagen.
41 4 § 2 st. forfogandelagen.

42 3 § forfogandefrordningen. Se samma lagrum om vissa undantag.
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Vid val av form f6r férfogande ska beaktas att fartyg som kan antas bli
forstérda eller visentligt minska i virde normalt ska tas i ansprik med
dganderitt. I annat fall ska fartyg tas i ansprik genom nyttjanderitt. Foreligger
sirskilda skil och dgaren medger detta kan undantag fran denna regel dock
goras.®

4.2 Forfogandeprocessen

For att fartyg ska kunna tas i ansprik genom férfogande krivs, utdver de
allminna férutsittningarna for forfogande som beskrivits 1 féregaende avsnitt
(4.1), foljande beslut och édtgirder:

1. Beslut om férfogande fattas och meddelas redaren
2. Fartyget maste besiktigas

3. Fartyget maste kvitteras

4. Vissa handlingar maste limnas till fartygets redare

Nedan kommenteras dessa beslut och atgirder nirmare.

4.2.1 Forfogandebeslutet

Foérfogandebeslutet kan fattas och meddelas pa olika sitt. Huvudreglerna pa
detta omrdde beskrivs i det foljande.

Férfogandebeslut fér Férsvarsmaktens rékning

Beslut om férfogande betriffande fartyg for Férsvarsmaktens rikning fattas
av Forsvarsmakten, Fortifikationsverket eller Férsvarets materielverk (FMV).
Beslut som fattas av Férsvarsmakten far meddelas av befattningshavare av
ligst majors/orlogskaptens tjanstegrad eller ligst chef for bataljon eller
motsvarande enhet samt av militdra transportledare och militdra hamnbefal. #

43 Jfr 10 § 1 st. forfogandelagen.

44 Jfr 1 § forfogandeforordningen.
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Férfogande fér 6vriga myndigheters rékning

Om forfogandet av ett fartyg avser nidgon annans rikning dn Forsvarsmaktens
kan beslutet fattas av Trafikverket, Sjofartsverket, Transportstyrelsen eller
linsstyrelsen i1 det ldn ddr fartyget finns.45

I fraga om uttagna fartyg far den myndighet f6r vars behov uttagningen skett
meddela beslutet.4

Brevinkallelse

Forfogandebesluten kan vara skriftliga och skickas ut till redaren (brevinkallelse).
Kraven pa att anskaffningen sker snabbt ir stora, varfor besluten maste vara
torberedda for expedieringen redan 1 fred.

Exempel: Meddelande om forfogandesbeslut

Férsvarsmakten har med stod av 5 § 1 st. forfogandelagen
(1978:262) beslutat att fartyget med igenkdnningssignal SPAA
Albatross ska tas i ansprdak med dganderitt.

Detta beslut ska verkstdillas omedelbart, vilket innebdr att
redaren/fartygsdgaren dr skyldig att avldmna fartyget dven om
beslutet senare kommer att o6verklagas.

Detta beslut far 6verklagas till Regeringen inom tre veckor fran
den dag du fick beslutet.

Redaren/fartygsdgaren ansvarar for att fartyget omedelbart
ldmnas pa foljande avldmningsplats:

Ostervikens reparationsvarv, Kajplats A

452 § 1 st. 1 forfogandeférordningen.

46 2 § 2 st. forfogandeforordningen.
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Beredskapslarm

Beredskapsiarm innebir att redare till uttagna fartyg maste tillse att fartygen fors
till anvisad avlimmningsplats (A-plats) eller tillhandahalls pa annat sitt i enlighet
med meddelande om uttagning. 4’

Eftersom ett férfogandebeslut inte nédvindigtvis maste ha fattats vid den
tidpunkt dé fartyget tillhandahélls kan en myndighet, om férhéllandena
medger detta, teckna ett avtal om fartygskapacitet i samband med att fartyget
tillhandahalls, i stdllet f6r att dd fatta beslut om férfogande.

4.2.2 Besiktning

Vid torfogande ska en s.k. vdrderingsbesiktning ske (ndrmare avsnitt 7.4.1). Vid
denna besiktning tjanstgdr s.k. gode mdn (ndrmare avsnitt 7.4.5).

4.2.3 Kuvittering

Nir fartyget avlimnats ska ett kvitto upprittas och limnas till redaren eller
den som avldmnat fartyget.4

Kyvittot bér upprittas pd blanketten Forfogandevitto. Om inte blanketten finns
tillednglig kan kvittot upprittas pa annat sitt, exempelvis genom en vanlig
skrivelse. Mottagningsforrittare, eller annan som 4r utsedd dértill,
undertecknar kvittot f6r den mottagande myndighetens rikning.

Kyvitteringen bekriftar att férfogandet bérjar 16pa och att myndigheten
dirmed ansvarar for fartyget. Kvittot ska limnas eller sindas till redaren.
Avlimnas fartyget pa A-plats (avsnitt 4.4) ska en kopia av kvittot behallas av
chefen f6r A-platsen.

4.2.4 Vissa handlingar som ska upprattas

I samband med att fartyget tagits i ansprak och avlimnats anvinds féljande
blanketter:

e Forklaring enligt 45 § forfogandelagen

47 Jfr 15 § férordningen (2015:1053) om totalférsvar och hojd beredskap.

48 11 § forfogandeforordningen.

45



HANDBOK

e Ansokan om ersittning vid férfogande
e Intyg om forsenad instillelse
Dessa handlingar behandlas nidrmare nedan.

Férklaring enligt 45 § férfogandelagen

Blanketten Farklaring enligt 45 { forfogandelagen ska limnas ut i tva exemplar till
redaren. Om ndgon annan 4n redaren ir fartygets dgare ska dven varje dgare
erhilla tva exemplar. P4 blanketten ska redaren/fartygsigaren limna uppgift
om de rittigheter som andra har i fartyget, t.ex. uppgift om deldgare,
innehavare av inteckningar eller motsvarande. Under ”Ovriga upplysningar”
kan det vara limpligt att ange alternativa kontaktuppgifter, t.ex.
mobiltelefonnummer och e-postadress.

1. Ett exemplar av blanketten ska fyllas i och limnas till den myndighet
som tar emot fartyget nir detta avlimnas eller frantrids, om inte
myndigheten medger att uppgiften limnas senare. Myndigheten ska
sedan skicka en kopia av blanketten till linsstyrelsen i det lin dér
fartyget befinner sig eller dir férfogandet ska verkstillas.*

2. Det andra exemplaret far redaren behalla som avskrift eller
minnesanteckningar.

Om moéjligt bor redaren fylla i och limna forklaringen pa A-plats. Det édr
emellertid inte sdkert att detta 4r mojligt, exempelvis pga. att fartyget forts till
platsen av ndgon annan eller att redaren inte har tillging till alla uppgifter. I
sddana fall maste mottagningsforrittaren upplysa redaren eller den som
avldmnar fartyget i redarens stille om till vilken eller vilka adresser
forklaringen senare ska skickas.

Uppgifterna enligt 45 § férfogandelagen dr nédvindiga av bl. a. féljande skal:

1. Forklaringen anger om ndgon annan édn redaren dr dgare till fartyget
samt om andra har intressen som maste tillgodoses. Om
férfogandebeslutet inte skickats ut till alla deldgare maste det ske
snarast efter att forklaringen inlimnats. Aven sidana deligare maste

49 Jfr 28 § samt 9 § 2 st. forfogandeférordningen.
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fa tva exemplar av blanketterna Forklaring enligt 45 § forfogandelagen och
Ansokan om erséttning vid forfogande (se nedan).

2. Med foérklaringen som undetlag kan varderingsnamnd (avsnitt 4.7) kalla
den som har rittigheter att bevaka till nimndens beredning av
ersittningsfragan. Forklaringen ger vidare linsstyrelsen méjlighet att
tillse att ritt personer far ersittning.

Uppgifterna enligt 45 § férfogandelagen dr darfér nédvindiga £6r att
grundliggande rittssikerhetsintressen ska kunna tillgodoses.

Ansdkan om erséttning vid férfogande

Blanketten Awsikan om ersdttning vid forfogande ska snarast méjligt limnas ut i tva
exemplar till redaren. Syftet med blanketten ir att redaren eller fartygsidgaren
pé den ska kunna redovisa de skil som kan anses ha betydelse f6r
ersittningens storlek. Ansékningen ska inséndas i ett exemplar till
linsstyrelsen i det ldn dir fartyget avlimnats. Chefen f6r A-platsen bér upplysa
redaren om linsstyrelsens adress.

Den andra blanketten far redaren behalla f6r avskrift av sin ans6kan. Om
redaren kan uppritta och limna ans6kningen redan pa A-plats, bor
mottagningsforrittaren ta emot ansékningen och medverka till att den insinds
till linsstyrelsen.

Intyg om férsenad instéllelse

Om avlimnaren eller annan, som ingar i1 besittningen ar krigsplacerad och
efter avlimningen ska infinna sig pa viss plats, ska mottagningsforrittaren eller
den som mottagningsforrittaren utser utfirda ett intyg om férsenad instillelse.

Uppgiften kan limnas pa blanketten Intyg om forsenad instéllelse.

4.3 Forfogande betraffande fartyg som inte ar
uttagna

Nir det giller foérfogande av fartyg som inte dr uttagna ska sirskilt noteras att
skalet till att de inte 4r uttagna kan vara att de har angeldgna uppgifter ocksa
under krig eller krigsfara. Férfogande betriffande sidana fartyg kan ddrfor
medféra en stor oldgenhet f6r andra samhillsintressen. For fartyg som inte ér
uttagna stills delvis andra krav vid besiktning (avsnitt 7.4.1).
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4.4 Rutiner pa avlamningsplatsen (A-plats)

4.41 Allmant

En avidmningsplats (A-plats) dr en sirskilt utsedd plats, ddr uttagen egendom ska
avlimnas genom dgarens/innehavarens férsorg. Militira A-platser kan
planldggas f6r samutnyttjande med totalférsvarets civila delar. Om méjligt bor
A-platser for fartyg ha varvsresurser.>

Vid militdra A-platser kan nedanstdende rutiner anvindas som stod f6r chefen
for A-platsen. Vid planeringen och genomférandet ska dven Reglemente
Mobilisering 2018 och Handbok Mobilisering 2019 anvindas som underlag.

A. Nir fartyget ankommer maste det snarast anvisas plats for f6rt6jning
eller ankring.

B. Nir fartyget fortojts eller ankrats bor dess besittning snarast
informeras om bl.a. eventuell medverkan vid férrittningen,
vidaretransport eller hemtransport.

C. Virderingsbesiktning ska pabdrjas snarast (ndrmare avsnitt 7.4.1).
Mottagningsférrittaren bor beordra personal att bitrida vid
besiktningen, pa det sitt som den gode mannen behéver och medger.
Nir besiktningen dr gjord ska besiktningsprotokoll (ndrmare avsnitt
7.4.2) och 6vriga handlingar 6verlimnas till mottagningsférrittaren
eller den mottagningsforrittaren utser. Det aligger vidare
mottagningsforrittaren att avgdra om besiktningen kan ske genom
god man eller om den mdste géras genom myndighetens f6érsorg pga.
tidsforhallandena. I sddana fall far besiktningen goras pa det sitt och i
de avseenden som mottagningsforrittaren anser att férhéllandena
medger.

D. Mottagningsforrittaren eller den mottagningsforrittaren utser
utfirdar ett firfogandekvitto, som bekriftar att fartyget avlimnats och att
myndigheten Gvertagit ansvaret for fartyget.

E. Mottagningsforrittaren maste dérefter tillse att fartygets redare far
forfogandekvittot och en kopia av upprittat besiktningsprotokol (avsnitt

50 Reglemente Mobilisering 2018, avsnitt 8.6.
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7.4.7). Detta kan ske genom att handlingarna limnas direkt till
redaren, forutsatt att redaren sjilv avlimnat fartyget. Handlingarna
kan ocksa limnas till nigon annan, som bedéms ha fullmakt att ta
emot dem och som har mdéjlighet att limna dem vidare till redaren.
Om det finns flera dgare bér om mdijligt var och en av dem f4 ett
kvitto och en kopia pad besiktningsprotokollet. Om inte handlingarna
kan verlimnas maste de skickas per post till redaren.

Mottagningsforrittaren eller den mottagningsforrittaren bestimmer
miste ocksa limna ut blanketterna Forklaring enligt 45 § forfogandelagen
och Ansikan om ersétming vid forfogande till redaren. Om inte
blanketterna kan 6verlimnas pa A-platsen maste de skickas till
redaren och fartygets dgare. Varje redare/fartygsigatre ska erhilla tvd
exemplar av varje blankett. Om redaren kan fylla i och limna
blanketterna pa A-platsen ska mottagningsforrittaren ta emot dem. I
annat fall ska mottagningsforrittaren upplysa om den mottagande
myndighetens resp. linsstyrelsens adress, eftersom redaren senare ska
skicka uppgifterna till dessa myndigheter.

. Mottagningsférrittaren bor vara beredd att rapportera féljande
uppgifter till mobiliseringsansvarig:

1. Nir fartyget anlint
2. Nir fartyget dr besiktigat och inventerat

3. Nir fartyget avgitt till ombyggnads- eller utrustningsplats och
berdknad tid f6r ankomst dit

4. Fartygsbesittningar som behéver vidaretransport, inkvartering,
forplignad m.m.

5. Andra omstindigheter av betydelse

4.4.2 Besiktningsparm

For varje planerat fartyg som ska anlinda till A-plats bor relevant underlag
vara sammanstillt 1 en sirskild besiktningspirm. Denna parm ska efter
torfogandet folja fartyget.

I pirmen ska erforderligt antal blanketter finnas férberett f6r att kunna
ivigsindas till berérda instanser.
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4.5 Aterlamnande av fartyg efter forfogande
med nyttjanderatt

Fartyg som tas i ansprak med férfogande genom nyttjanderitt ska som
utgangspunkt aterlimnas till redaren.

Giller férfogandet tills vidare upphor det nir férfogandelagen inte lingre ér i
tillimpning. Regeringen fattar beslut om nir bestimmelserna inte lingre ska
vara tillimpliga. I sa fall far inte nyttjanderitten gilla under lingre tid 4n som
erfordras for att avveckla rittsférhéillandet.>!

I de fall f6rfogandet giller under en viss bestimd tidsperiod ska aterlimnandet
ske nir denna tid har gitt ut. Om regeringen foreskriver att forfogandelagen
inte lingre ska gilla far dock redaren eller fartygsigaren pafordra att
nyttjanderitten ska upphéra, varvid férfogandet ska avvecklas.5?

I samband med dterlimnande ska fartyget besiktigas (avsnitt 7.4.3). Pd
motsvarande sitt som vid avlimnande, dir ett forfogandekvitro (avsnitt 4.2.3)
anvinds, dr det limpligt att redaren vid aterlimnandet stiller ut en skriftlig
bekriftelse pd att fartyget aterlimnats; varvid ocksa risken for fartyget atergar
till redaren. Ett sirskilt formulér f6r detta finns framtaget, bendmnt
Aterlimnandekvitto efter forfagande.

4.6 Forfogande genom sjétransportalaggande

For hastigt uppkomna transportbehov, i synnerhet i samband med
mobilisering, kan férfogande ske genom aliggande att utfora ett
sjotransportuppdrag. Denna moéjlighet skapar en stor handlingsfrihet f6r
staten i den meningen att ett fartyg med dess ordinarie besittning och
landbaserade funktioner kan nyttjas. Samtidigt innebir férfogandebeslutet i sig
att fartyget rekvireras i sjoritslic mening, vilket medfor att redaren normalt
sett har ritt att hiva andra avtal som annars hade hindrat redaren fran att stilla
fartyget till férfogande.5® Under andra virldskriget var denna typ av s.k.

51 Jfr 57 och 59 §§ forfogandelagen.
52 Jfr 57 och 59 §§ forfogandelagen.
53 Jfr t.ex. 14 kap. 73 § 1 st. sjolagen.
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”pliktresor” relativt vanligt férekommande i Danmark och Norge och i viss
utstrickning dven i Sverige.

Notera att fartyget vid sjotransportiliggande inte avlimnas resp. aterlimnas i
torfogandelagens egentliga mening. Virderingsbesiktningen skiljer sig ddrmed
ocksi i forhallande till den virderingsbesiktning som normalt sker vid

férfogande genom nyttjanderitt eller dganderitt.

For férfogande genom sjotransportiliggande finns tva sirskilda bilagor:
o Forfogandebeslut avseende sjotransportaliggande

o Besiktningsprotokol] — Forenklad varderingsbesiktning vid sjotransportalisgande

OBSERVERA!
Vad giller fartyg som tas i ansprik genom dldggande att utféra sjétransport

maste sirskilda anvisningar utfirdas i friga om exempelvis tid och plats f6r
lastning och lossning.

4.7 Ersattning

Beslut om ersittning vid férfogande fattas av vdrderingsnédmnd 1 enlighet med
torfogandelagstiftningen.

Betriffande egendom som tagits i ansprak med nyttjanderitt utgar enligt
forfogandelagen skilig ersittning for férlorad avkastning eller nytta samt f6r
skada pa eller avsevird forsimring av egendomen. Ersittning utgar vidare for
de kostnader som redaren eller fartygsdgaren har haft for alagt
iordningstillande, dlagd ombyggnad eller motsvarande atgird samt for att
fartyget forts till A-plats.>*

Vid sjgtransportiliggande (4.6) berdknas ersittningen med hinsyn till nédvindiga
kostnader.>

54 Ersattningsgrunderna ar angivna i 29-37 §§ férfogandelagen.

55 31 § forfogandelagen.
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Linsstyrelsen betalar ut ersittningen nir den har faststillts av
virderingsnimnd.>

En lokal virderingsnimnds beslut om ersittning far, med undantag f6r
ersittning enligt taxa, Overklagas till riksvirderingsnimnden.>
Riksvirderingsnimndens beslut kan inte 6verklagas.58

4.8 Overklagande av forfogandebeslut

Alla férfogandebeslut som har fattats av annan myndighet dn regeringen kan
overklagas till regeringen. Om inte annat anges maste redaren avlimna fartyget
och 1 6vrigt f6lja férfogandebeslutet, aven om redaren avser att 6verklaga.>
Overklagande ska géras inom tre veckor frin det att digaren eller redaren tagit
del av férfogandebeslutet.

Om regeringen beslutat om férfogande kan beslutet alltsa inte Gverklagas.

56 26 § forfogandeforordningen.
57 39 § 2 st. forfogandelagen.
58 40 § forfogandelagen.

59 16 § forfogandelagen.
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4.9 Sammanfattning

Principskissen nedan beskriver férenklat férfogandeprocessen i dess helhet.

FORFOGANDEBESLUT

Beredskapslarm / Brevinkallelse

Redaren/fartygsagaren av-
ldmnar fartyget pa A-plats
eller i enlighet med sérskilda
instruktioner

STATUSBESIKTNING KVITTERING UTLAMNING/UTSKICK AV
Alt. 1: 1 god man (normalfall) Gors av representant for HANDLINGAR
Alt. 2: 3 gode mén (i vissa fall) mottagande myndighet till redaren/fartygsagaren
Alt. 3: av mottagande myndighet
(i nedfally

BESIKTNINGSPROTOKOLL FOGRFOGANDEKVITTO FORKLARING ENL. ANSOKAN OM
45 § Forfogandelagen ERSATTNING
Skickas av redaren/far- Skickas av
redaren/fartygsagaren ande myndighet tygsédgaren till mottagnde redaren/fartygségaren

Kopia till myndighet till lansstyrelsen
mottagande myndighet

Original till varderingsnamnd Original till zgaren

Kopia till Kopia behélls av mottag-
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5 RESTRIKTIONER | RATTEN ATT
ANVANDA FARTYG

5.1 Tillstandskrav i vissa fall

I syfte att sidkerstilla totalforsvarets tillgang till fartyg kan regeringen, vid
samma forhallanden som da férfogandelagen sitts 1 tillimpning, infora krav pa
sdrskilt tillstind fran regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer f6r
att:

e {verlata, tidsbortfrakta eller hyra ut (bareboat) ett svenskt fartyg till en
utlindsk fysisk eller juridisk person,® samt

e resa med svenska registreringspliktiga lastfartyg oavsett storlek,
passagerarfartyg med en bruttodriktighet om 350 eller mer, samt att
ligga upp, avrusta eller avmoénstra ett sadant fartyg utomlands annat
in f6r nédvindig reparation. ¢!

Vid s.k. beredskapsiarm intrider automatiskt kravet pa sirskilt tillstand, med
undantag for vissa mindre fartyg, for resa.o Tillstand att resa meddelas av
Sj6fartsverket, eller om Sjofartsverkets beslut inte utan allvarlig oldgenhet kan
avvaktas av linsstyrelse i det ldn dér fartyget befinner sig.63

Vidare kan Forsvarsmakten, vid krig eller krigsfara, meddela sirskilda
foreskrifter i friga om forldggning av fartyg med en bruttodriktighet om mer
an 300 som lidggs upp eller pa annat sitt tas ur trafik for annat syfte dn
klassning, ombyggnad, reparation eller underhall. Férsvarsmakten far ocksa
fatta beslut om att fartyg, oavsett storlek och nationalitet, pa svenskt

60 Jfr 2 § lagen (1939:299) om forbud i vissa fall mot 6verlatelse eller upplatelse av fartyg m.m.

61 Jfr 2 § och 3 §§ lagen (1940:176) med vissa bestimmelser om fraktfart med svenska fartyg.

62 1§ 1 st. kungérelsen (1960:516) med tillimpningsforeskrifter till lagen (1940:176) med vissa bestimmelser om fraktfart
med svenska fartyg.

63 Jfr 2 § kungorelsen (1960:516) med tillampningsféreskrifter till lagen (1940:176) med vissa bestimmelser om fraktfart med

svenska fartyg.
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sjOterritorium, ska flyttas till annan uppliggningsort eller om fartyg tas ur
trafik f6r annat dn nyssnimnda syften.%*

5.2 Dispositionsférbud

I avvaktan pa ett forfogandebeslut kan ett s.k. dispositionsforbud meddelas. Detta
innebir att redaren forbjuds att 6verlita, skada, gdmma undan eller f6ra bort
det fartyg som omfattas av dispositionstérbudet fram till dess
térfogandebeslut meddelats. Dispositionstérbudet upphor efter en manad om
férfogandebeslut dessférinnan inte har meddelats. Foreligger sirskilda skal
kan dispositionstérbudet dock forlingas med yttetligare en manad.%

Under tiden d4 dispositionsférbudet giller har redaren en skyldighet att virda
fartyget. 60

Dispositionstérbud som fattats av annan édn regeringen kan 6verklagas till
regeringen. %’

Hir ska sirskilt noteras att dispositionsférbudet i viss utstrickning ticker ett
omrdde som dven omfattas av tillstindskrav (se foéregiaende avsnitt), samt att
redare fOr uttagna fartyg ofta kan tidnkas vara forpliktigade att avlimna sina
fartyg 1 enlighet med redan meddelade uttagningsbeslut direkt vid héjd
beredskap. Det dr dirfoér frimst i friga om fartyg som inte omfattas av
tillstandsplikten och som inte heller ér uttagna, dér dispositionsférbudet kan
komma till praktisk anvindning.

64 Jfr 4 kap. 4 & 2 och 3 st. sjctrafikférordningen (1986:300).
65 6 § forfogandelagen.

66 13 § forfogandelagen.

67 16 § forfogandelagen.
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6 FORSAKRING
6.1 Allmant

Sj6farten dr beroende av en fungerande forsikringsmarknad oavsett vilken
beredskapsniva som rader. Detta férhallande har tydligt visat sig vid savil krig
som 1 kristider. Inom ramen f6r uppbyggnaden av det svenska totalférsvaret
kommer det vara nédvindigt att staten tillsammans med redare och
forsikringsbranschen utforligt analyserar behovet av olika sj6forsakringar och
hur dessa ska sikerstillas. Nedan berérs endast ndgra korta grunddrag pa
omrddet for att bidra till helhetsforstielsen av handboken i Gvrigt.

Sjoforsikringar delas normalt in i cvila forsakringar resp. krigsforsakringar.
Krigsforsikringarna ticker inte bara krigstillstind, utan aven typiskt sett
anvindning av krigsvapen, inbérdeskrig, sabotage och terrorhandlingar.
Sadana risker dr undantagna fran de civila forsakringarna.

Redaren dr normalt i behov av tvd huvudtyper av férsikringar avseende
fartyget och det ansvar som foljer med fartygsdrift och transportrsansvar.
Kasko-forsdkringen (eng. hull and machinery insurance) som i huvudsak ér en
sakskadeforsikring avseende sjilva fartyget, resp. Pe&-forsikringen (eng.
protection and indemnity insurance) som 4r en ansvarsforsikring.

I de fall en myndighet agerar som befraktare eller bokar last eller passagerare
hos ett linjerederi dr det primirt redaren och redarens forsikringsgivare som
miste hantera f&rsikringsfrigan. Mot bakgrund av de speciella férhallanden
som kan rada kan det dock vara nédvindigt att myndigheten aktivt deltar 1
denna hantering.

Ar myndigheten sjilv redare maste riskerna med fartygsdriften och behovet av
eventuell forsdkring utredas noggrant. Hir ska ndmnas att det finns legala
begrinsningar i moéjligheten att forsikra statlig egendom och verksamhet.
Kammarkollegiet erbjuder dock myndigheter att, under vissa forutsittningar,
teckna fartygsforsakring avseende statsfartyg (ndrmare wwmw. kammarkollegiet.se).
Kammarkollegiets férsikringsvillkor avseende fartyg ticker emellertid inte
krigsrelaterade risker.
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6.2 Forsakring i krig eller krigsfara

Kommer Sverige i krig eller krigsfara intrdder staten genom
Krigsforsikringsndamnden (IKEN) som forsakringsgivare for svenskregistrerade
fartyg.%8 Hir ska ocksd noteras att bade de civila forsikringarna och
krigstorsikringarna i regel upphor att gilla omedelbart om ett fartyg skulle
omfattas av ett foérfogandebeslut.

68 Se narmare lagen (1999:890) om forsakringsverksamhet under krig eller krigsfara m.m. Statlig krigsférsakring behandlas

utforligt i SOU 2013:28 Forsakring pa transportomradet i krig och kris.
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7  BESIKTNING
7.1 Allmént

Besiktning av fartyg i samband med sikerstillande av fartygskapacitet £6r
totalférsvaret kan delas in i f6ljande tre huvudfall:

1. Besiktning vid befraktning, hyra och kép av fartyg
2. Besiktning vid uttagning av fartyg (limplighetsbesiktning)
3. Besiktning vid férfogande 6ver fartyg (varderingsbesiktning)

Som st6d £6r besiktningsarbetet finns ett allmédnt utformat formuldr avsett f6r
protokoll vid besiktning av fartyg, bendmnt Besigtningsprotokol] — Fartyg. For
virderingsbesiktning vid sjétransportaliggande (7.4.4) finns ett férenklat
tormuldr, bendmnt Forenklad virderingsbesiktning vid sjotransportaliggande.

7.2 Besiktning vid befraktning, hyra och kép av
fartyg

Nir det giller sdkerstillande av fartygskapacitet genom avtal ér besiktning av
sarskild vikt 1 samband med tidsbefraktning, hyra och koép av fartyg.
Besiktningen sker da vid leverans/avlimnande samt i forekommande fall vid
aterlimnande. Utgangspunkten dr vad parterna kommer 6verens om, och
térekommande standardavtal pa omradet innehaller vanligen en relativt
utforlig reglering av besiktning. ©

Allmint kan sigas att det ofta finns anledning att anlita specialister vid
besiktning. Inom Férsvarsmakten finns sdrskild kompetens pa detta omrade
vid Militara Fartygsinspektionen (MFI) som ér en sektion vid Militira
Sjisckerhetsinspeketionen (SJOI).

69 Se t.ex. punkt 9 Svenskt tidsbefraktningsavtal 2023, resp. punkt 8 Svenskt hyresavtal — Bareboat 2023.
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7.3 Besiktning vid uttagning av fartyg

7.3.1 Lamplighetsbesiktning

Besiktning av fartyg inf6r eventuell uttagning, nedan benimnd
lamplighetsbesiktning, genomfors av resp. behovsmyndighet. Giller besiktningen
ett skepp (fartyg lingre dn 24 meter) ska, som ndmnts ovan i avsnitt 3.5, andra
behovsmyndigheter dn Férsvarsmakten vid denna besiktning bereda
representant f6r Transportstyrelsen méjlighet att ndrvara.” Transportstyrelsen
bedémer i varje enskilt fall om en representant, normalt en fartygsinspektor,
ska nirvara. Forsvarsmakten har som uttagningsmyndighet inte nidgon uppgift
inom ramen f6r denna typ av besiktning.”

Limplighetsbesiktningen gors alltid efter kontakt med fartygets redare. Den
ska genomforas si att den medfér minsta mojliga oldgenhet och tidsutdrakt
for redaren.

Besiktningen dokumenteras pa det sitt som behovsmyndigheten finner
lampligt, exempelvis genom blanketten Besigtningsprotokoll — Fartyg.

Om limplighetsbesiktningen medfor kostnader 6t redaren har redaren under
vissa forhdllanden ritt till skilig ersittning f6r dem. Det dr upp till resp.
behovsmyndighet att avgéra i vilken utstrickning och pa vilken grund
ersittning ska utga.

7.3.2 Forsvarsmaktens lamplighetsbesiktning

Foérsvarsmakten genomfor normalt limplighetbesiktning i tva delar:

o Fommdgebesiktning som utfors av representant for det krigsférband dir
fartyget avses att nyttjas. Denna besiktning tar sikte pa fartygets
kapacitet att utféra en viss typ av aktivitet, t.ex. mojlighet att
transportera visst gods, eller tillféras viss utrustning.

o Syovardighetsbesiktning som utférs av Militdra Fartygsinspektionen
(MFTI). Formerna for sj6virdighetsbesiktning regleras genom sirskilda
bestimmelser. Denna besiktning avser frimst tekniska aspekter pa

70 Jfr 14 § 2 st. forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalférsvarets behov.

71 Jfr 7 § forordningen (1992:391) om uttagning av egendom for totalfrsvarets behov.
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fartyget, sisom skrovstyrka, stabilitet och sjosdkerhetsrelaterad
utrustning.

Formage- och sjovirdighetsbesiktningen av ett fartyg kan samordnas.
7.4 Besiktning vid férfogande 6ver fartyg

7.41 Varderingsbesiktning

Nir uttagna eller andra fartyg tas i ansprak med forfogande ska fartygets
besiktigas. Denna besiktning benimns nedan och inom Férsvarsmakten
virderingsbesiktning. Om forfogandet sker med nyttjanderitt ska besiktning
ocksa ske nir fartygen aterlimnas. Syftet med virderingsbesiktningen ir att
dokumentera fartygets beskaffenhet, bl.a. som underlag t6r
virderingsnimndens prévning av vilken ersittning som ska utga.

Vid virderingsbesiktning av uttagna fartyg kan besiktningen utféras av endast
en god man.” Vederboérande ska utses av mottagningsmyndigheten bland de
personer som utsetts till gode min av linsstyrelse. I de fall omstindigheterna
inte medger att god man kan medverka vid besiktning, typiskt sett pa grund av
skyndsamhetskrav, ska den mottagande myndigheten genom egen forsorg
besiktiga fartyget.

Utéver de anvisningar som ges i denna handbok giller vid besiktningen dven
de anvisningar i ordningshinseende som chefen f6r A-platsen meddelar.
Chefen f6r A-platsen bestimmer exempelvis om besiktnings omfattning med
hinsyn tagen till tillginglig tid innan fartyget maste tas i bruk, om den maéste
avbrytas, exempelvis av sikerhetsskal eller pa grund av att fartyget omedelbart
miste flyttas eller anvindas.

Om besiktningen avbryts, maste den som gor besiktningen noggrant ange i
vilka avseenden fartyget har hunnit besiktigas. Om det dr mojligt ska
besiktningen fortsitta senare. Fartyget ska besiktigas i det skick och med den
utrustning det har vid avlimningen. Om viss utrustning tas i land och senare
dterlimnas aligger det den ansvariga myndigheten att meddela
virderingsnimnden didrom.

72 Jfr 16 § 3 st. forfogandeférordningen.
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Utrustning fir tas ombord och dndringar utforas samtidigt som besiktningen
pagar. Det bor emellertid inte ske om besiktningen déirigenom forsvaras eller
blir mindre tillf6rlitlig.

Om besiktningen dirigenom paskyndas kan den som genomfor besiktningen
acceptera hjilp som chefen f6r A-platsen erbjuder, exempelvis genom att
stilla personal till f6rfogande.

Antal gode médn som ska medverka

Nir det giller besiktning av icke uttagna fartyg ska denna gbras av tre gode mdn
(ndrmare avsnitt 7.4.5), medan det vid besiktning av uttagna fartyg ricker med
att en god man besiktigar fartyget.”

Av de tre gode minnen ska beslutsmyndigheten utse en god man och
redaren/fartygsigaren en god man. Dessa tva gode min utser sedan
gemensamt en tredje god man.™

Besiktning genom mottagande myndighets forsorg

Om besiktningen pa grund av brddska eller av andra omstindigheter inte kan
gbras av gode min ska den ske genom mottagande myndighets férsorg.”

7.4.2 Besiktningsprotokoll

Vid besiktning ska ett protokoll alltid upprittas.’® Den allminna blankett {61
besiktningsprotokoll som utformats av Férsvarsmakten, Besiktningsprotokol] —
Fartyg, kan anvindas i detta syfte. I avsnitt 7.5 nedan limnas ytterligare
information f6r besiktningen. Det 4r dock besiktningspersonalen sjilv som
slutligen avgor 1 vilka avseenden fartyget ska besiktigas.

I vissa fall kan det vara motiverat att dokumentera uppgifter som det inte
finns plats f6r pd blanketterna i separata handlingar. Det kan ocksé vara
virdefullt att fotografera anordningar och utrustning,

73 Jfr 16 & 1 och 3 st. férfogandeférordningen.
74 Jfr 16 & 3 st. forfogandeforordningen.
75 Jfr 15 § forfogandeforordningen.

76 17 § 3 st. forfogandeférordningen.
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Notera att dven redaren eller redarens ombud har ritt att fa sina synpunkter
nedtecknade i besiktningsprotokollet eller pd en sirskild bilaga.

Besiktningsprotokollet (originalet) ska skickas till linsstyrelsen. En kopia ska
limnas till redaren eller redarens ombud och en kopia ska behillas av den
myndighet f6r vars behov férfogandet skett.”

7.4.3 Besiktningen vid aterlamnandet

Fartyg som varit ianspraktagna med nyttjanderitt ska, om det foreligger
skador eller misstanke om skador, besiktigas dven nir de dterlimnas. Syftet
med denna besiktning édr att dokumentera sidant som paverkar fartygets
virde.”®

Denna besiktning dr i princip av samma slag som virderingsbesiktningen vid
avlimnande. Besiktningen vid aterlimnandet sker diremot, som utgiangspunkt,
inte under samma tidspress som nir fartygen avlimnas. Det dr darf6r limpligt
att redaren kontaktas om tid och plats f6r besiktningen och redaren bor ges
moijlighet att nirvara sjilv eller genom ombud. Besiktningen bér i detta fall
om méjligt gbras av tre gode min. P4 sa sitt ges savil redaren som
myndigheten moijlighet att utse varsin god man. Dessa tvd ska gemensamt utse
den tredje.”

Aven denna besiktning kan dokumenteras pa blanketten Besiktningsprotokoll —
Fartyg.

7.4.4 Besiktning vid forfogande med sj6transportalaggande

Vid sjétransportiliggande (4.6) bestar forfogandet typiskt sett i en transport

av gods eller personer (passagerare) fran en hamn till en annan. Férfogandet

upphor nir godset lossats eller da passagerarna debarkerat fartyget och andra
eventuella instruktioner frain myndigheten har verkstillts.

Sj6transportiligganden kan exempelvis bli aktuellt vid mobilisering och 1
andra sammanhang da tidsférhallandena sannolikt inte medger utrymme f6r
medverkan frin gode min. Den mottagande myndigheten maste dd pa egen

77 18 § forfogandeforordningen.
78 Jfr 30 § forfogandelagen.

79 16 § 2 st. forfogandeférordningen.
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hand besiktiga fartyget, vilket bor ske fore lastning/embarkering resp. i direkt
anslutning till lossning/debarkering.

For besiktningen kan blanketten Besiktningsprotokoll — Forenklad
vdrderingsbesiktning vid sjitransportaliggande anvindas.

7.45 Gode man

De myndigheter som hatr behov av fartygskapacitet i krig eller krigsfara ska till
ldnsstyrelse anmila behov av gode min f6r virderingsbesiktning. Denna
anmilan bor ske redan i fredstid. Lansstyrelsen ska uppritta en férteckning
6ver limpliga personer f6r denna uppgift.s

I de fall gode min ska verkstilla besiktningen kan blanketten Kallelse av god man
anvindas. Dessa kallelser liksom de formella besluten om att utse en viss god
man boér férberedas i fred.

De gode min som utsetts av ldnsstyrelse 4r civila personer. Eftersom en A-
plats (4.4) som utgangspunkt blir ett legitimt militirt mal bor platsen f6r
besiktningen noggrant évervigas.

7.5 Genomfdrande av besiktning

Vid térekommande besiktningar bor av tillsynsmyndigheter och
klassificeringssillskap utfirdade certifikat och andra handlingar betriffande
fartyget gds igenom och diri framstillda erinringar och f6rbehill
uppmirksammas.

Det dr av vikt att befintliga skador, felakticheter och brister blir riktigt och
tullstindigt konstaterade och angivna i besiktningsprotokoll, sd att detta vid
fartygets aterlimnande eller totalfSrlust kan utgéra en tillforlitlig grund for
bedémandet av ansprak frin redarens sida.

Vid besiktning ska vidare fartygets tillstind faststillas fran underhallssynpunkt,
exempelvis betriffande férrostning, bottenmalning och malning i Svrigt,
drevning av dick och tribordliggning. I fraga om fartyg som ér upptagna i
klass ska dven protokoll frin senast genomfdrda klassbesiktning bifogas.

80 Jfr 16 § 3 st. forfogandeforordningen.
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8 REDARENS SKYLDIGHETER
8.1 Allmant

Redarens/fartygsigarens skyldigheter och ansvar i egenskap av uthyrare vid
bareboat-férhyrning resp. bortfraktare vid tids- och resebefraktning faststills
frimst genom avtal och tillimplig lagstiftning (se kapitel 2 ovan). Sdrskilda
forpliktelser kan ocksa f6lja av exempelvis ramavtal mellan en myndighet och
redaren. I detta avsnitt beskrivs redarens ansvar i samband med uttagning och
torfogande.

8.2 Redarbegreppet

I dagligt tal anvinds begreppet redare ofta £6r den fysiska eller juridiska person
som dger ett fartyg, haller det i drift och sysselsitter det kommersiellt. Hir kan
nidmnas att sj6lagen anvinder begreppet bortfraktare £6r den som ingar avtal
om bortfraktning av visst fartyg till en befraktare. Bortfraktaren kan vara
fartygets redare, men maste inte vara det. I friga om styckegodstransporter,
som typiskt sett dr aktuellt inom Znjesjofarten (avsnitt 2.2), anvinds i sjélagen
begreppet transportir £6r den som ingar avtal om styckegodstransport till sjéss
med en transportkund (avsidndare).

Numera foreligger ofta en uppdelning av de klassiska redarfunktionerna
mellan flera olika bolag. I formell mening ir redarbegreppet knutet till
driffsansvaret £6r fartyget, vilket innefattar exempelvis bemanning och teknisk
drift. Redaren ir ofta, men inte alltid, dven fartygets dgare. Vid exempelvis
bareboat-forhyrming (avsnitt 2.5), som kan liknas vid en leasing, dr den normala
funktionsférdelningen att dgaren inte samtidigt dr redare. Redare ir i detta fall
siledes den som hyr fartyget av fartygsigaren.

Eftersom redaren normalt 4r att anse som innehavare av fartyget i
torfogandelagens bemirkelse kan beslut om uttagning, férfogande och
dispositionsférbud riktas direkt till redaren, dven om redaren inte ér fartygets
agare.
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8.3 Uttagning

8.3.1 Allméant

Uttagningsbeslutet innehaller meddelandet om uttagning samt information om
de skyldigheter som intrider vid férfogande, exempelvis att fartyget ska foras
till viss A-plats. Det dr sdledes forst vid férfogande eller vid meddelat
dispositionsforbud (avsnitt 5.2) eller annan restriktion som nagra egentliga
skyldigheter intridder f6r redaren, vid sidan av vad som anges nedan om
deltagande i totalforsvarsplaneringen och uppgiftsskyldighet. Vissa
skyldigheter i detta avseende kan ocksé f6lja av avtal mellan redaren och
staten.

8.3.2 Deltagande i totalfoérsvarsplaneringen och
uppgiftsskyldighet

Redare har som niringsidkare en allmin skyldighet att delta i
totalférsvarsplaneringen.8! Denna skyldighet innefattar bl.a. att pd begiran
fran en totalférsvarsmyndighet limna upplysningar om fartyget, dess
besittning och rederiverksamheten.82 Typiskt sett kan det for redaren bli
aktuellt att till uttagnings- eller behovsmyndighet limna uppgifter som ér
nédvindiga for uttagning eller f6r att pa annat sitt forbereda férfogande.8?

Nir det giller Jimplighetsbesiktning (7.3.1) av ett fartyg dr redaren skyldig att
medverka till att denna kan ske pa den tid och plats som behovsmyndigheten
bestimmer. 84

Ovannimnda skyldighet giller under straffansvar och det utgir normalt inte
ndgon ersittning for merarbete eller kostnader som uppstir inom ramen f6r
medverkan vid totalférsvarsplaneringen.

81 Jfr 1 § lagen (1982:1004) om skyldighet for néringsidkare, arbetsmarknadsorganisationer m.fl. att delta i forsvarsplanering.
82 Jfr 2 § 1 st. lagen (1982:1004) om skyldighet f6r naringsidkare, arbetsmarknadsorganisationer m.fl. att delta i
forsvarsplanering.

83 Jfr 48 § 1 st. forfogandelagen.

84 48 § 2 st. forfogandelagen.

85 Jfr 52 § 1 st. resp. 49 § forfogandelagen. Se dock 2 § 2 st. lagen (1982:1004) om skyldighet for néringsidkare,

arbetsmarknadsorganisationer m.fl. att delta i forsvarsplanering om ersattning vid “"betydande kostnader”.
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8.3.3 Krigsorganisation

De fartyg som planeras kunna bli tagna i ansprak genom nyttjanderitt kan
behéva anvindas med den ordinarie besittningen ombord. Dirtill kan det 1
vissa fall vara nédvindigt att personal i rederiets landorganisation engageras i
den fortsatta fartygsdriften. Detsamma giller vid férfogande genom
sjotransportaligeande. Redaren kan dirfér behéva vidta vissa
planeringsatgirder £6r att kunna uppritthalla en effektiv krigsorganisation.

Nir det giller rederier med fartyg som omfattas av ISPS-koden®® kan det vara
limpligt att samordna krigsorganisationen med det organisatoriska
sjofartsskyddet. ISPS-koden syftar till att skydda den internationella sj6farten
mot hot om avsiktliga olagliga handlingar, sdsom terrorism och sjoréveri.
ISPS-koden stiller bl.a. krav pa s.k. skyddsutredningar och skyddsplaner t6r fartyg
samt uppritthillande av sirskilda skyddschefer bide ombord (farsygess
skyddschef) och 1landorganisationen (rederiets skyddsche).

Myndigheten f6r samhaillsskydd och beredskap (MSB) tillhandahéller stéd f6r
de redare som kan komma i fraga fér denna typ av planering.

8.3.4 Forvarande av meddelande om uttagning

Redaren erhaller ett meddelande om uttagningsbesint (avsnitt 3.6). Detta ska
forvaras pd ett sitt som skyddar mot obehoérig tillgang, limpligen i land pé
t.ex. rederiets kontor dir andra handlingar med hégt skyddsvirde férvaras.

Redaren miste sjdlv tillse att fartygets befilhavare och dgare (om det dr nagon
annan én redaren) far relevant information om uttagningen.

8.4 Forfogande

8.4.1 Allméant

Det ir, som nidmnts ovan, férfogandebeslutet och inte beslutet om uttagning
som medfor de egentliga forpliktelserna f6r redaren. Sidrskilt ska dock
understrykas att beredskapsiarm forpliktigar redaren till ett uttaget fartyg att
omedelbart tillhandahalla fartyget i enlighet med gillande meddelande om
uttagning (avsnitt 3.0).

86 Internationella koden for sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanlaggningar, 2004.
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Ar personal krigsplacerad ombord eller i landorganisationen ska denna ocksa
omedelbart instilla sig f6r tjanstgoring i enlighet med gillande
krigsplaceringsorder eller motsvarande handling.®”

Sittet f6r meddelande av forfogandebeslut behandlas under avsnitt 4.2.1 ovan.

8.4.2 Avlamnande, vardplikt m.m.

Fran den tidpunkt dd redaren meddelas férfogandebeslut intrider f6ljande
skyldigheter: 88

e Fartyget ska avlimnas till eller pa annat sitt tillhandahdllas staten pa
den tid och plats som faststillts av den myndighet som fattat beslut
om forfogande. Kan redaren inte uppfylla dessa skyldigheter ska detta
utan dréjsmal anmilas till linsstyrelsen eller den myndighet som fattat
beslut om férfogande.

e Fram till avlimnandet ska fartyget virdas.

e Fartyget ska, innan det avlaimnas eller tillhandahalls pa annat sitt,
sdttas 1 ett sadant skick att det blir anvindbart £Or sitt andamal.

e Redaren ir skyldig att acceptera eller pa egen hand sjilv utfora
nédvindiga atgirder, exempelvis viss ombyggnation och forflyttning
av inredning och utrustning. FSr dessa dtgirder utgar i vissa fall
ersattning,

Vidare giller att varken redaren eller fartygets dgare fir Gverldta, f6rbruka,
skada, gdbmma undan eller f6ra bort ett fartyg sa linge det omfattas av
térfogande.®

Redaren dr dven skyldig att f6lja eventuella restriktioner i ritten att anvinda
fartyget (avsnitt 5.1 och 5.2).

87 15 § forordningen (2015:1053) om totalférsvar och hojd beredskap.
88 Jfr 13,11, 12 §§ forfogandelagen.
895 § 3 st. forfogandelagen.
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8.5 Tystnadsplikt

I den man redaren eller nagon annan faitt kinnedom om férhallanden av
betydelse for folkférsérjningen, totalforsvaret, eller rikets sakerhet far dessa
uppgifter inte obehdrigen r6jas och vad den enskilde fatt veta fir inte heller
utnyttjas.” Tystnadsplikt kan dven foreligga pa andra grunder, exempelvis i de
fall redaren har ett beredskapsavtal med en myndighet.

OBSERVERA!

Tystnadsplikt giller i h6g grad 1 friga om beredskapsplanering, uttagning av

egendom och forfogande.

90 Jfr 51 § forfogandelagen resp. 7 § lagen (1982:1004) om skyldighet for néringsidkare, arbetsmarknadsorganisationer m.fl.

att delta i forsvarsplanering.
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Uppstillningen dr gjord i bokstavsordning. Notera att vissa begrepp i denna
handbok dven definieras i den I6pande texten.

Begrepp

Forklaring och exempel

A-plats

En plats dir uttagen egendom avldimnas till
Forsvarsmakten. P4 A-platsen ska egendomen
mottas, besiktigas och virderas, genomga
eventuella tekniska dtgirder och 6verlimnas till
krigstérband. (Ref.: Handbok Mobilisering 2019)

arbetsfartyg

Fartyg avsedda for att utféra vissa tjdnster dér
fartyget i sig och dess utrustning anvinds,
exempelvis for sjémitning, ror- eller
kabelutliggning, isbrytning, muddring, bogsering,
birgning, dykning och forskning.

avlastare

Den som avlimnar gods for lastning vid
befraktning resp. gods for transport vid
styckegodstransport. (eng. sender)

avstandsfrakt

Proportionell ersittning som under vissa
forutsittningar kan utga f6r gods som ér i behill
om fartyget forliser eller av annan anledning inte
ndr sin destination. (eng. distance freight)

avsiandare

Den som ingér avtal med en transportér om
transport av styckegods till sj0ss. (eng. shipper)

Barecon 2017

Standard Bareboat Charterparty, 2017

befraktare

Den som genom avtal f6r befordran befraktar ett
fartyg fran bortfraktaren. (eng. charterer)

behovsmyndighet

En myndighet f6r vars verksamhet férfogande
torbereds genom uttagning.
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BIMCO

Baltic and International Maritime Council
(redarorganisation som bl.a. utarbetar
standardavtal f6r sjofart)

bogsetfartyg

Fartyg som drar eller skjuter pa en eller flera
bogserade enheter.

bokningsnota

Bekriftelse pd transportavtal utfardad av
transportoren, i regel med angivande av att viss
plats bokats ombord samt referens till
transportdrens transportvillkor. (eng. booking
note)

bortfraktare

Den som genom avtal f6r befordran bortfraktar
ett fartyg till befraktaren. (eng. carrier/owner)

bredd

Fartygets storsta bredd 1 enlighet med dess
mitbrev. (eng. breadth, B)

bruttodraktighet

Enhetslos volymenhet som baseras pa fartygets
storlek. Ett fartygs bruttodriktighet framgar av
fartygets mitbrev. (eng. gross tonnage)

bunkerfartyg

Fartyg vars huvudsyfte 4r att limna bunkerolja,
flytande naturgas eller annat drivmedel till
mottagande fartyg.

bat

Andra fartyg dn skepp (vilket innebdr fartyg med
en storsta lingd om hogst 24 meter). (eng. boat)

birgning

Atgird som vidtas for att i farvatten bista ett
fartyg eller nagon annan egendom som har
forolyckats eller dr i fara. (eng. salvage)

certeparti

Befraktningsavtal (eng. charterparty).

demurrage

Se overliggetidsersittning

deplacement

Vikten av det vatten ett fartyg undantringer
(motsv. fartygets massa). Normalt anges
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deplacementet dé fartyget lastats till sitt ligsta
tilldtna fribord. (eng. displacement)

deviation

Avvikelse frin avtalad eller annars mest
indamadlsenlig rutt. (eng. deviation)

dispositionsférbud

Forbud mot att 6verlata, férbruka, skada, gbmma
undan eller f6ra bort egendomen i avvaktan pa
eventuellt beslut om férfogande.

djupgiende

Fartygets djupgdende i enlighet med dess
mitbrev. (eng. draught, d)

dubbelregistrering

Avser forhéllandet att ett fartyg ér registrerat i tva
olika staters fartygsregister.

dédfrakt

Sdrskild ersdttning som kan utgd da for lite last
levereras eller lasten levereras sa osorterad att
fartygets kapacitet inte kan utnyttjas. (eng. dead
freight)

dédvike

Skillnaden i metriska ton mellan fartygets
deplacement i vatten med densiteten 1,025 vid
den lastvattenlinje som motsvarar det berdknade
sommarfribordet och fartygets littvikt. (eng.
deadweight, DW)

ETA

Estimated Time of Arrival (beriknad ankomsttid)

ETD

Estimated Time of Departure (beriknad
avgingstid)

farligt gods

Gods som definieras sasom farligt gods enligt
lagen (2006:263) om farligt gods eller i sdrskild
foreskrift pa detta omrade. For sjofartens del
listas farligt gods 1 IMDG-koden (International
Maritime Dangerous Goods Code). (eng.
dangerous goods)
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fartyg

Farkost avsedd att anvindas for sjGtransport.
Enligt sjolagen krivs dessutom att fartyget har ett
skrov och styrinrittning av vedertaget slag. (eng.
vessel)

fartygsigare

Den fysiska eller juridiska person som har
dganderitt till ett fartyg. I friga om samtliga
svenska skepp och bitar som ir registrerade dr
dven fartygsigaren registrerad i
fartygsregistret. (eng. registered owner)

tiskefartyg

Fartyg som anvinds yrkesmissigt for att fanga
fisk eller andra levande tillgingar ur vattnet.

flaggstat

Den stat vars flagga ett fartyg har. (eng. flag state)

FSS

Foéreningen Svensk Sjofart

gemensamt haveri

(GH)

Vissa frivilliga och extraordinira uppoffringar
som sker fOr att ridda ett gemensamt intresse
fran hotande fara till sjGss. (eng. general average,

GA)

GENCON 1994

Uniform General Charter, rev. 1994

GENCON 2022

Uniform General Charter, rev. 2022

GENTIME 1999

General Time Charter Party, 1999

GMDSS Global Maritime Distress and Safety System

god man Person som verkstiller besiktning av egendom i
samband med férfogande.

hemort Identifieringsuppgift i fartygsregistret som
beskriver var ett fartyg hér hemma.

hégsta beredskap Den hogre beredskapsgraden vid hojd beredskap.

Den ldgre ir skirpt beredskap. Hogsta beredskap
innebdr bl.a. att den som dr krigsplacerad ska
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installa sig pa sin tjdnstgoring enligt
krigsplaceringsorder eller motsv. handling, samt
att myndigheter, kommuner och regioner samt
vissa organisationer och féretag organiseras om
for totalforsvar. Vid hégsta beredskap sitts vissa
forfattningar 1 tillimpning 1 syfte att ge samhallet
extra befogenheter.

héjd beredskap

Vid hijd beredskap kan delar av eller hela
totalférsvaret krigsorganiseras. Vid krig eller fara
tor krig kan regeringen besluta om héjd
beredskap i hela eller delar av Sverige. H6jd
beredskap kan vara antingen skirpt eller hogsta
beredskap. Om Sverige ér i krig rider hogsta
beredskap.

IMO

International Maritime Organization
(Internationella sjofartsorganisationen)

IMO-nummer

Unik kombination av nio siffror som tilldelas
fartyg f6r identifiering. (eng. IMO Identification
number)

isklass

Ett fartygs formaga att upptrida under
istorhallanden. (eng. ice class)

kasko-forsdkring

Sakskadeforsikring avseende ett fartyg (eng.
hull and machinery insurance)

klasscertifikat

Certifikat utfdrdat av ett klassificeringssillskap
som intygar att fartyget dr byggt och hallet i stind
1 enlighet med sillskapets regler. (eng. class
certificate)

klassificeringssillskap

Organisation som utfor viss tillsyn av fartyg pa
uppdrag av en flaggstat. (eng. classification
society)

konossement

Transportdokument som anvands bade vid
befraktning och inom linjesjéfarten.
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Konossementet dr ett bevis om att transportavtal
ingatts pa vissa villkor (avtalsfunktionen) och att
visst gods tagits emot av
transportoren/bortfraktaren (kvittofunktionen).
Det ger dven innehavaren exklusiv ritt att fa
godset utlevererat pa destinationsorten
(omsittningsfunktionen). Som alternativ till
konossementet finns den enklare sjéfraktsedeln.
(eng. bill of lading, B/L)

krig eller krigsfara

Sadana forhallanden som dr angivna 1 och 2 §
torfogandelagen. Dessa paragrafer anger nir
forfogande far ske eller nir regeringen fair
foreskriva att forfogande far ske.

kustsjofart

Sj6fart mellan svenska hamnar med start- och
milpunkt i Sverige. Dock med den
avgransningen att s.k. inlandssjofart och trafik
som enbart sker 1 och i direkt anslutning till
skirgardar inte omfattas.

lagval

Val av vilket lands lag som ska tillimpas p4 ett
avtal. (eng. choice of law)

liggetid

Den avtalade tid som befraktaren enligt
resebefraktningsavtal har pd sig att lasta resp.
lossa fartyget. Overskrids denna tid intriffar
normalt sett den s.k. 6verliggetiden, vilket ger
bortfraktaren ritt till Gverliggetidsersittning. (eng.
laytime)

limplighetsbesiktning

Besiktning infér eventuell uttagning av ett fartyg.
Delas 1 Férsvarsmakten in 1 formagebesiktning
och sjovirdighetsbesiktning.

lingd

Fartygets storsta lingd (LOA) i enlighet med dess
mitbrev. (eng. length, L)

lingdmeter

Lastkapacitet i friga om ro-ro-fartyg
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maxfart

Fartygets hogsta fart i knop som kan hallas under
en begrinsad tid. (eng. maximum speed)

MFI

Militdra Fartygsinspektionen (sektion med ansvar
for tillsyn av teknisk sjovirdighet inom Militdra
Sjésikerhetsinspektionen).

mobilisering

Med mobilisering avses alla de atgirder som
krivs f6r att ssmmanféra personal,
férnédenheter och anliggningar till ett
krigstérband for att genomféra operationer
efter av regeringen beslut om héjd beredskap
och beslut om mobilisering. Mobilisering kan
genomforas som allmidn mobilisering (A-mob)
eller partiell mobilisering (P-mob). Selektiv
mobilisering sker inom ramen for partiell
mobilisering. (Ref.: Reglemente Mobilisering
2018)

mobiliseringsansvarig

Dirmed avses inte enbart Foérsvarsmakten, utan
dven civila myndigheter med motsvarande
uppgifter inom omradet.

mottagare

Den som enligt transport- eller befraktningsavtal
har ritt att fa ut godset i lossningshamnen. (eng.
consignee)

mottagningsforrittare

Av militdrregionchef sirskilt utsedd och utbildad
befattningshavare som pa avlimningsplats tar
emot uttagna férnddenheter. Kan dessutom vara
chef f6r A-plats. (Ref.: Handbok Mobilisering
2019)

matbrev

Handling utfirdad av sj6fartsmyndighet
(Transportstyrelsen i Sverige) efter genomford
skeppsmitning. Mitbrevet anger fartygets
prestanda 1 friga om exempelvis djupgdende,
lingd, bredd och driktighet. (eng. tonnage
certificate)
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nettodriktighet Enhetslos volymenhet som baseras pa fartygets
nyttiga volym. Ett fartygs nettodriktighet framgar
av fartygets mitbrev. (eng. net tonnage)

nm nautisk mil (motsv. 1 852 m)

NOR Notice of Readiness (lastklarhetsnotis)

nérsjofart Sj6fart mellan svenska och europiska hamnar
inom Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen

off-hire Bortfall av tidsfrakt pga. att befraktaren inte kan
anvinda fartyget vid tidsbefraktning, t.ex. vid
birgning, maskinhaveri, underhall eller
avhjilpande av fel.

oljetankfartyg Fartyg som ér konstruerat eller anpassat f6r

transport i bulk av flytande flambara produkter.

P&I-f6rsdkring

Redarens centrala ansvarsforsikring. (eng.
protection and indemnity insurance)

passagerare

Samtliga personer ombord pi ett fartyg utom
befilhavaren, 6vriga ombordanstillda, andra som
befinner sig ombord pé grund av arbete f6r
fartygets rikning eller 1 offentlig
tjdnsteforrittning som giller fartyget eller den
verksamhet som bedrivs med fartyget, bargare
eller bargares medhjilpare som foljer med
fartyget sedan detta drabbats av sjéolycka,
personer som fors in till hamn efter att ha rdddats
ur sjondd, och barn som inte har fyllt ett ar. (eng.
passenger)

passagerarfartyg

Fartyg som medfor fler dn tolv passagerare.

redare

Den som haller ett fartyg i drift, vilket kan vara
fartygets dgare eller den som Svertagit ansvaret
for fartygets drift. Pa engelska anvinds i regel
ship owner eller operator for att beteckna denna
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funktion. I sj6sikerhetssammanhang anvinds
dven company som begrepp

resebefraktning Befraktning dir frakten ska beridknas for resa.
(eng. voyage charter)
ro-ro-fartyg Roll-on/roll-off-fartyg. Fartyg som har ett eller

flera dick antingen stingda eller 6ppna, normalt
inte indelade pé nagot sitt och som regel I6pande
lings fartygets hela lingd, i vilka gods (f6rpackat
eller i bulk, i eller pa vigfordon, inklusive
vigtankfordon), slipvagnar, containrar, pallar,
demonterbara eller birbara tankar i eller pa
liknande lasttransportenheter eller andra
behéllare som normalt kan lastas eller lossas
horisontellt.

ro-ro-passagerarfartyg

Fartyg som medfor fler 4n tolv passagerare och
som dr utrustat med anordningar som gor det
mojligt £6r vig- eller jarnvigsfordon att rulla pd
och av fartyget.

SDR Sdrskilda dragningsritter (eng. special drawing
rights)

servicefart Den fart i knop som ett fartyg opererar pa under
normala vider och lastférhallanden. (eng. service
speed)

SHEX Sundays and holidays excluded (vid berakning av
liggetid)

SHINC Sundays and holidays included (vid berikning av
liggetid)

signal Av Transportstyrelsen tilldelad

igenkinningssignal fOr fartyg. (eng. call sign)

sjofraktsedel

Bevis for att avtal om sj6transport har ingatts och
om att transportoren/befraktaren har tagit emot
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godset och dtagit sig att limna ut godset till den
som anges som mottagare 1 sj0fraktsedeln. (eng.

sea waybill, SWB)

SJO1

Militira Sjésdkerhetsinspektionen

sjotransportaliggande

Forfogande enligt 5 § 1 st. 5 p. foérfogandelagen,
bestiende i att dgaren eller innehavaren (redaren)
till ett transportmedel (fartyg) aliggs att
ombesdtija viss transport.

skepp

Fartyg vars skrov har en storsta lingd (LOA)
som Overstiger 24 meter. (eng. ship)

skirpt beredskap

Den ligre beredskapsgraden vid héjd
beredskap. Den hégre dr hdgsta beredskap.

SOLAS 74

1974 4rs internationella konvention om
sdkerheten f6r manniskoliv till sjGss.

statsfartyg

Orlogsfartyg, forskningsfartyg samt andra fartyg
och svivare som égs eller brukas av en stat och
nyttjas i icke-kommersiellt syfte. Statsfartyg delas
in 1 6rlogsfartyg (militira statsfartyg) och civila
statsfartyg.

virderingsbesiktning

Besiktning av fartyg i samband med férfogande.
Syftar bla. till att ligga till grund f6r virdering
infér beslut om ersittning,.

TEU

Twenty-foot Equivalent Unit (rdikneenhet
avseende last motsv. en 20-fotscontainer)

tidsbefraktning

Befraktning dir frakten ska beraknas for tid.
(eng. time charter)

torrlastfartyg

Fartyg som ir byggt med enkelt dick, toppvingar
och hoppertankar i lastrtummen, och som
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huvudsakligen 4r avsett att frakta fasta bulklaster
(sdasom kol, timmer, malm, spannmal och kalk).

totalforlust

Inneborden av att ett fartyg helt forlorat sitt
virde, antingen de facto (verklig totalforlust) eller
pga. att det inte beriiknas vara virt att dterstélla 1
anvindbart skick (konstruktiv totalférlust). (eng.
total loss)

transportor

Den som ingér avtal med en avsindare om
transport av styckegods till sjoss.

UTC

Koordinerad universell tid (Coordinated
Universal Time), vilken 4r utgingspunkt f6r
internationella tidsangivelser.

uttagningsmyndighet

Den myndighet som fattar beslut om uttagning
av viss egendom. I fraga om fartyg dr
Forsvarsmakten uttagningsmyndighet.

virderingsnimnd

Nimnd f6r handliggning av drenden om
ersittning enligt férfogandelagen. Pa central niva
finns en riksvirderingsndmnd och p4 linsniva
finns lokala virderingsnimnder. (Ref.: Handbok
Mobilisering 2019)

Otlogsfartyg

Fartyg och svivare som tillh6r en stats
stridskrafter, har de yttre nationella kinnetecken
som utmirker 6rlogsfartyg, stir under befil av
vederbérligen utndmnda officerare och ir
bemannade av besittningar underkastade
faststillda disciplinregler.

overliggetid

Tidsperiod efter utgiangen liggetid som
befraktaren far anvinda for lastning eller lossning
och som ger bortfraktaren ritt till
Overliggetidsersittning. (eng. time on demurrage)
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6verliggetidsersittning

I resebefraktningsavtal sirskilt faststilld
ersittning for 6verliggetid. (eng. demurrage)
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REDAKTIONELL INFORMATION

Denna handbok har producerats i tvé steg. I steg 7, som Marinstaben har
ansvarat for, genomférdes en allmin uppdatering av innehillet 1 H FARTYG
2000 (Handbok om férberedelser i fred och anskaffning under krig och
krigsfara av fartyg for totalfGrsvarets behov). I szg 2, som
Produktionsledningen och senare Férsvarsstaben vid Hogkvarteret har
ansvarat for, har dels en mer genomgripande bearbetning skett, dels har ett
antal nya avsnitt och formulir tillfrts.

Till grund f6r produktionen har legat SC-uppgift 820-243 (steg 1) resp. SC-
uppgift 121-192 (steg 2). Genom handboken uppfylls 1 friga om fartyg 32 §
férfogandeférordningen (1978:558), som anger att Férsvarsmakten ska

faststilla formulir till blanketter samt utarbeta information om férfogande.

I denna publikation har f6ljande personer ur Forsvarsmakten
medverkat:

Per Thurhammar har varit ansvarig f6r 16sandet av SC-uppgift 121-192 1 dess
helhet. Som projektledare f6r SC-uppgift 121-192 har Stefan Nohrenius
fungerat. Christoffer Wenger har fungerat som bitridande projektledare
under perioden 210901-220601. Nils Martensson har varit ansvarig
publikationssamordnare vid FST STOD LOG.

Projektledare vad giller produktionen av handboken har varit Mikael Moberg
(steg 1) och Mattias Widlund (steg 2). Dessa har dven fungerat som
sammanh3illande forfattare.

Sdrskild granskning av sakinnehdllet har utforts av Karl-Henrik Anner, MS,
Lennart Bhrgird, FMLOG, Thomas Eneqvist, SAKINSP/SJOI, Peter
Fagerstrom, FST, David Granbom, FMLOG, och Peter Thomson, OPL.

Metodiken f6r f6rhyrning, uttagning och férfogande enligt handboken har
dven prévats och utvirderats inom ramen f6r studieférsok S]OZlZSOlSF
MMMR (Mobilt modulirt minrils- och rangeringssystem). Projektledare f6r
detta studieforsok har varit Anders Ellstrom.

De svenska standardformulir som refereras till i kapitel 2 dr framtagna i
samverkan med Foreningen Svensk Sjéfart. Vid produktionen av dessa har
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David Granbom varit huvudansvarig vid Férsvarsmakten. Ovriga
medverkande fran Forsvarsmakten har varit Michael Melz, David
Spangenberg och Mattias Widlund. Till Forsvarsmaktens kipeavtal — Fartyg 2023
har som férlaga anvints ett formuldr ursprungligen framtaget av tidigare
advokaten Rolf Thre.

Omslagsbilden dr framtagen av Anna-Karin Wetzig.

Féljande organisationsenheter/avdelningar inom Forsvarsmakten har
limnat remissvar eller deltagit i beredningen med synpunkter pa annat
sitt:

FMLOG, FST JUR, OPL J4, FST RHS, HKV SAKINSP/ SJOI och SSS.
Inkomna remissvar har beaktats och aktiverats.

Foljande myndigheter och branschorganisationer har limnat remissvar
pa innehillet:

Energimyndigheten, Féreningen Svensk Forsikring, Féreningen Svensk
Sjofart, Forsvarets materielverk, Linsstyrelserna i Vistmanland, Uppsala lin,
Stockholms ldn, Vistra Gétaland, Visterbotten och Blekinge lin
(sammanhallet remissvar), Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap,
Plikt- och prévningsverket, Polismyndigheten, Trafikverket och
Transportstyrelsen.

Inkomna remissvar har beaktats och aktiverats.

Orienterande foredragningar har skett f6r C FST STOD generalmajor
Stefan Sandborg den 8 maj 2023 resp. f&r MC konteramiral Ewa Skoog-
Haslum den 7 juni 2023.

Beslutsféredragning har skett f6r LOGCH brigadgeneral Claes Isoz den 21
augusti 2023.

I f6rhéllande till H FARTYG 2000 ska foljande dndringar och tilligg kort
uppmairksammas:
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Kapitel 1 ir nyskrivet och syftar till att ge en allmén introduktion pé
omradet.

Kapitel 2 ir nyskrivet och motsvarar delvis kapitel 9 1 H FARTYG
2000 (Anskaffning genom avtal). Kapitlet behandlar mer ingdende de
olika formerna for kontraktering i friga om fartygskapacitet, 4n vad
som dr fallet i kapitel 9 H FARTYG 2000.

Kapitel 3 motsvarar delvis kapitel 21 H FARTYG 2000 (Uttagning
och andra férberedelser i fred). Kapitlet har utékats. Avsnitt 2.6 1 H
FARTYG 2000 (Skyldigheter i fred p g a uttagningsbeslutet)
motsvarar avsnitt 8.2 1 H FARTYGSKAPACITET.

Kapitel 4 motsvarar kapitel 4-6 i H FARTYG 2000.

Kapitel 5 och Kapitel 6 4r nyskrivna och syftar till att sitta
sikerstillande av fartygskapacitet vid krig eller krigsfara i en bredare
kontext.

Kapitel 7 innehaller en samlad beskrivning av besiktning och
motsvarar delvis avsnitt 3.1 (Lidmplighetsbesiktning), 5.3.1
(Virderingsbesiktning) och 10.1 (Besiktningen vid aterlimningen) 1 H
FARTYG 2000.

Kapitel 8 motsvarar delvis avsnitt 2.6 (Skyldigheter i fred p g a
uttagningsbeslutet). I Gvrigt dr kapitlet nyskrivet och syftar till att ge
en sammanhingande beskrivning av den civila redarens skyldigheter
med fokus pé uttagning och férfogande av fartyg.

Begrepp ir nytt. Endast ett fatal definitioner dterfanns i avsnitt 1.2 1
H FARTYG 2000.
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BILDFORTECKNING

I denna publikation férekommer inga bilder med verkshdjd.
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KALLFORTECKNING

I den hir versionen av H FARTYGSKAPACITET har foljande killor
anvants:

Kallor utanfor Forsvarsmakten

EU-rattsakter och internationella konventioner

1924 ars internationella konvention rdrande konossement med de
dndringar som skett genom 1968 och 1979 ars tilliggsprotokoll (Haag-
Visbyreglerna)

Forordning (EU) nr 392/2009 om transportorens skadestindsansvar i
samband med  olyckor vid  passagerarbefordran  till  sjOss
(Atenforordningen)

Internationella koden f6r sjofartsskydd pé fartyg och 1 hamnanldggningar,
2004 (ISPS-koden)

Svensk forfattningssamling (SES)

férfogandeférordningen (1978:558)

térfogandelagen (1978:262)

térordningen (1992:391) om uttag av egendom f6r totalférsvarets behov
térordningen (2015:1053) om totalférsvar och héjd beredskap
jordabalken (1970:994)

kungoérelsen (1960:516) med tillimpningsforeskrifter till lagen (1940:176)
med vissa bestimmelser om fraktfart med svenska fartyg

koplagen (1990:931)

lagen (1939:299) om férbud i vissa fall mot 6verldtelse eller upplitelse av
fartyg m.m.

lagen (1940:176) med vissa bestimmelser om fraktfart med svenska fartyg
lagen (1982:1004) om skyldighet tor niringsidkare,
arbetsmarknadsorganisationer m.fl. att delta i férsvarsplanering

lagen (1992:1403) om totaltérsvar och héjd beredskap

lagen (1999:890) om forsikringsverksamhet under krig eller krigsfara m.m.
lagen (2006:263) om farligt gods

sjolagen (1994:1009)

sjomanslagen (1973:282)

sjotrafikférordningen (1986:300)
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Standardavtal och standardvillleor

e Asbatankvoy, 1977

e BIMCO, Laytime Definitions for Charter Parties, 2013

e Forsvarsmaktens kopeavtal — Fartyg 2023

e Forsvarsmaktens resebefraktningsavtal 2023

e  Porsvarsmaktens sjofraktsedel 2023

e  General Time Charter Party, 1999 (Gentime 1999)

e  Memorandum of agreement for ship sale and purchase, 2022 (SHIPSALE
22)

e Non-negotiable General Sea Waybill, 2016 (Genwaybill 2016)

e North Sea Standard Conditions of Carriage, 1994 (rev. 2001)

e Norwegian Saleform, 2012 (SALEFORM 2012)

e  Shelltime 4, 2003

e Standard Bareboat Charterparty, 2017 (Barecon 2017)

e Standard Time Charter Party for Ropax Vessels, 2015 (Ropaxtime 2015)

e Svenskt hyresavtal — Bareboat 2023

e  Svenskt tidsbefraktningsavtal 2023

e  Uniform General Charter, rev. 1994 (Gencon 1994)

e  Uniform General Charter, rev. 2022 (Gencon 2022)

Litteratur

e Gorton, Lars, Ihre, Rolf, Sandevirn, Arne (1989), Befraktning.
LiberHermod.

e Prop. 1977/78:72 Om firfogandelag n.m.
o SOU 2013:28 Firsikring pa transportomradet i krig och kris.

Kiéllor inom Forsvarsmakten
Anvisning Logistik 2023, gillande fran 2023-03-30

Regler, bestimmelser och handbdcker som paverkat innehallet
i denna handbok

Reglemente Mobilisering 2018, gillande fran 2018-01-01
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Handbok Mobilisering 2019, gillande frin 2019-07-01

Handbok Civil-militir samverkan 2016, gillande fran 2016-08-
01

Handbok Transporter transportsitt SJO 2020, gillande frin
2020-07-01
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