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Nedan aterrapportering foljer numrering i regleringsbrev 2011 och avser redovisning av
verksamhetssdkerhet. Kursiv text avser sjdlva aterrapporteringskravet och icke-kursiv text
avser aterrapporteringen.

Nr 34 Verksamhetssikerhet
Bakgrund

Forsvarsmakten ska redovisa en sammanstillning av vilka datgiarder som myndigheten
vidtagit med anledning av Haverikommissionens rekommendationer i dess rapporter under
perioden 2006-2010. Av redovisningen ska dven framga om Forsvarsmakten ej har genomfort
nagon av Haverikommissionens rekommendationer samt motiv for detta.

Sékerhetsinspektionen har med stod av produktionsledningen utarbetat den sammanstéllning
som efterfragas. I sammanstidllningen presenteras rekommendationerna och Forsvarsmaktens
atgirder, eller i forekommande fall Forsvarsmaktens motiv till varfor atgiard ej vidtagits,
rapportvis 1 den ordning rapporterna utgivits av Statens haverikommission (SHK).
Rekommendationerna dr markerade med textformat fet kursiv.

Sammanfattning

Sammanstillningen omfattar totalt 108 rekommendationer fordelade pa tolv rapporter utgivna
aren 2006-2010 av SHK. De olyckor och olyckstillbud SHK, med stdd av lag (1990:712) om
undersokning av olyckor och forordning (1990:717) om undersokning av olyckor, har
undersokt i ovan namnda rapporter intriaffade under aren 2003-2007.

Tva rapporter omfattar olyckor inom markoperativ verksamhet, tva rapporter omfattar
olyckor inom sjooperativ verksamhet och fem rapporter omfattar olyckor inom flygoperativ
verksamhet. Dértill omfattar tre rapporter olyckstillbud inom flygoperativ verksamhet. Tio av
de rekommendationer som ges i dessa rapporter har givits till Forsvarsmakten i rapporter
utgivna tidigare dn 2006, men ges hir dnnu en gang efter att SHK bedomt att tidigare
konstaterade brister kvarstar.

I fem fall har Forsvarsmakten inte vidtagit nagon atgird med anledning av SHK
rekommendation. Dessa rekommendationer och motiven till myndighetens stéllningstagande
aterfinns i sammanstéllningen enligt nedan:

= RM 2007:02 R3, sida 7
= RM 2007:02 R8, sida 8
= RM 2007:03 R10, sida 11
= RM 2008:03 R9, sidal9
= RM 2008:03 R10, sida 19
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Erfarenheter

Under arbetet med framtagandet av denna sammanstillning har vérdefulla erfarenheter
vunnits. Dessa kommer att ligga till grund for ett fortsatt forbéttringsarbete avseende savil
verksamhetssidkerhetsarbetet hos verksamhetsutovarna som planering, genomférande och
uppfoljning av tillsyn och kontroll vid sékerhetsinspektionen.

Forsvarsmakten bedomer att arbetet med vidtagande av atgdrder med anledning av SHK
rekommendationer och uppfoljning av vidtagna atgirders effekt, kan underldttas om Oppna
formuleringar i rekommendationerna som exempelvis: ...verka for att...och...vidta de
dtgdrder som behovs...undviks eller anvénds sparsamt.

Sammanstallning

RM 2006:01 Kollision mellan tva stridsbatar 90 H, norr om Sollenkroka brygga, Vindo,
AB lin, den 13 juni 2004

SHK lidmnar Forsvarsmakten foljande rekommendationer. Forsvarsmakten ska
betriffande den sista rekommendationen, RM 2006:01 RS, samrada med Sjofartsverket.

Forsvarsmakten bor gora en fornyad riskinventering av stridsbatsverksamheten med
atfoljande handlingsplan, folja upp att nodvindiga sdkerhetshojande atgirder vidtas,
kontrollera deras paverkan pa siikerheten, vid behov uppritta ny handlingsplan samt
dokumentera de olika stegen i processen. (RM 2006:01 R1)

En arbetsgrupp (Ag stridsbat) tillsattes for att analysera olyckan och ta fram atgéirdsforslag.
Inom ramen for Ag stridsbat erholl en oberoende konsult, ACTEA, uppdrag att genomféra
riskanalys rorande verksamheten vid Amfibieregementet (Amf 1).

De forslag till atgidrder som togs fram av Ag stridsbat och ACTEA ir beslutade och
genomforda eller under genomférande, med undantag for ACTEA-rapportens forslag att
kartligga underhallsprocessen. Kartldggning av underhallsprocessen har inte genomforts med
hinsyn dels till att materielunderhall av stridsbatar i huvudsak genomférs enligt faststillda
rutiner och dels till att pagaende inforande av LIFT som stodsystem for teknisk tjdnst medfor
forandringar i underhallsprocessen, se d@ven atgirder enligt retkommendation RM 2000:2 R1
nedan.

Forsvarsmakten bor se over regelverket ndr det gdller utbildning av stridsbatsforare och
framforande av  stridsbatar, vidarefora reglerna till manualer och andra
anvdandningsforeskrifter och bdittre sdkerstilla att foreskrifterna blir kinda i hela
organisationen och arbetas in och blir rutin i stridsbatsverksamheten. (RM 2006:01 R2)

Ett antal fordndringar har genomforts i bade uttagningsforfarande till och utbildning av
stridsbatsforare. For att implementera fordndringar styrda av t.ex. dverordnade regelverk eller
tekniska forandringar for battypen ses Fartygsmanual stridsbat 90H regelbundet Gver.

Forsvarsmakten bor undersoka maojligheten att i storre utstrickning anvinda officerare
med stridsbats-utbildning som instruktiorer och for vidareutveckling av utbildningen. (RM
2006:01 R3)

Instruktor medfoljer regelméssigt ombord i storre utstrickning dn tidigare. Se dven atgirder
enligt reckommendation RM 2006:01 R4 nedan.
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Forsvarsmakten bor verka for att flertalet officerare och ansvariga chefer som
stridsbatsbesdttningarna tjinstgor under ska ha erfarenhet av stridsbatar och att det ska
finnas erfarna stridsbats-officerare som direkt har ansvar for besdittningarnas utveckling
under virnpliktstiden. Under ovningar bor sadan ansvarig stridsbatsofficer finnas med och
stotta stridsbatsbesdttningarna. (RM 2006:01 R4)

Vid Amf 1 har dels en Taktiskt Nautiskt Traningsgrupp (TNT) skapats och dels har
befattningen Batansvarig 1 (B1) tillforts vid de kompanier eller utbildningsgrupper som
bedriver militdr sjofart. TNT &r en tillfalligt sammansatt resurs som bestar av ca fyra
officerare med uppgift att f6lja upp och stédja savil kompaniledning pa férband som nyttjar
stridsbatar som enskilda stridsbatsbeséttningar vid sirskilda tillféllen, t.ex. vid komplexa eller
omfattande Ovningar. Bl uppgift dr bl.a. att fackmissigt stodja kompanichefer och
stridsbatbesittningar rorande sjosdkerhet.

Forsvarsmakten bor sdkerstdilla att tillsynsfunktionen och dess personal dr organisatoriskt
tydligt skild fran de verksamhetsgenomforande funktionerna och i alla avseenden
tillrickligt oberoende av de funktioner som den ska kontrollera. (RM 2006:01 R5)

Hogkvarteret har omorganiserats pa ett sadant sitt att Sdkerhetsinspektionen ligger direkt
under  myndighetsledningen. Den del av  Sikerhetsinspektionen,  militdra
sjosiikerhetsinspektion (SJOI), som ansvarar for tillsyn och kontroll av militir sjosékerhet har
forstiarkts och de fartygsinspektdrer som ingar i Marinens fartygsinspektion (MFI) tillhor
numera organisatoriskt SJOI, istillet for att som tidigare tillhdra Marinbasen. Dessa
fordndringar innebér att den funktion som inom Forsvarsmakten ansvarar for tillsyn och
kontroll av militir sjosikerhet organisatoriskt ér skild fran de verksamhetsutovande delarna.

RM 2007:01 Tillbud med militirt transportflygplan, typ TP 101, vid Stockholm/
Bromma flygplats, AB lin, den 11 december 2003

Forsvarsmakten rekommenderas att:

Verka for att tillsynen over den militira luftfarten far en sadan organisatorisk placering
och sadana resurser att en oberoende effektiv tillsyn kan utovas. (RM 2007:01 R1)

I hogkvarterets senaste organisationsstruktur dr C SAKINSP, enligt Forsvarsmaktens
arbetsordning (FM ArbO), FFS 2010:9, direkt understilld oOverbefilhavaren. Fragan om
Sikerhetsinspektionens ~ sjédlvstindighet och oberoende stillning har behandlats av
regeringskansliets arbetsgrupp for utredande av rittslig reglering av den militdra luftfarten.
SAKINSP har varit representerad i denna arbetsgrupp som lagt fram sitt arbete i en promemoria
Ds 2009:56. Sikerhetsinspektionen &r att anse som en del av myndigheten med en fristaende roll
direkt understilld OB. Négon organisatorisk sjilvstindig roll, som vad giller tex.
Generalldkaren, finns inte. Det finns heller inte nagot forfattningsstod for —att
Sidkerhetsinspektionen ska ha en sadan sjédlvstiandig tillsynsroll utan uppgiften att utova tillsyn i
vissa fall hirleds fran myndighetschefen och av denna beslutade arbetsordning.

FLYGTI personalram &r utvidgad och omfattar idag 15 personar. FLYGI har betriffande fragor
inom tillsynsomradet inlett en utokad samverkan med Transportstyrelsens luftfartsavdelning.
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For den transportflygverksamhet som genomfors enligt transportflygforordningen tillimpa
de krav pa utbildning, organisation och driftsbestimmelser m.m. som stills for erhallande
av ett civilt driftstillstand. (RM 2007:01 R2)

Flygoperatoren Forsvarsmakten (FMFO) har utarbetat en verksamhetsledningsmanual for
militdr luftfart (VML) och underliggande funktionsmanualer/instruktioner samt utsett
ansvariga befattningshavare (NPH) for respektive funktion flygtjdnst, flygunderhallstjanst,
sambands- och informationstjdnst samt stridsledningstjanst: FOM/CF, FuhM/CT, COM/C
SIS, SOM/CS). Verksamheten inom FMFO driftsattes 2009-01-01, och &dr under fortsatt
implementering. FMFO har for nirvarande ett interimistiskt tillstand frin SAKINSP/FLYGI.
I FOM-A Gemensam, kapitel 5.2.4.1, kravstills att piloter inom transport- och
specialflygverksamheten ska ha flygcertifikat CPL eller ATPL.

Snarast utveckla RML enligt ambitionerna i U-RML. (RM 2007:01 R3)

Sedan tillbudet 2003 har en rad nya bestimmelser givits ut. Viktiga delar aterstar dock
fortfarande. I takt med att EDA/MAWA verksamheten utvecklats har Forsvarsmakten okat
sitt engagemang pa den europeiska arenan och deltar i regelutvecklingsarbetet dir. I oktober
2009 publicerade regeringen en promemoria som behandlar statsluftfarten 1 Sverige (Ds
2009:56). I den foreslas ett nytt kapitel 14 i Luftfartslagen och en helt ny
statsluftfartsforordning. Forsvarsmakten har végt in dessa nya forutsittningar och utarbetat ett
antal nya regelforslag som dock ej faststillts i avvaktan pa att eventuell nya legala grunder
faststills enligt Ds 2009:56.

Snarast implementera den utvecklade RML inom samtliga delar av den militira luftfarten.
(RM 2007:01 R4)

De idag utvecklade och faststillda RML-delarna har implementerats.

Intill dess att full implementering uppnatts vidta de atgdarder pa alla nivaer som behovs for
att en sdiker verksamhet ska kunna bedrivas. (RM 2007:01 R5)

FSI stillde i skrivelse, HKV 2004-03-10, 02 810:64414, krav pa sérskild handlingsplan
kopplad till hindelsen. Central Flygchef beslutade i skrivelse, HKV 2004-06-10
02:810:66414, att ovriga forband skulle tillimpa gemensamma rutiner fOr att operera
transportflygplan. C GRO FV beordrade i1 skrivelse, HKV 2004-09-23, 02 800:74295,
framtagning av FOM (FlygOperationell Manual). C Flygsidkerhetssektionen beordrade i
skrivelse, HKV 2004-09-28 02 810:73169, uppstart av Human Factor utbildning.

RM 2007:02 Olycka med en HKP10 nr 409 i havet o6ster om Roro, O lidn, den 18
november 2003

Forsvarsmakten rekommenderas att:

Vidta atgdirder som sdkerstiller EFIS funktionen och minimerar risken for utslickning
under flygning. (RM 2007:02 R1)

HKP10B och HKP10D har modifierats med nya EFIS. HKP10A kommer av resursskél inte
modifieras.

Anskaffa markkollisionsvarningssystem for helikoptrar. (RM 2007:02 R2)
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HKP14 har utrustats med markkollisionsvarningssystem. Ingen anskaffning &r for narvarande
planerad for HKP10, HKP15 eller HKP16. Arendet ir under fortsatt handliggning s till vida
att C PROD FLYG, 2009-01-12, har beslutat att FMV skall utviardera EGPWS, jaimfora dess
prestanda med Euronav samt foresla om detta system skall inforas i Forsvarsmakten
helikoptrar eller inte.

Infora akustisk varning vid urkoppling av AP/couplerns samtliga moder.
(RM 2007:02 R3)
Atg'aird iar ej vidtagen.

Forsvarsmaktens motiv: Den av FMV redovisade mojliga tekniska 16sningen uppvisar ett
antal svagheter. Den akustiska varningen trider i funktion for savél oavsiktlig som avsiktlig
modurkoppling eller detekterad felfunktion i nagon av couplerkanalerna. Dirmed kommer
mingden av akustiska varningar att 6ka jamfort med idag vilket kan skapa irritation for
piloterna och som i virsta fall kan skapa slentrian istéllet for 6kad uppmirksamhet. Den
akustiska varningen aktiveras inte vid oavsiktlig modurkoppling som inte aktiverar
kanalindikatorerna och en modifiering medfor dessutom dndringar av datorenhetens hard- och
mjukvara som i sin tur paverkar systemets kvalificerings- och certifieringsstatus. Detta i
kombination med FMV uppskattning av kostnader, tidsatgang och genomforandeséikerhet gor
att Forsvarsmakten inte bedomer att atgiarden kan ges prioritet.

Modifiera sokstralkastarna sa att tiden fran tillslag till maximal ljusstyrka minimeras.
(RM 2007:02 R4)

Forsvarsmakten undersoker mojligheten att montera ytterligare en sokstralkastare av typen
SX-5, alternativt hitta en annan 16sning med en bittre glodlampa pa ordinarie sokstralkastare.

Modifiera radarhdjdmditarnas ON/OFF funktion sa att felgrepp vid manovrering av DH
inte kan ske. (RM 2007:02 RS)

Samtliga HKP10 har modifierats sa att risken for felgrepp vid instdllning av DH reducerats.

Faststilla och beskriva nodatgiirder vid intriffad motorpumpning i SFI HKPI10 samt
uppdatera underlaget for vikt- och balansberdikningarna. (RM 2007:02 R6)

FMV har sett 6ver vikt- och balansunderlaget i SFI vilket resulterat i en SFI-dndring som
overensstimmer med uppgifterna i SKI. Atgirder vid pumpning, beskrivna i SFI, bedoms
tillrackliga.

Vid kommande modifieringspaket av  HKP10 beakta besdttningars erfarenheter samt
ergonomiska krav. (RM 2007:02 R7)

Besittningsstolar i kabin har erhallit anpassning av underrede sa att besittning inte sitter med
sned kropp. Under v145 paborjades 6versyn av stolar i cockpit for att forsoka erhalla béttre
sittdynor och ryggstod till piloterna.
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Vid nyanskaffning stilla krav pa att helikoptrars grinssnitt uppfyller ergonomiska krav
samt gora en dokumenterad verifiering och validering av grinssnittet Mdnniska — System.
(RM 2007:02 RS)

Atg'ard ar ej vidtagen.

Forsvarsmaktens motiv: FMV utgér vid anskaffning och dndring av flygmaterielsystem fran
standarder som accepteras av trovirdiga luftfartsmyndigheter. Da HKP16 anskaffas som
MOTS gors ingen VoV med forslag till fordndringar. Vad som avses goras dr en begrinsad,
dokumenterad, utvirdering av HKP16 grinssnitt avseende ergonomi inom ramen for analysen
O&SHA. Resultatet inarbetas 1 tillimplig manual, exempelvis FOM.

Utoka, genomfora och dokumentera nuvarande utbildning och trining avseende SA
(situationsmedvetenhet) och SD (sinnesvillor). (RM 2007:02 R9)

FoMedC UtbS arbetar, i samverkan med LSS/FBS, med framtagande av utbildning.

Faststilla detaljerade malsiittningar for helikopterforbandens SAR/FRAD verksambhet.
(RM 2007:02 R10)

Malsittningar har faststéllts for den helikopterdivision som senast hade SAR/FRAD-uppgift.
Uppgiften har dock utgatt da OPS for SAR/FRAD numera dven &r inford pa Kallax.

Infora faststillda flygoperativa procedurer med s.k. callouts och checklistor.
(RM 2007:02 R11)
Callouts och checklistefoteckningar har faststéllts i FOM.

Revidera flygtidstilldelningen och ('ilfpingsinnehdll for att uppna faststillda malsiittningar
for besiittningar ingaende i SAR/FRAD verksamhet. (RM 2007:02 R12)

Flygtidstilldelning och ovningsinnehall har reviderats for den helikopterdivision som senast
hade SAR/FRAD-uppgift. Uppgiften har emellertid utgatt di OPS for SAR/FRAD numera
dven ir inford pa Kallax.

Infora dokumenterade procedurer for en systematisk genomgang av forutsiittningarna
infor en verksamhetsforindring med beslut om riskminimerande atgiirder och utviirdering
av atgdrdernas effekter. (RM 2007:02 R13)

PROD FLYG/FMFO har utvecklat riskhanteringsrutiner att tillimpas bl.a. i samband med
verksamhetsfordndringar. Dessa finns publicerade som instruktioner i Verksamhetsledning
Militar Luftfart (VML).

Tillse att organisation och resurser majliggor for flottiljchef och flygchef att kontrollera
flygverksamheten och stodja divisionschefer och flygande besdttningar regelbundet och
med hog kvalitet. (RM 2007:02 R14)
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PROD FLYG/FMFO har utvecklat rutiner avseende lokal verksamhetsledares och flygchefs
kontroll av och stdd till personal inom den flygoperationella verksamheten. Dessa finns
publicerade som instruktioner i Verksamhetsledning Militar Luftfart (VML).

Infira skalplagg for flygande personal som underliittar upptickt i vatten och pa land under
morker. (RM 2007:02 R15)

Orange isolerdrikt dr inford for samtliga HKP. Reflexer dr inforda pa samtliga flytvistar och
flyghjdlmar. Ny personbunden nddsidndare 740/T dr inford for alla besittningskategorier,
vilken 6kar sannolikheten for att lokaliseras i vatten och pa land tack vare GPS-funktionalitet.

Vidta atgiirder sa att personlig nodutrustning, enligt OSF, kan medforas av ytbirgare
klddd i torrdrikt. (RM 2007:02 16)

Uppdrag AL.341.51 "dridktsystem uppdragspecialist” dr infort i materielplanen. Uppdraget har
senarelagts och initierats av FMV 2012 med planerad anskaffning under 2013.

Faststilla kassationsalder for personlig flygsikerhetsmateriel. (RM 2007:02 R17)

Idag underhalls och inspekteras flygsidkerhetsmaterielen enligt underhallsplan, vilket innebar
att utrustningen ska in pd SAKMAT-verkstad var sjitte manad for tillsyn. Idag ir
kassationsaldern on condition for utrustningen. Viss utrustning som t.ex. batterier har
kassationsalder som &r kalenderbunden. Livsldngden pa dvrig utrustning ir starkt beroende av
slitage varfor on condition bedoms vara ett bra alternativ. Kassationstid &r inford pa flyghjalm
ALPHA.

Siikerstilla att fastsittning av sjukvardsutrustningen i kabinen fyller stillda krav.
(RM 2007:02 R18)

Atgird vidtagen enligt HKV skrivelse 2007-09-17 02 810:73744. FMV har hos SAAB/AT
bestillt modifiering av rack for akutvdskor. Rackarna &r levererade och inforda i bl.a.
HKP10B.

Tidigare givna rekommendationer till Forsvarsmakten:

Infora bestimmelser for hur ovningstablaer for flygande personal ska foras och
dokumenteras. (RM 2005:03 R5)

I FOM-A Gemensam 2.2.1 regleras DC ansvar for uppfoljning av flygande personal.

RM 2007:03 Olycka med JAS 39.184 i Ostersjon, ca 25 km sydost Utklippan, K Lin,
den 1 juni 2005

Forsvarsmakten rekommenderas att:

Revidera SFI JAS39 betriiffande agerandet vid erhallen Vmin-varning samt hantering av
gasspaken vid overstegrade och okontrollerade flygligen. (RM 2007:03 R1)

Omedelbart efter haveriet analyserades flyghandbok/speciell forarinstruktion (FHB/SFI)
vilket har renderat i tva rittningsomgangar (omfattar samtliga versioner av JAS39) som beror
atgidrderna vid Vmin-varning samt vid 6verstegrade och okontrollerade flygldgen.
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Revidera  utbildningen samt infora repetitionsutbildning och ta fram ett
utbildningsunderlag avseende JAS39 aerodynamiska egenskaper. (RM 2007:03 R2)

Direkt efter haveriet genomfordes en repetitionsutbildning for samtliga gripenpiloter.
Utbildningen behandlade atgérder vid konstaterad lag fart samt logik for vilket hall som ger
minst fartforlust vid urgang, beroende pi anfallsvinkel m.m. Atgirder vid for lag fart samt
okontrollerat flygldge har teoretiskt penetrerats och Ovats i1 simulator. Med anledning av
haveriet genomforde SAAB:s ingenjorer foreldsningar, om JAS39 aerodynamik, pa samtliga
forband som flyger JAS39. Operator's proficiency check (OPC) JAS39 f6r 2007 inneholl till
stor del trdaning for att forebygga en upprepning av att hamna i Overstegrat/okontrollerat
flygléage.

Faststilla kriterier for kommendering till BFT samt detaljerad malsdttning for piloter
kommenderade till BFT med JAS39. (RM 2007:03 R3)

Arbete pagar med att ta fram kriterier och detaljerad malsittning for BFT. Malsittning &r
dock inte klar p.g.a. resursbrist. Ett forsta steg beriknas klart innan arsskiftet. Ett storre
arbete, steg tva, med Oversyn av hela foreteelsen BFT skall forankras i organisationen och
beriknas ske under kvartal ett till tva 2012.

Revidera flygtidstilldelning och ovningsinnehall for att uppna faststillda mal for piloter
kommenderade till BFT med JAS39. (RM 2007:03 R4)

Arbete pagar med att ta fram kriterier och detaljerad malsittning for BFT. Malsittning ar
dock inte klar p.g.a. resursbrist. Ett forsta steg berdknas klart innan arsskiftet. Ett storre
arbete, steg tva, med Oversyn av hela foreteelsen BFT skall forankras i organisationen och
beriknas ske under kvartal ett till tva 2012.

Infora faststillda rutiner for dokumentation, arkivering och utvirdering av genomforda
simulatorflygningar. (RM 2007:03 R5)

Rutiner har faststillts och inforts i FOM-A Stridsflyg 5.2.1.1.

Infora tydlig mirkning pa livbatar sa att den nédstillde, oavsett ljusforhallanden, Litt ser
var den dr ldmpligast att dntra. (RM 2007:03 R6)

Forsvarsmakten avser inte gora nagon fordndring av Dbefintliga livbatar, men vid
nyanskaffning kommer rekommendationen att beaktas 1 kravstidllningen. Forsvarsmakten
delar SHK uppfattning att dntring av livbat underlittas med tydligare méarkning men menar att
det ocksa dr en fraga om utbildning. Forsvarsmakten kommer att se over utbildningen for
flygande personal med malsittningen att en nodstilld besittningsmedlem skall kunna hantera
sin nodutrustning pa ett adekvat sitt oavsett ljusforhallanden.

Faststilla att samtliga Teknisk Order som infors/utfors ska vara sparbara. Dessutom bor
alla modifieringar som infors och dir en modifieringssiffra makuleras vara sparbara till en
TO. (RM 2007:03 R7)

Hogkvarteret har vid genomgang av aktuella TO, enligt bilaga 4 till den tekniska utredningen,
konstaterat att dessa genomgaende #r mycket otydliga vad giller méarkning av materiel samt
uppfoljning pa KF-kort respektive i DIDAS. For att sdkerstilla sparbarhet av genomférda TO
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bedoms det vara av stor vikt att respektive TO tydligt beskriver hur méarkning och uppfoljning
skall ske. TO ges ut av FMV. Hogkvarteret har dérfor 1 skrivelse 2007-11-28 14 600:77509
hemstéllt hos FMV om att rutinerna for utgivande av TO ses Over i syfte att sdkerstélla
sparbarhet av genomforandet.

Utviirdera nyttan med en utvecklad och forbittrad version av AUM, for flygtillstandet
inverterad superstall. (RM 2007:03 RS)

Efter genomford utvirdering bedomer Forsvarsmakten att nyttan av en ny AUM inte
overviger de risker och kostnader som framtagningen av en ny AUM skulle medféra.

Ersdtta Stavlampa MT M2740-731031 med en limpligare lampa. (RM 2007:03 R9)

Stavlampan anvidnds ej ldangre som personbunden flygutrustning. Stavlampan finns
fortfarande kvar i vissa nodpackar och dr planerad att ersittas 2013.

Undersoka majligheten att komplettera inspelade data i KSM med audiella varningar,
radiokommunikation samt EP-presentationer. (RM 2007:03 R10)

;\tg'ard iar ej vidtagen.

Forsvarsmaktens motiv: Forsvarsmakten bedomer att nyttan inte uppviger de tekniska
problem och kostnader som ett inférande av SHK forslag 1 befintligt JAS39 system skulle
medfora. Vid de hittills intriffade JAS39 haverierna har det dessutom, trots avsaknad av
kraschskydd, varit mojligt att fa fram viss data fran ordinarie registreringsutrustningar.

Tidigare givna rekommendationer till Forsvarsmakten:

Forsvarsmakten bor verka for att infistningen av KSM utfors pa ett sadant sdtt att inte
minnesenheten bryts sonder vid olyckor samt att pingsindaren monteras pa KSM pa ett
sadant sdtt att inte separation sker vid olyckor. KSM med forradsbetickningen F5960-
002941 bor dessutom ersiittas med KSM vars minneskretsar inte riskerar att slas sonder av
den s.k. virmesdnkan vid olyckor. (RM 2002:02 R8)

Modifiering av infistning/montering #r under inforande via TOMF FPL39 6910-A891B. Det
finns dock fortfarande ett tiotal omodifierade KSM i Gripenflottan. Dessa forsvinner
successivt i samband med A/B parken fasas ut. Pa senare flygplan dr modifieringen inford i
tillverkningen. Flygplan 39.259, som havererade vid Vidsel, hade dndringen inférd och
systemet fungerade tillfredsstdllande. Samtliga minneskretsar med risk for “vidrmesédnka” har
bytts ut.



Underbilaga 4.2 till
2012-02-22 23 386:53019
Sida 12 (24)

RM 2007:04 Tillbud vid automatkanonskjutning mot luftmal o6ver Bottenviken den 11
oktober 2006

Forsvarsmakten rekommenderas att:

Verka for en oversyn av regelverk och ansvarsforhallanden avseende utlindsk statsluftfart
pa svenskt territorium. (RM 2007:04 R1)

Forsvarsmakten har deltagit i en arbetsgrupp inom regeringskansliet som har lett till att
regeringen i oktober 2009 publicerade en promemoria som behandlar statsluftfarten i Sverige
(Ds 2009:56). Om forslagen i den promemorian bifalls och faststills i lag och forordning ges
Forsvarsmakten laglig grund for att foreskriva inom omradet.

Vidta de atgirder som behdvs for att savil handliggning som beslut angaende utlindsk
statsluftfart pa svenskt territorium sker enligt gillande regelverk och pa ett for savil
inblandade parter som for tredje man sdikert sdtt. (RM 2007:04 R2)

Forsvarsmakten har sedan 2010-07-01 i1 produktionsledningen inréttat en central funktion for
handldggning och samordning av fragor som ror internationell test-, utbildnings- och
ovningsverksamhet i Sverige.

Omarbeta Sdikl Flyg samt att utarbeta en engelsk oversittning. (RM 2007:04 R3)

Sakl Flyg dr med skrivelse HKV 2008-09-25 02 810:76141 omarbetad och transformerad till
RML-D.M, med engelsk dversittning.

I samrad med SAAB SFO omarbeta Sikl Flyg i de delar dir SAAB SFO ir berord.
(RM 2007:04 R4)

I de nya RML-delar som faststillts i skrivelse HKV 2008-09-25 02 810:76141 stills krav pa
att flygoperatorer som skall genomfora luftmalsskjutning utarbetar sidkerhetsbestimmelser
som reglerar forfarande och bestimmelser. Forsvarsmakten har tillsammans med Saab SFO
utarbetat procedurer for luftmalsskjutning faststdllda i skrivelse LSS 2009-08-24 19
111:30694, bil 2.

RM 2007:05 Olycka med ett Stridsfordon 90 pa Revingehed ovningsfilt, M Lin, den 24
mars 2007

Forsvarsmaktens sdkerhetsinspektion rekommenderas att:

Verka for att utnyttja ljusprognoser vid utbildning och ovning med bildforstirkare under
morker. (RM 2007:05 R1)

Forsvarsmakten ldmnar vid utbildning och 6vning information om ljusprognoser, méjligheter
och begrinsningar. Under storre dvningar 2010 har ljusprognoser nyttjats.

Verka for att ovningsverksamheten anpassas till de tekniska forutsdittningarna.
(RM 2007:05 R2)

Vikten av riskanalyser patalas kontinuerligt for organisationsenheterna  fran
marksikerhetsforetrddarens sida. Forsvarsmaktens marksidkerhetsmanual, som  styr
marksidkerhetsarbetet, ger riktlinjer for riskanalys och riskhanteringsarbetet pa lokal niva.
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Verka for att vagnchefens stol i Stridsfordon 90 kan lossgoras oavsett vagnens lige.
(RM 2007:05 R3)

Forsvarsmakten har installerat modifieringssats for vagnchefsstol, med borjan vid
SWECON/ISAF varen 2011. I avvaktan pa leverans av modifieringssatser har nyttjandet av
spannband m.m. for att avlasta vagnchefsstolen vid viltning beslutats.

Verka for att personal som kan paverka sikerheten far tillrickliga viloperioder.
(RM 2007:05 R4)

Forsvarsmakten reglerar 1 Sékerhetsinstruktion for militdr trafiksdkerhet Skl 2010,
viloperioder for forare och fordonschefer. I Sékerhetsinstruktion 2013 kommer &dven att
regleras stridsvirde (viloldge) for 6vningsledare.

Verka for en forbittrad inre miljo i Stridsfordon 90 med avseende pa skaderisker.
(RM 2007:05 R5)

I avvaktan pa genomforandet av REMO/RENO av strf 90 har Forsvarsmakten beslutat
anvisningar for utbildning i nodutrymning. Tester pagar med vibrationsdimpande matta,
forbéttring av klimatet (reducering av virme) for besittning samt ny stol for forare.

Verka for forbiittrade utrymningsmadjligheter fran Stridsfordon 90. (RM 2007:05 R6)

Forsvarsmakten avser anskaffa viltrigg, inledningsvis med forenklad rigg for vagnchefsstol,
under kvartal 1-2 2012. Nodluftutrustning for besittningar tillfors under 2011, inledningsvis
till SWECON/ISAF. Modifiering av vagnchefsstol enligt ovan.

Verka for att infora effektiva rutiner vid larmning om olyckshindelse direkt fran
olycksplats till SOS-central. (RM 2007:05 R7)

Forband/skolor/centra genomfor kontinuerligt mote/6vning med lokal raddningstjdnst och
SOS-alarmering 1 syfte att forbéttra rutiner for larmning. SAKINSP genomfér kontroll av
detta i samband med SAKINSP tillsyn av forband/skolor/centra vart 3:e Ar.

I samverkan med sambhiillets rdaddningsorgan infora planliggning av gemensamma
brytpunkter m.m. vid storre militira ovningsfdilt. (RM 2007:05 RS)

Forband/skolor/centra genomf6r kontinuerligt mote/6vning med lokal rdddningstjinst och
SOS-alarmering i syfte att forbéttra rutiner for larmning. Hér kontrolleras sirskilt de
brytpunkter som finns avdelade inom omradet. SAKINSP genomfor kontroll av detta i
samband med SAKINSP tillsyn av férband/skolor/centra vart 3:e ar
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RM 2008:01 Olycka med en JAS 39 Gripen vid Vidsel flygplats, BD liin, den 19 april
2007

Forsvarsmaktens sdkerhetsinspektion rekommenderas att:

Verka for att bristerna i flygsdikerhetsprocesserna i det militira luftfartssystemet inom och
mellan Saab, FMV och Forsvarsmakten atgirdas. (RM 2008:01 R1)

Vad giller Forsvarsmakten har genomfoérande av luftvirdighetsgranskningar skett, inriktade
mot raddningssystem, 7 granskningar riktade mot JAS39 samt 5 granskningar riktade mot
SK60. Vad giller Saab har rapport efterfragats samt erhallits fran Saab avseende atgirder
efter olyckan, HKV 2007-04-19 02 810:20394. Vad giller FMV har redovisningar
genomforts betriffande sammanfattning och analys av den aktuella situationen, samt
rapportering av atgirder.

Uppdatera RML sa att ansvarsforhdallandena overensstimmer med organisationen i det
militira luftfartssystemet. (RM 2008:01 R2)

Forsvarsmakten har deltagit in en arbetsgrupp inom regeringskansliet som har lett till att
regeringen i oktober 2009 publicerade en promemoria som behandlar statsluftfarten i Sverige
(Ds 2009:56). Nya RML-G och V-1 finns utarbetade och kan faststéillas om forslagen 1 den
promemorian bifalls och faststélls i lag och férordning.

Verka for forbiittrad kravsparning i dokumentation av beslut. (RM 2008:01 R3)

Vid FLYGI tillsyn av verksamhetsutdvare i det militéira luftfartssystemet kontrolleras 1 vilken
omfattning det finns ett systematiskt sitt att spara kravstéllningar.

Verka for fortydligande av ansvar och omfattning av grinsytebeskrivningar.
(RM 2008:01 R4)

Vad giller Forsvarsmakten har genomforande av luftvirdighetsgranskningar skett, inriktade
mot raddningssystem, 7 granskningar riktade mot JAS39 samt 5 granskningar riktade mot
SK60. Vad giller Saab har rapport efterfragats samt erhallits fran Saab avseende atgirder
efter olyckan, HKV 2007-04-19 02 810:20394. Vad giller FMV har redovisningar
genomforts betriffande sammanfattning och analys av den aktuella situationen, samt
rapportering av atgirder.

Verka for att kravspecifikationer och underhallsinstruktioner har oOverensstimmande
grdnsvarden. (RM 2008:01 R5)

Vid FLYGI tillsyn av designorganisationer kontrolleras om den systematiska oberoende
granskningsfunktionen fungerar.

Verka for forbdttrad utbildning och trining av flygplatsriddningstjinstens personal i
kontaminerat omrade. (RM 2008:01 R6)

Nuvarande LSS R3 skola har implementerat SHK rekommendationer i sin utbildning av
militdra insatsledare och flygplatsbrandmén. Det ar faststillt i utbildningsplanerna for dessa.
Forsvarsmaktens Flygbéargningsgrupp (FM FBG) har 1 sin handbok for birgning av luftfartyg,
nogsamt inarbetat samma skyddsbehov.
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Verka for att information i SFI/AOM om kinda avvikelser utformas sa, att fortsatt
avvikelserapportering inte uteblir. (RM 2008:01 R7)

Chefpiloter granskar numera SFI/AOM-forslag med avsikt att finna avvikelser i dessa
(FLYGI gor déarefter sin kontroll av nimnda manualer). Nir FLYGI granskar SFI/AOM
beaktas risken for att "typenliga fel" inte skall ha en oavsiktligt negativ inverkan pa
rapporteringen av driftstorningar.

Granska JAS 39-simulatorerna med avseende pa utformning samt utnyttjande for traning
av nodsituationer och utskjutning. (RM 2008:01 RS)

Granskning #r genomford och behovet beaktat vid Overgang till ensad flygplanpark
JAS39C/D.

Se over kvalitetssikringen av antropometriska matt. (RM 2008:01 R9)

RML har kompletterats med krav pa vem som far genomfora antagningsundersokningar och
hur resultatet skall bevaras. Detta regleras i RML-D.B.5.3 samt i skrivelse HKV 2009-03-23
22 800:54530.

Se over kvalitetssikringen av likemedelssatsen. (RM 2008:01 R10)

Nya ldkemedel har inforts i den nationella likemedelssatsen och en likemedelsats for
internationellt bruk &dr under inforande.

Se over kvalitetssikringen av operationella ordrar. (RM 2008:01 R11)
Nya rutiner for hantering av operationella ordrar dr utarbetade och tillimpas.

Se over rutiner for aterinsiittande av personal i flygtjinst efter utskjutning och haveri.
(RM 2008:01 R12)

Instruktioner har faststillts i FOM-A Gemensam 6.1.2.2. Uppdatering av RML-D.B.5.3 har
skett och 1 HKV skrivelse 2009-03-23 22 800:54530 anges kraven vid medicinska beslut.

RM 2008:02 Olycka med Stridsbat 90H, nr 848, syd Hamnudden, Uto, AB lin, den 24
oktober 2006

Forsvarsmaktens sdkerhetsinspektion rekommenderas tillse att:

Amfl ledning av stridsbatsverksamheten uppfyller kraven i RMS, Amfl verksamhets-
sdkerhetsledning och batmanual. (RM 2008:02 R1)

Vid Amf 1 internrevision genomford hosten 2008 konstaterades att av SHK identifierade
brister i Amf 1 sjosdkerhetssystem och fartygsmanualer (batmanualer) var atgirdade.
Resultatet av de uppféljande revisioner av Amf 1 som SJOI genomfért 2009 och 2011 visar
att forbandet uppfyller krav pa sjosdkerhetssystem enligt Regler for militér sjofart (RMS).



Underbilaga 4.2 till
2012-02-22 23 386:53019
Sida 16 (24)

Trupptransporter till sjoss ingar som en sikerhetsmdssig del i den overgripande ovnings-
planliggningen. (RM 2008:02 R2)

Trupptransporter ingar sidkerhetsmissigt som en del av den riskanalys (6vnings- och
sjosdkerhetsanalys), som enligt Amf 1 Staende Order infor storre dvningar eller 6vningar av
mer komplex sammanséttning faststélls av beordrande chef.

Stridsbatverksamheten ges erforderlig kompetens och erfarenhet avseende genomforande
och ledning. (RM 2008:02 R3)

Krav pa grundliggande utbildning i sjosdkerhet och CRM-utbildning (Crew Resource
Management) for samtliga som genomfor militédr sjofart har inforts i Forsvarsmaktens manual
for Sjosikerhet (FMMS). Kompetenskrav pa regements-, bataljons-, kompani-, plutons- och
batchefer aterfinns i FMMS och i Amf 1 Staende Order.

Sjosdkerhetsofficeren vid Amf1 ges en organisatorisk placering motsvarande kraven i RMS
och att denne kan utova och ta ansvar for sina uppgifter. (RM 2008:02 R4)

Vid Amf 1 finns tva sjosikerhetsofficerare, en for batar och en for fartyg, med organisatorisk
placering, uppgifter, befogenheter och ansvar som uppfyller krav enligt RMS.

Rutiner for sjoklargoring finns och tillimpas sa att stridsbatar dr sjovirdiga under sjoresa.
(RM 2008:02 RS5)

Utbildning i sjoklargéring genomfors som del av stridbatsutbildning, faststdllda rutiner finns i
Fartygsmanual stridsbdt 90H och tillimpas rutinméssigt.

Ett vil fungerande avvikelserapporteringssystem etableras, underhalls och anvinds for
stridsbatverksamheten. (RM 2008:02 R6)

Ett systematiskt sitt att rapportera, hantera och atermata avvikelser i militdr sjofart dr infort
och regleras i FMMS. Som stdd for avvikelsehantering finns rapporteringssystemet DIUS/M
som anskaffades och infordes 2004. Avvikelserapporteringssystemet fungerar pa avsett sitt
avseende rapportering, hantering och atermatning, men krédver fortsatta atgirder avseende
mojligheterna att analysera trender och tendenser.

Sjofartsverkets nuvarande indelning i fartomraden dven tillimpas for Forsvarsmakten.
(RM 2008:02 R7)

Forsvarsmakten har med RMS 2010 overgatt till fartomradesindelning A, B, C, D och E
enligt Fartygssikerhetsforordningen (SFS 2003:438) samt Forordning om dndring i
fartygssdikerhetsforordningen (2003:438) (SFS 2007:238), med geografiska begrinsningar for
fartomrade C, D och E som foljer Transportstyrelsens foreskrifter om fartomrddenas
indelning (TSFS 2009:8).

Stridsbatssystemet ges ett fartomrade som motsvaras av vunna erfarenheter och dess
konstruktionskriterier. (RM 2008:02 RS8)

Tidigare gillde samma fartomrade for samtliga Stridsbat 90H. Efter inforande av nuvarande
fartomradesindelning (se atgérder enligt rekommendation RM 2008:02 R7 ovan) har sirskilt
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fartomradesbeslut fattats diar fartomraden for olika versioner av stridsbatar och for varje
enskild stridbatsindivid framgar. Detta beslut innebér ett mindre vidstrickt fartomrade #n
tidigare for Stridsbat 90 H med dubbla vattentita dorrar och en ytterligare reducering for de
stridsbatsindivider som endast har enkla vattentita dorrar.

Rapporterade avvikelser fran forband omhindertas centralt av Forsvarsmakten och
aterrapporteras i verksamheten. (RM 2008:02 R9)

Avvikelser hanteras och omhéndertas pa central niva (Hogkvarteret) av PROD MARIN
Sjosidkerhetssektion och aterrapporteras via stodsystemet DIUS/M, se dven atgirder enligt
rekommendation RM 2008:02 R6 ovan.

Besiittningarna ges tillrdcklig dygnsvila. (RM 2008:02 R10)

Forsvarsmaktens bestimmelser avseende viloregler for militdr sjofart ar faststidllda i RMS och
aterges i Fartygsmanual stridsbat 90H. Vid 6vningar genomfors somnligesuppfoljning for
ovningsledning och 6vad trupp samt stickprovskontroller vid enskilda batar.

Livriddningsmateriel och metoder inom stridsbatsverksamheten dr funktionella iven vid
hart viider. (RM 2008:02 R11)

Metod for att birga man 6ver bord/person i vattnet vid hart vider dr framtagen och faststilld i
Fartygsmanual stridsbat 90H. Metoden innebdr att en livflotte sjositts och den nodstillde tas
ombord i stridsbaten via den uppblasta livflotten.

Tidigare givna rekommendationer till Forsvarsmakten:

Se till att underhallstjinsten pa amfibiebatssystemet skots och dokumenteras pa ett
Jaststdllt scitt. (RM 2000:2 R1)

Materielunderhall av stridsbatar genomfors i huvudsak enligt faststillda rutiner. Som stod for
planering och uppf6ljning av underhallsatgédrder dr stodsystemet LIFT under inférande men
dnnu inte fullt implementerat.

Skapa ett system for rapportering och uppfoljning av intriffade olyckor, tillbud och
driftstorningar. (RM 2000:2 R5)

Se ovanstaende redovisning av atgirder enligt reckommendationerna RM 2008:02 R6 och RM
2008:02 R9.

Se over instruktionerna for planering av ovningar med avseende pa sikerhetsanalys och
sjosikerhetsanalys for verksamheter som innehaller risk. (RM 2004:01 R3)

Rutiner for nir, hur och av vem sjosidkerhetsanalys ska genomforas, faststillas, foljas upp och
delges ar reglerat i FMMS samt i Amf 1 Staende Order. Hogkvarteret, genom Forsvarsmakten
redare, foljer vid forbandsbesok rutinméssigt upp att riskanalyser genomfors.
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RM 2008:03 Olycka med en HKP10, nr 401, i havet soder Lindo, K 1ian, den 1 november
2005

Forsvarsmakten rekommenderas att:

Séikerstilla  Forsvarsmakten formaga till ledning och uppfoljning av helikopter
verksamheten, dess flygsdiikerhetsarbete och att uppgifter och resurser dr i balans. (RM
2008:03 R1)

Forsvarsmaktens flygoperator (FMFO) har skapats och flyttat fran INS till PROD, varifran
uppgifts- och resurstilldelning till organisationsenheterna (verksamhetsuppdrag) styrs. VML
och ansvarshavarnas funktionsmanualer/instruktioner reglerar att manadsvisa dialoger
angaende bl.a. resursbalans skall hallas.

Infora Multi-Crew co-operation course (MCC)-koncept for samtliga flerpilotsystem inom
Forsvarsmakten. (RM 2008:03 R2)

C PROD FLYG har 2010-01-15, i enlighet med HKV uppdrag 057/09 A1, beslutat att i FOM-
D, sedan 2009-01-06, faststilld UtbA MCC HKPI15 efter anpassning skall nyttjas for
utbildning i MCC av piloter inom samtliga helikoptersystem.

Komplettera SFI HKP10 avseende grinsvirden for inkoppling av H.HT. samt sdkerstdlla
piloternas kunskaper i hanteringen av denna funktion. (RM 2008:03 R3)

Ny couplerenvelopp, med tydligare angivna gréanser for inkoppling, dr sedan december 2006
angiven i dndring till SFI. Utbildning pa dndringen &r genomford vid aktuella divisioner.

Sdkerstiilla att helikoptrars nodutgangar kan éppnas utan svarighet. (RM 2008:03 R4)

Atgird vidtagen enligt skrivelse HKV 2009-03-10 02 810:53306. Problemet berodde pa att
felaktigt material anvints i spérrlister for nodfillning av fonsterrutor. Detta dr atgédrdat via
Teknisk Order.

Sdikerstiilla att befintlig gardin mellan cockpit och kabin pa HKPI10 kan éppnas utan
svarighet fran bade cockpit och kabin. (RM 2008:03 R5)

Modifiering av morkldaggningsgardin dr inford i HKP10B och HKP10D. For HKP10A 16ses
problematiken med en restriktion i SFL.

Vidta atgdirder sa att ytbirgare, da denne bdr ytbdargarutrustning, kan medfora
nodluftapparat. (RM 2008:03 R6)

Uppdrag AlL341.51 "driktsystem uppdragsspecialist” dr planerad i materielplanen.
Uppdraget har senarelagts och initieras av FMV 2012 med planerad anskaffning under 2013.
Ytbirgarformagan har nedprioriterats av Forsvarsmakten sedan uppgiften SAR/FRAD sedan
en tid 16ses av annan aktor.
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Ersditta nuvarande livflotte i HKP10 med en flotte som dir dubbelsidig. (RM 2008:03 R7)

MS 341 driver édrendet avseende nya livflottar till bl.a. HKP10. Nuvarande
initieringstidpunkt for FMV uppdrag dar 2011-11-15. Nya livflottar kommer att erhalla
dubbelsidig botten alternativt sjdalvvindande funktion.

Tydliggora SFI HKP10 avseende beskrivningen for berikning av massa och masscentrum.
(RM 2008:03 RS)

FMV har sett 6ver vikt- och balansunderlaget i SFI vilket resulterat i en SFI-dndring som
korrelerar med SKI.

Infora reflexer pa HKP10 nédflottorer. (RM 2008:03 R9)
Atgiird dr ej vidtagen.

Forsvarsmaktens motiv: Enligt FMV finns teknisk 16sning som tillgodoser kravet inte att
tillga och FMV har, efter samrad med industrin, avratt Forsvarsmakten fran en sadan
installation. En av anledningarna dr hog komplexitet avseende metod for att fésta reflexer pa
nodflottdrerna utan att dessa riskerar skadas. En annan anledning ir att utrymme for reflexer i
de behallare diar nodflottorerna #r stuvade i helikoptern inte medges utan storre ingrepp i
konstruktionen.

Se over installationen av HKP10 CVFDR avseende G-switch samt parametrarna bladvinkel
och vertikal hastighet. (RM 2008:03 R10)

Atg'aird ar ej vidtagen.

Forsvarsmaktens motiv: Betrdffande uppfoljning av parametrar for bladvinkel och vertikal
hastighet har atgidrd inte bedomts vara ekonomiskt forsvarbar da det med hjédlp av andra
parametrar dr fullt mojligt att rdkna fram dessa virden. Vad giéller G-switchen var
rekommendationen kopplad till att nidr strommen bryts vid 3G belastning sa hinner inte den
sista informationen packas pa minnesenheten. Detta medfoérde att utredarna saknade
information fran sjédlva islaget. Bedomningen ér att detta dr helt typenligt. Da aterstar bara tva
alternativ: 1. Att inte anvinda G-switchen med risk for att viktig information gar férlorad. 2.
Att modifiera stromforsorjningskretsen med en delay-funktion som innebér att den sista
informationen hinner sparas. Inget av alternativen har av Forsvarsmakten bedomts ldmpliga
att infora.

Tidigare givna rekommendationer till Forsvarsmakten:

Forsvarsmakten bor tydligare definiera tillatna utrustningsalternativ och biittre dvervaka
att rdtt flygutrustning bdrs vid flygning. (RM 2002:01 R3)

Tillatna utrustningsalternativ har faststéllts i FOM-A Gemensam, kapitel 1.5.3 samt i FOM-A
Helikopter kapitel 2.1.5.2.
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Forsvarsmakten rekommenderas att infora s.k. callouts vid all flygning med helikoptrar
som opereras med tva piloter. (RM 2005:01 R12)

Callouts och checklisteforteckningar har for respektive flygoperationell procedur, allt sedan
2006, faststillts i FOM och utveckling sker fortlopande.

Forsvarsmakten rekommenderas att genomfiora obligatorisk utbildning i besdttnings-
samarbete for besdittningar i helikoptrar som opereras med tva piloter. (RM 2005:01 R13)

Detta genomfors och regleras i FOM-A Gemensam, kapitel 5.2.1.11.

Forsvarsmakten rekommenderas att se over flygforbandens rutiner sa att forare och ovrig
besdittning sdkerstdlls ett s.k. flygfonster fore och efter varje flygning. (RM 2005:02 R6)

Rutiner har inforts. Detta regleras i FOM-A Gemensam, kapitel 6.1.1.2.

Infora bestimmelser for hur ovningstablaer for flygande personal ska foras och
dokumenteras. (RM 2005:03 R5)

I FOM-A Gemensam, kapitel 2.2.1, regleras DC ansvar for denna dokumentation och
uppfdljning.

RM 2008:04 Olycka med tva militira helikoptrar Y04 och Y10 av typ HKP9A viister
Ryvd, G lin, den 11 september 2007

SHK rekommenderar Forsvarsmakten att:

Avsdtta nodvindig tid och resurser for att i linje med Sikerhetskulturutredningens
atgiirdsforslag kraftsamla pa en grundlig éversyn av helikopterverksamheten.

(RM 2008:04 R1)

OB beslutade 2008-10-04 att inritta en projektgrupp i syfte att oka flygsdkerheten inom
Forsvarsmaktens helikopterverksamhet. Projektgruppen har utifran rekommendationerna i de
tva senaste utredningarna som berdr helikopterverksamheten samt forslagen i den av MTO
Psykologi gjorda sdkerhetskulturutredningen genomfért en grundlig Oversyn av
Forsvarsmaktens  helikopterverksamhet.  Projektgruppen har i sin  analys av
helikopterverksamheten genomlyst foljande omraden: ledning av flygtjanst pa central niva i
Forsvarsmakten, ledning av flygtjanst pa flottiljniva, ledning av flygtjanst divisionsniva,
besittningssamarbete, instruktioner och reglementen samt andra styrdokument, teknik och
materiel samt underhall; uppfoljning inom teknisktjdnst. Projektgruppen har utifran
genomford analys lamnat 16 forslag till atgéarder. 15 av dessa atgérder har av C LEDS i HKV
uppdrag 057/09 beslutats att man genomfor.

SHK rekommenderar Forsvarsmakten att genomfora dtgiirder i linje med Siikerhets-
kulturutredningens forslag. (RM 2008:04 R2)

Forslagen innebdr i huvudsak:

® Gor sdkerheten till ett prioriterat omrade i Forsvarsmakten.
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VML Kkapitel 2.1 hiinvisar till av OB faststilld skrivelse, HKV 2010-02-05 02 810:52766 FM
Inriktning Flygsikerhet, dir det bl.a. star att 1dsa ”Forsvarsmakten ldgger storsta vikt vid att
all verksamhet inom det militdra luftfartssystemet bedrivs med en god flygsdikerhet som en
forutsdttming for den militdra formagan.”

¢ Skapa en oberoende tillsynsfunktion och kravbild.
SAKINSP ir numer organisatoriskt placerat direkt under myndighetsledningen.
¢ Utveckla styrning och ledarskap inom HKYV.

VML kapitel 5, Ledning av flygsédkerhetsarbetet, anger hur ledning och styrning ska ske.
Tillsammans med den arligen utgivna Flygsikerhetsplanen med tillhérande atgidrder och
uppgifter kan styrning och ledarskap anses utvecklat inom HKV vad avser ansvar for
flygsikerheten.

¢ Utveckla ledarskapet inom Helikopterflottiljen.

VML kapitel 5.7.2, Forbandsledning, och kapitel 5.7.3, Flygtjdnst, anger hur styrning och
ledning vid organisationsenheter ska ske. Hkpflj har i skrivelse Hkpflj 2011-02-25
19111:10111 Hkpflj organisation av  Flygtjdnstledning fran  2011-03-01angett
befattningshavare 1 den av HKV beordrade organisationsstrukturen.

¢ Skapa arbetssitt for att hantera fordndringar och kulturskillnader.

Pa lokal niva inom Helikopterflottiljen har en rutin utarbetats for att hantera risker vid
fordndringar. Se Hkpflj ArbO kapitel 2.8.3, Riskanalys, 1 vilken bl.a. styrs att en riskanalys
ska forega storre fordndringar i verksamheten. Denna rutin r dven under inarbetande pa
PROD FLYG men dnnu ej implementerad. Avseende kulturskillnader sa dr verksamheten
styrd genom, for Forsvarsmakten gemensamma, operationella manualer (FOM, FuhM, COM
och SOM).

® Vidta atgdrder for att forbiittra lirande och erfarenhetsaterforing.

De operationella manualerna innehaller instruktioner for forslag pa revidering, vilket sker
kontinuerligt baserat pa vunna erfarenheter i verksamheten. I VU (Verksamhetsuppdrag) till
organisationsenheterna inarbetas erfarenheter fran tidigare ar, och explicita uppdrag ges till
LSS, exempelvis att utarbeta TTP-er (Technical and Tactical Procedures) for JAS39 systemet.
Lessons learned-handldggare pa FTS A7 flyttar inom kort 6ver till PROD FLYG som idag ar
inbjudna aktorer till erfarenhetsseminarier dér aktivt deltagande planeras med representanter
fran operatoren, forbandsproduktions- samt materilproduktionssektionen.
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SHK rekommenderar Forsvarsmakten (Sdkerhetsinspektionen) att verka for att:

En siker metodik for formationsflygning med helikopter tas fram och faststills.
(RM 2008:04 R3)

FOM A helikopter kapitel 3 har reviderats. Referensutbildningsanvisning for grundliggande
formationsflygning med helikopter, LSS 2008-10-13 19 111:30853 Ubildningsreglemente
HKP 4, HKP 9, HKP 10, HKP 14, HKP 15 faststidllande av utbildningsanvisningar, Bilaga 6
Interimistisk utbildningsanvisning grundldggande formationsflygning, har utarbetats. I
Operationell order, HKV 2008-08-13 02 810:69865 Formationsflygning med helikopter,
beslutades foljande atgirder:

1.  FOM A helikopter kapitel 3 skall studeras av enskild pilot.

2. Respektive divisionschef skall ha en genomgang, med respektive division, avseende
formationsflygning.

3. CF vid Hkpflj skall jamfora enskild pilots, vid Hkpflj, utbildningsstatus med
ovanstaende referensutbildningsanvisning och vid behov kompletteringsutbilda
aktuella piloter.

4. CF vid Hkpflj avrapporterar till Central CF efter genomford
kompletteringsutbildning.

Regler for hur besiittningssamarbete ska ga till i HKP9A tas fram. (RM 2008:04 R4)

Alla flygoperationella procedurer (FOP) har 1 FOM-A Helikopter underkapitel x.1.3.1
konfigurationstabeller som reglerar pilotsammansittningen. Alla FOP i underkapitel x.3
behandlar besittningssamarbete. Detta géller samtliga helikoptersystem.

Tillsiittning av divisionsledningar inom Helikopterflottiljen gors sa att ingen oklarhet
uppstar om vem som dr divisionschef. (RM 2008:04 R5)

Ny procedurbeskrivning for tillsdttande av lokal flygchef och divisionschef dr framtagen och
har inforts som bilaga (FPH FMFO processhandbok kapitel 5.4) 1 FMFO dokument
Verksamhetsledning for Militidr Luftfart inom Forsvarsmakten (VML).

Helikopterflottiljen tillser att flygunderhall av helikoptersystem sker med tillimpning av
DIDAS. (RM 2008:04 R6)

SHK har efter dialog med Forsvarsmakten atertagit rekommendationen da den i grunden
byggde pa en missuppfattning.

Helikopterflottiljen forbiittrar sin kontroll over flygunderhallspersonals tekniska
certifierings- och behorighetsstatus. (RM 2008:04 R7)

FMFO/Hkpflj har inrittat en behorighetsndmnd och utvecklat rutiner betrdffande kontroll och
uppfoljning av behorighetsregistret.

Helikopterflottiljen forbdttrar rutinerna for bevakning och styrning av foreskrivet
underhall pa flygsiikerhetsmateriel. (RM 2008:04 R8)

Hkpflj har utvecklat forbandets rutiner avseende kontroll och uppféljning av flygsidkerhets-
materiel. I samband med inférandet av . FMFO och upprittandet av MSK Flyg sa var
hanteringen av flygsikerhetsmaterielen en central fraga. Detta ledde fram till att det skapades



Underbilaga 4.2 till
2012-02-22 23 386:53019
Sida 23 (24)

en separat systemledning SAKMAT for all utrustning, undantaget det som ingir i
materielsystemet JAS39. Rutiner avseende flysidkerhetsmaterielens hantering har setts over
och forbittrats. Flygsikerhetsmaterielen har dessutom o6verforts uppfoljningsmissigt fran
DIDAS till FENIX vilket forbéttrat planering av underhall samt uppfoljning.

RM 2008:05 Militir skjutolycka pa Skovde skjutfilt, O lin, den 5 december 2007

Forsvarsmakten rekommenderas att:

Vidta de atgirder som behovs for att sikerstilla att Forsvarsmaktens évningsledare
innehar erforderlig kompetens. (RM 2008:05 R1)

I Sékerhetsinstruktion gemensam del (Sidki G) regleras det att chef skall sidkerstélla att
ovningsledare har erforderlig (formell och reell) kompetens. Detta gors frimst genom
personlig kinnedom. Hiar kommer detta att regleras bittre i Séki G utgava 2013 med
kompetensliggares utformning. MSS utredning om kompetensférsorjning kommer ocksa att
klarldgga detta.

Vidta de atgdrder som behovs for att sikerstilla att atgirder som dr beordrade i HKV
skrivelse 1997-10-10, 14 980:72326 blir genomforda och fortlopande foljs upp.
(RM 2008:05 R2)

FM MM ersitter HKV skr 2001-02-23, 19 100:61771, som ersétter 1997-10-10. Under juni
2011 har kompetensforsorjningsutredningen forslag redovisats. Utgaende fran denna kommer
MSS under november 2011 att redovisa atgiarder for kompetensuppfoljning inom omradena
vapentjinst och strid.

RM 2010:01 Kollisionstillbudet mellan flygplanen JAS39D nr 39.826 och Saab 340 med
registrering SE-KXI, N-NO Nvybro, H lin, den 3 oktober 2007.

SHK rekommenderar Forsvarsmakten:

Att i samverkan med Transportstyrelsen ta fram nodvindiga atgiirder som resulterar i att
antalet brutna klareringar for militir luftfart reduceras till en tolerabel niva.
(RM 2010:01 R1)

Inom Forsvarsmakten genomf6rs ett antal atgirder i syfte att reducera antalet brutna
klareringar. Som exempel kan ndmnas att brutna klareringar utgor ett fokusomrade i
flygsékerhetsplanen, sérskild utbildning genomf6rs i Human Factors med avseende pa brutna
klareringar och anvindning av clearence monitoring system i JAS39. Samtliga atgérder &r
samverkade med Transportstyrelsen. Transportstyrelsen arbetar med att ta fram statistik ver
brutna fardtillstand pa nationell och europeisk niva for att i samverkan med Forsvarsmakten
kunna utarbeta en tolerabel niva.

Snarast infora limplig metodik och utrustning, sdrskilt i enpilotsystem, syftande till att ge
en hog sdkerhet i att klareringar uppfattas rdtt och foljs. (RM 2010:01 R2)

Clearence monitoring function inford i JAS39C/D, anvidndning beskriven i FOM. Brutna
klareringar dr fokusomrade bade centralt (hela FMFO) och lokalt pa FlygS. Kontinuerligt
forebyggande arbete pagar.
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Fortydliga i FOM-A Gemensam att man vid oavsiktlig avvikelse fran klarerad hojd
>500 ft (150 m) ska bibehalla den hijd man avvikit till, tills man fran ATS erhallit fornyad
klarering. (RM 2010:01 R3)

Andring, i enlighet med SHK rekommendation, av FOM-A Gemensam kapitel 12.7.2.4 ir
inford 2010-10-04.

Reglera anvindningen av det systemstod for varning vid uppnaende av klarerad hojd och
avvikelse fran densamma, som dr under inforande i JAS39. (RM 2010:01 R4)

Clearence monitoring system ar installerat. Berord personal har genomgatt utbildning i
systemet.

Overviiga inforande av ytterligare systemstid, t.ex. styrautomatfunktion for intagande av
planflykt pa forvald hojd, syftande till att ge en hog sikerhet i att klareringar uppfattas ritt
och foljs. (RM 2010:01 RS)

Inforande av ytterligare systemstdd har efter Overvigande ansetts icke realiserbart. Clearence
monitoring system &r installerat; utvirdering av detta kan emellertid komma att ge ytterligare
underlag for eventuell omvérdering.
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