Minnesskrift
med anledning av 50-arsdagen

for haveriet med helikopter Y62
den 6 september 1968



Vad hande — en kort bakgrund

Syftet med denna minnesskrift &r att fran tillgénglig information ge en sam-
manstalld dversikt av den tragiska olyckan, vilka som drabbades, hur bérg-
ningsarbetet genomférdes och de slutsatser som framkom i Férsvarsmaktens
Haverirapport. Det fortjanar dven att namna nagot 6vergripande om tidsandan
mot slutet av 60-talet.

Underlaget omfattar ett urval av tidningsartiklar fran media, Marin Nytt nr 4-68,
skriftlig minnesberéttelse av vpl Furir Sven-0lof Ryding samt fran négra ur be-
sattningen i raddningshelikoptern.

50 ar &r en lang tid sedan olyckan och i dag finns inte ménga personer kvar som
har direkta erfarenheter och minnesbilder fran handelsen. Bland de anhériga

till helikopterbesattningen och de tva 6verlevande, vpl Furir Peter Waldenstrom
och vpl Furir Sven-0lof Ryding samt anhdriga till de 6vriga omkomna, sé ar det i
flera fall barnbarn, syskon och syskonbarn som hért om olyckan och kanske har
nagot tidningsklipp kvar som minne.

3‘1 MW ur tht Slutet av 60-talet var en period praglad av 6kande sakerhetspolitisk spanning
f ‘! i omvarlden. Ar 1968 pagick studentrevolter i flertalet linder samtidigt som

g Fﬂ‘-ffl-ﬂktlﬁt fﬂ'&t l&nder som Tjeckoslovakien drev pa en viss frigorelse frén Sovjetunionen, mer

: ; kant som Pragvaren. Mellan Warzawapakten och Nato indikerade héjd bered-

skap och omfattande dvningsverksamhet. Sverige anstréangde sig for att ha en

bra omvérldsbevakning samt hdg insatsberedskap med framférallt marin- och

flygférband.

Kustflottan évades intensivt och hdsten -68 planerades det att genomféras en
storre Krigsforbandsévning (KFO). Marinens kustradarstationer fanns beman-

nade och utbildning av varnpliktig personal pagick fortldpande. Orlogsbas Ost,
(GriBO) hade bildats i samband med utflyttningen fr&n Skeppsholmen i Stock-
holm till Muskobasen i Sédertérns skérgard.



OriBO ansvarade som ledningsorganisation for havsévervakningen i Norra
Ostersjon. Fran Gotska Sanddn kunde man med datidens radarteknik erhalla

bra tackning av fartygsrorelserna langt 6sterut mot den Baltiska kusten. Gotska
Sandon ar i vissa vadersituationer inte majlig att néd med fartyg och 1 Hkpdiv fick
ibland uppdrag att flygtransportera personal och fornédenheter till och frén én.

Den tragiska olyckan med Y 62 den 6 september 1968 drabbade enskilda per-
soner, slékt och vanner och férandrade livet for manga. De omkomna utgjorde
alla en viktig kugge i en stérre beredskapsorganisation. Den erfarna besatt-
ningen fran 1 Hkpdiv var en av de krigsbesattningar som gick i htg beredskap.
De vérnpliktiga fran KSRR Gotska Sandon utgjorde en vasentlig del i den fort-
I6pande bemanningen av OrlBO sensorkedja.

HKP 4Y 62 haveri 6/9 1968
Handelseforlopp i utdrag fran Haveriutredningens dokument

Den 6/9 1968 kl. 0932 startade HKP 4 Y62 fran Berga Helikopterdivision, Berga
med 4 mans besattning och 3 passagerare. Y 62 landade pa Gotska Sandén
kl. 1002 varvid de 3 passagerarna klev av och 8 nya passagerare togs ombord.
KI.1007 lamnades Gotska Sanddn mot Berga. Vadret var disigt med 4-10 km.
sikt och vind fran c:a 120 gr. Ingen radiotrafik annat &n rutinmassiga medde-
landen vid start fran Gotska Sandon.

Ungefar kl 1022 intraffade haveriet. Fére den tiden hade helikoptern observe-
rats av 2 fartyg. Efter nedslaget, som torde varit kraftigt, sjonk stérre delen av
helikoptern. Djupet i omradet ar c:a 100 meter. 3 passagerare Gverlevde ned-
slaget och klamrade sig fast pa I6sa vrakdelar. Tyvarr omkom en av dessa innan
raddningshelikoptern kom fram kl. 1127. De andra tva bargades. Forste foraren
som flot sittande fast i sin forarstol bargades, tyvarr dock avliden. Ett stort antal
vrakdelar observerades. De 6verlevande samt forste féraren flogs in till Berga.

Under em. anlande Ubéatsbargningsfartyget HMS Belos till haveriplatsen som
samlade in det haverigods som fl6t omkring. Personal fran 1 Hkpdiv flogs ut for
att identifiera vrakgodset.

Djupet pa haveriplatsen var for stort for dykning, varfor speciella tralar byggdes
och Marinens minsvepare borjade svepa omradet. Den 3 okt. bargades delar av
helikoptern. Tralningarna fortsatte sedan i samma omrade. Den 9 okt. bargades
tvd omkomna passagerare. For att komma fram till haveriorsaken behtvde man
bérga helikopterns driv- samt styrsystem.

Den 10 okt. bérgades aktra rotormasten med styrplatta och rotornav med kvar-
varande delar av rotorbladen. Ett av rotorbladens brottyta visade pa missfarg-
ning som kunde misstankas hérréra pa ett utmattningsbrott. Detta bekréftades
senare av bade Flygvapnets Centrala Verkstad, CVM och Boeing Vertols labo-
ratorier. Utmattningsbrottet hade fortskridit till c:a 55 procent av bladbalkens
genomskarningsyta varefter resterande del brustit pa grund av 6verbelastning.

De delar som bérgats byggdes upp pé Berga varvid kunde konstateras att
helikoptern slagit i vattenytan med en rollvinkel pa héger 90 grader samt 10-20
grader nos upp.

Framre rotorvéxeln med vidhangande styrorgan har tyvarr inte aterfunnits. Pa
de formkapor fran omradet kring framre rotorn finns skador som med stor
sannolikhet fororsakats av ett foremal, troligen det brustna rotorbladet, som
akterifrén slagit in mot framre rotorvéxeln och traffar framre rollservorna som
brister.

Pa grund av att den kraftiga obalans som uppkommer i bakre rotorn bérjar aktra
rotortornet att separera fran 6vriga flygkroppen. Detta paverkar styrorganen i
aktra rotorn med folj att aktra rotorns lyftkraft 6kar och helikoptern tippar framat.

Fréamre rotorn vrids pa grund av det brustna rollservot &t htger och 6kar roll-
ningen at héger. Nar aktra rotortornet separerar fran 6vriga flygkroppen forloras
lyftkraften i bakre rotorn och helikoptern far en tipp upp attityd. Helikoptern har
darmed traffat vattenytan med en 90 graders roll samt en nos upp attityd pa ca
20 grader.

Efter konstaterat rotorbladshaveri beslutades om kontroll av samtliga HKP 4
rotorblad. Kontrollen utférdes med korta intervall av personal fran Central Verk-
stad. S& smaningom inférdes ett indikeringssystem pa samtliga rotorblad som
indikerade om en spricka i rotorbladsbalken uppstatt. Nagot sédant indikera-
des aldrig. Dessa sé viktiga och ntdvéndiga atgérder begréansade helikopterns
utnyttjande under flera ar. Efter nagra ar inférdes kol- och glasfiberarmerade
rotorblad.



Den 6 september 1968 — Nagra personliga
reflektioner av vpl Furir Sven-0lof Ryding som
overlevde olyckan

Den 6 september 2018 — min muckardag — infann mig med méanga tankar och
férvéntningar om vad som nu kommer att hdnda efter drygt 15 manaders mili-
tartignstgdring med start pa Bataljon av Sparre i Karlskrona i juni 1967. Min mili-
térstjgnstgdéring pabdrjades direkt efter min studentexamen sa jag hann knappt
ta farvél av alla skolkamrater, som hade andra planer fér vad de déa skulle géra.

Férutom tjansten i Karlskrona hamnade jag s& smaningom pa Radarskolan pa
Berga med néastan 9 manader i praktisk tjdnst pa Gotska Sandon. Vid slutet pa
denna tjdnstgéring hade jag under varen 1968 tréffat en person som med tiden
blev min fru. Jag ville stanna kvar under sommaren 1968 for att umgas med
henne och fick ett OK av min chef att stanna kvar pa Gotska Sandén under den
"skérdepermis” som de flesta av mina militdrkompisar da pabérjade.

Mitt kvarter (som jag som furir hade ansvar fér) fick order om att stanna kvar pa
Gotska Sandén ytterligare en tid i slutet pa juli/bérjan pa augusti for att upprétt-
hélla spaning som en féljd av den dé pagdende "tieckiska krisen” da var "lob”
frén kustspaningsstationen kunde fanga upp ekon fran "rérelser” ldngs den
baltiska kusten. Denna uppgift skulle nya vérnpliktiga ta 6ver, men vid denna
tidpunkt var detta inte klart nar detta skulle ske.

Min stora "militarséck” packades med alla de kldder som jag en gang kvitterade
ut i Karlskrona, (och som jag knappt kdnde igen) da jag nu fick resa ivdg i mina
privata klader. For oss alla var en helikoptertransport till Berga en rutinatgérd
som vi alla hade gjort flera ganger tidigare. Jag satte mig néra helikopterférarna
pa vénster sida langt fram. Vad jag minns fanns inga uttalade sékerhetsétgéarder
om att vi var tvungna att vi skulle ta pa oss sékerhetsbéltena eller nagot liknan-
de. Jag satt och lekte med mitt sékerhetsbélte "p& och av’, nér plétsligt en stor
"knall” hérdes. Jag slungades snabbt ut i mitt sékerhetsbélte, som da var "pa”
och hann plétsligt férsta att nagot allvarligt nu hdnder. Jag fick en klar minnes-
bild av hur mina kamrater férsvunnit fran sina ursprungliga sittplatser och hade
hamnat pd helt andra stéllen "upp och ner " i helikoptern.

Nér jag vél kom till medvetenhet igen befinner jag mig i vatten, och av ndgon
anledning, forstar jag omedelbart att helikoptern havererat, och att jag maste
férséka komma upp till ytan sa “fort som mdgjligt”. Jag minns att det tog mycket
lang tid innan jag lyckades med detta, sa jag méaste ha hamnat pa djupt vatten.

Nér jag vél kom upp var havet "lugnt” och jag sag mig efter mdjligheter att
"klamra mig fast” vid nagot som skulle hjélpa mig. Jag fann da en av helikop-
terns pontoner som flét och fann mdjligheten att sta ga dess landstingshjul.
Men jag upptéckte da att manga av mina kléder var borta liksom min klocka,
mina skor m.m., sé jag fick ingen uppfattning om tid eller annat som dé kéndes
angeldget. Hursomhelst kéndes detta da att detta var en ndgorlunda séker plats
att sta pa.

Under denna tid (som jag inte visste hur lang den var) hann man naturligtvis
fundera pa bade det ena och andra, men inga som helst tankar pa att detta var
slutet pa mitt liv med aterblickar av mitt tidigare liv. Efter en kort tid upptéckte jag
att en av mina militdrkamrater ocksa lyckats komma upp till ytan och behévde
min hjélp. Han kom till mig och jag héll honom i min famn. Med tanke pa de
skador jag fatt och svarigheter att andas kdnde jag med tiden att jag inte orkade
att halla honom uppe, och behévde dé med tiden sldppa honom som sjénk ner
under mig i havet och férsvann.

Med tiden hérde jag en helikopter komma och jag minns en arm som stréacktes
ut som fick tag i mig upp i réddningshelikoptern. Nar jag val kom upp i helikop-
tern satt min kamrat Peter Waldenstrém dér och vi blev férfragade om vi tyckte
att raddningshelikoptern kunde fa fortsétta sina sék efter andra Gverlevande. Vi
tyckte sa och detta ledde till att man hittade en av helikopterférarna.

V&l framme vid Berga Helikopterbas minns jag att nagon framférde asikten om
att jag inte borde "spénnas fast” i ambulansen med tanke pa mina skador med
en "intryckt” bristkorg. Sa skedde dock inte, vilket kanske var ett av skélen till att,
ndr jag vél kom till sjukhusvéard pa Karolinska sjukhuset, var i ett sémre tillstand
&n nédvéndigt, och som s& smaningom ledde till att jag hamnade i intensivvard
med behandling i respirator m.m.

Jag minns mycket vél nér jag vél terfick medvetandet morgonen dérefter pa
sjukhuset. Sjukhuspersonalen hade dé lagt ett exemplar av "Svenska Dagbladet
pa min séngfotsida och, vad jag férstod, hade en noggrann kontroll 6ver hur jag
reagerade infér detta gjorts. Jag insag da nu allt som hade héant.

”



Minnen fran besattningen i helikopter Y63,som
raddade de 6verlevande Ingemar Gustafsson och
Rickard Nordenberg

Redan pa langt hall kunde beséttningen i helikoptern Y63 se vattenomradet med
vrakdelar som fl6t.

Nér helikoptern hovrade vid platsen sdgs en person liggande pa Yé2 lastramp
som flét i vattnet. Beséattningen kom fram till att det ldmpligaste séttet att fa upp
personen var att hovra med helikoptern alldeles i vattenytan utan att sénka ner
akterdelen i vattnet. Den frémre instigningstrappan Gppnades sa att det gick att
wincha upp den éverlevande (Vpl Waldenstrém) som togs in i helikoptern och
lades pa séten bak i helikoptern och fick filtar for att bli varm. | samband med
detta sa havererade winchen och blev obrukbar.

Y 62 vénstra brénsletank med landningsstéll fiét i nérheten och den kraftiga
rotorvinden vande pa tanken och dé upptécktes ytterligare en 6verlevande som
klamrade sig fast i brénsletanken, vpl Sven-0lof Ryding som kunde tas in i heli-
koptern utan rdddningswinch.

Efter ytterligare spaning i omradet upptécktes en av helikopterférarna flytande i
sin stol till synes liviGs.

Hkpmekanikern Ake Pettersson i beséttningen fick dd séatta pd sig winchselen,
som en extra férsiktighetsatgérd, for att ga ner i vattnet for att skéra loss heli-
kopterféraren som sedan kunde lyftas in i helikoptern.. Om vi skulle misslyckas
med att f5 upp de bdda i helikoptern s§ skulle vi &nda kunna flyga sakta med Ake
Pettersson hdngande i vajern ca 10 meter under helikoptern in till land. Det blev
en dramatisk hindelse och vi lyckades komma i ndrheten av de bada med den
nedféllda trappan och kunde péa sa sétt med férenade krafter fa in den omkom-
ne helikopterforaren (Det var Seth Ake Erland Sundberg som bargades) och
flyga in till Berga fér vard och omhéndertagande.

Vilka overlevde och vilka omkom i haveriet

Overlevande:

Vpl. furir Sven Olof Gosta Ryding,
Skoéldinge i S6rmlands 1an

Vpl. furir Peter Alexander Waldenstrém,
Kungsbacka i Géteborgs och Bohus Ian

Omkomna:

2:e helikopterférare flaggstyrman Hans Séren Andersson fran Sorunda,

Stockholms lan.

1:e helikopterférare flaggstyrman Seth Ake Erland Sundberg, Nibble,

Osmo, Stockholms I&n.

Fardmekaniker hdgbatsman Jan Olov Gunnar Westerlund, Vasterhaninge,

Stockholms lan.

Vpl. hjalpmekaniker Leif Arne Aringsjo6 fran Uppsala,
Uppsala lan

Vpl. Sten Einar Assmundson fran Goteborg,
Goteborgs och Bohus 1an

Vpl. Kent Dennis Carlund fran, Styrso,
Goteborgs och Bohus lén.

Vpl. Bengt Géran Léken, Nylose,
Goteborgs och Bohus lén.

Vpl. Bengt Ake Persson, Veberad,
Malmdhus lan.

Vpl. Jan Carl Erik du Reitz, Karlskrona,
Blekinge lan.

Vpl. furir Lars Herman Wastfeldt, Johanneberg G&teborg,
Goteborgs och Bohus 1an



Fredagen den 27 september genomfordes en minnesgudstjanst med

Vad hande narmsta tiden efter haveriet- vika enheter deltog. Utdrag
inbjudna anhériga ombord pad HMS Sédermanland vid platsen for
haveriet.

ur Marinnytt nr 4/68

Raddningsoperationen och bargning av resterna fran olyckan

Av kommenddrkapten 2. gr Bo Cassel

Nar Belos kom till det omrade dar Vertolhelikop-
tern stértat hade unge fér fyra timmar passerat :
sedan olyc kan intraffat. T 56 hade bojat ut ett :
lage dar luftbubblor och olja kommit upp genom Bottendjupet var omkring 110 meter bottenbe-
vattnet, unge féar en dryg distansminut i strémla skaffenheten sémsta tdnkbara fér en bargningso-
fran den plats dar en dod och tvé overlevande @ peration med I6s och fast lera, stora och smé ste-
samt flytande vrakdelar fiskats upp nagra timmar

Sckinstrument angav ett objekt pa botten som till
storlek och utseende kunde vara den stérre delen
av helikoptern.

¢ naroch djupvariationer pa 30-40 meterinarheten
tidigare. © av objektet.
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ningsfartyget Belos. Tralningen utférdes enligt skissen ovan. Arbetet var pafrestande och dykare
fran Belos kontrollerade vad som fastnat i trélen. Under denna period aterfanns &ven kvarlevorna
av tvé personer som foljit med helikoptern i djupet. Ovriga omkomna kunde inte aterfinnas under
o e cmsmribent bargningsoperationen
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Under eftersdkningsoerationen anslét dven ett franskt team av fridykare som sades kunna fridyka

ner till ca 100 meters djup. Det kalla vattnet och den nast intill obefintliga sikten pa det stora djupet
innebar att just den verksamheten avbréts efter nagra forsok.
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Den 25 oktober avtackade marinchefen, Viceamiral Ake Lindemalm i helikopterbargningen deltagande

personal vid en enkel ceremoni i Vitsa Sporthall. Daribland fiskarena Herbert Hagman, Johan Boalt samt
svepledaren Kapten Géran Bram



Under arbete med denna minnesskrift har Gven en episod kommit fram som
fortidgnar att nédmnas som exempel pa ndér tillfélligheter oss ovetandes far stor
paverkan pa vara liv.

En av de vérnpliktiga pa Gotska Sandén hade beordrats att kvarstanna vid radar-
stationen éver helgen fér att sékra driften. Den vérnpliktige vill till varje pris flyga
hem péa permission och "sélde fér kostsamma slantar bort sina arbetspass’.
Slutligen alldeles innan helikoptertransporten skulle ske fick han klart att Idmna,
rafsade ihop sina kldder och sprang fran férlaggningen till landningsplatsen.
Bara fér att se att helikopter Y62 just startade och den vérnpliktige kom inte med

pa den olycksdrabbade flygningen.

Vi som utarbetat denna minnesskrift &r medvetna om att vi inte har belyst alla
olika aspekter pa denna stora olycka. De manga tragedierna, var och en out-
sagligt sorgliga och péfrestande for anhériga som féréndrade livet pa ett 6gon-
blick. Vi hoppas att minneshégtiden tillsammans med denna skrift kan bidra till
att vi kan hedra Krigsmaktens personal som offrade sina liv i en tid av interna-
tionell spédnning déar svenska férbands férmaga sattes pa prov.

Denna minnesskrift ar sammanstalld i samarbete mellan

Kk (Pa) Rickard Nordenberg

(deltog i beséattningen som réddade de dverlevande),

Kk (Pa) Lars Engstrom

(kontrollingenjdr vid Hkpdiv Berga)

Hr Sven-Olof Ryding

(Vpl Furir en av de tva 6verlevande fran olyckan),

Lt (Pa) Ingemar Gustafsson

(fardmekaniker i besattningen som réddade de dverlevande)

Produktionsledning Marin i Forsvarsmaktens Hogkvarter har lamnat stéd
i arbetet med minnesskriften.

P& SVT Play finns ett program som heter ” Aret var 1968” dar bland annat
helikopterolyckan finns skildrad.



