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Samtliga flottiljflygplatser inklusive Malmens flygplats har miljéprovats av dida. & (68
Koncessionsndmnden. | samband med framtagning av ans6kningshandlingarna

genomfordes omfattande bullerberdkningar. Dessa flygbullerberikningar har

utnyttjats som underlag for denna inventering av vilka bostidder som berérs av

olika bullernivaer.

1 Berdkningsmodell

En modell for flygbullerberdkningar har gemensamt faststillts av Férsvarsmak-
ten och Luftfartsverket i samrdd med Naturvardsverket. Modellen finns beskri-
ven i FM-skrivelse 1998-02-26 nr 24 761:61768 och tillimpas fr o m 1998-
03-01. Berdkningarna i foreliggande rapport har sdledes utforts i enlighet med
denna modell.

Berdkningsmodellen uppfyller de forutsattningar som har beskrivits i ett reger-
ingsuppdrag rorande flygbuller, 1995-06-30. I respektive ansokan har utforliga
beskrivningar skett med avseende pa de forutsittningar som har gillt for berik-
ningarna.

Den huvudsakliga skillnaden mellan den faststidllda modellen och tidigare an-
vind modell ar att markddmpning ingér generellt. I beslut frén regeringen
rorande F 4, F 7, F17 och F 21 samt Malmens flygplats giller dock villkor med
atgidrdskrav i ett forsta steg enligt berikning utan markddmpning inom

100 dB(A) maximal ljudniva, dvs enligt den dldre beridkningsmodellen. I ett
andra steg skall berdkning med hinsyn tagen till markens dimpande inverkan
inom 90 dB(A) maximal ljudniva tillimpas.

Vid berikning av flygbuller kridvs en méngd underlag for att beskriva forhallan-
dena omkring en flygplats. Nedan berdrs de faktorer, som paverkar resultaten,
och de osdkerheter som existerar.

1.1 Bullerunderlag fér JAS 39 Gripen

SAAB har levererat ett teoretiskt underlag som har utgatt frin statiska mitning-
ar i motorprovbink som korrigerats for installationseffekter och hastighetens
inverkan. Direfter har tvd mdtomgangar om en dag samt en lingtidsmétning
under tre ménader utforts vid SAAB:s flygplats i Linképing. En omfattande
mitning vid Bravalla och Satenis har ytterligare kompletterat de tidigare beriik-
ningsresultaten. Dessa resultat visar pa god éverensstimmelse mellan beriknade
ljudnivéer och uppmiitta ljudnivaer.

God dverensstimmelse innebir att det med definierbara férutsidttningar om has-
tighet och motorpadrag gér att berdkna ljudnivier som ligger inom + 2 dB(A)-
enheter relativt métningar. Aven métningarna maste utforas under gynnsamma
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1.2 Flygprofil JAS 39 Gripen Sida 9 (68)

In- och utflygningsprofiler dr avgérande for hur héga ljudnivéer som uppkom-
mer pa marken. Ljudnivan avtar med sex decibel per avstandsfordubbling. Det
innebdr att variation i avstind paverkar ljudnivian pa marken mest vid relativt
korta avstdnd. Beroende pa flygprofil kan hdjden vid passage variera mellan
t.ex. 100 och 200 m och detta innebir en skillnad i ljudniva pd marken av

6 dB(A)-enheter. Om hdjden vid 6verflygning varierar mellan 1 000 och 1 100
m, d.v.s. samma variation som ovan, medfor detta en ljudnivaskillnad av endast
1 dB(A)-enhet pd marken.

De flygprofiler, som anvinds vid berdkningarna, har framtagits av SAAB och
Forsvarsmakten. Dessa ér tinkta som operativt limpliga for verksamhet vid flot-
tiljflygplatserna. For JAS 39 har man vid beridkningarna anviint startprofiler dir
flygplanets bittre prestanda relativt dldre flygplan utnyttjats.

1.3 Bullerunderlag och fiygprofiier for civila flygplan

Vid de flottiljflygplatser, dar civil flygtrafik forekommer, har motsvarande bul-
lerunderlag och flygprofiler erhéllits frdn en nordisk bullerdatabas samt i fore-
kommande fall fran en internationell bullerdatabas som sammanstillts av USA:s
luftfartsmyndighet FAA.

14 Flygvéagar

In- och utflygningsvdgar har dokumenterats av personal som édr ansvarig for
flygtjansten tillsammans med flygtrafikledningen. Man har pa detta sitt erhallit
den bista mdjliga kunskap om hur man flyger. I vissa fall har diven optimerade
flygvigar foreslagits.

Foér olika utflygningsriktningar har ett antal nominella flygvigar beskrivits.
Dessa har sedan anvints vid berdkningarna.

1.5 Spridning kring flygvdgarna

P4 samma sitt som avvikelser i profil relativt den som anvinds vid berdkningar
har spridning kring de nominella flygvigarna betydelse for uppkomna ljudniva-
er pd marken. Skillnaden i avstand till flygplanet ger pA samma sitt hir som vid
profilen en skillnad av 6 dB per avstindsfordubbling. Detta innebiir att sprid-
ningen kring flygvigarna dr avgorande for vilka ljudniviaer som uppkommer pa
marken. Aven i detta fall erhalls de storsta variationerna pa korta avstand.

I praktiken okar spridningen relativt de nominella flygvigarna beroende pa av-
standet till flygplatsen. Redovisade bullermattor forutsétter dock att flygplanen





















