Tillampningsbestammelser
Trafikregler for militar luftfart

1 Mars 2022
(FFS 2020:4)



MILITARA FLYGINSPEKTIONEN 2022-03-01 FM2022-5821:1
FLYGI FFS 2020:4

Tillimpningsbestaimmelser, Trafikregler for militar luftfart

© 2022 Militdra flyginspektionen, har upphovsrétt till detta verk.

Att mangfaldiga innehdllet i denna publikation, helt eller delvis, utan med-
givande av Forsvarsmakten, dr forbjudet enligt upphovsrattslagen.

Inom Forsvarsmakten far bild- och textmaterialet anviandas, t ex kopieras,
vid utbildning eller annan verksamhet. Pd lampligt sdtt ska kdllan anges.

Endast behovsutskrift

Trafikregler for militar luftfart
Central lagerhdllning: Forsvarsmaktens intrandt — emilia

Tillampningsbestdmmelser Trafikregler fér militar luftfart
(1 Mars 2022)



Forord

Dessa tillimpningsbestimmelser innehdller bestimmelser, godtagbara satt
att uppfylla bestimmelser och végledande material. Tillimpningsbestam-
melserna &dr avsedda som ett stod for hur alla aktorer i det militdra luftfarts-
systemet och for de som efter tillstand flyger enligt militdra trafikregler, ska
och kan gora for att uppfylla de bestimmelser som aterfinns i FFS 2020:4

Uppdelningen av bestimmelser, godtagbara sétt att uppfylla bestimmelser
och védgledande material identifieras pa foljande sétt:

Bestammelser

§ Bestimmelserna dr en direkt avskrift av gillande FFS (Forsvarsmaktens foreskrif-
ter) krav i denna stil.

Godtagbara satt att uppfylla bestdmmelser

Ett godtagbart sitt att uppfylla en bestimmelse beskriver ett sitt, men
inte det enda sdttet, genom vilket en bestimmelse kan uppfyllas. Det
rekommenderas att det godtagbara sittet att uppfylla bestimmelser
anvands. Om alternativa godtagbara sétt att uppfylla bestimmelser
foreslas vilar bevisbordan pa den sokande. Sddana alternativ ska god-
kdnnas av chefen f6r FLYGI innan de tillimpas.

Alla bestimmelser foljs inte av ett godtagbart sétt att uppfylla bestim-
melser.
Ett godtagbart sétt att uppfylla en bestimmelse skrivs i ruta med den-
na stil.

Vagledande material

Viigledande material &r utvecklat for att ge ytterligare forklaring for att
underlétta

tillampningen av bestimmelsen och/eller forklara det godtagbara sét-
tet att uppfylla bestimmelsen.

Alla bestammelser eller godtagbara sitt att uppfylla bestimmelser {6ljs
inte av ett vigledande material.

Viégledande material aterges i ruta med denna stil.

TillAmpningsbestdmmelser Trafikregler for militar luftfart 3
(1 Mars 2022)







Innehallsférteckning

B W ON e

5
51
52
5.3
54
5.5
5.6
5.7
5.8
59
5.10

6

6.1
6.2
6.3

7
8

9

9.1
9.2
9.3

10

10.1
10.2
10.3
10.4
10.5

10.6
10.7
10.8

11

11.1
11.2
11.3

12

12.1
12.2
12.3

13
Bilagor
1

2

kap. Inledande bestammelser

kap. Grundliggande bestimmelser
kap. Undvikande av KoIliSion ...

kap. Ljus pa luftfartyg

kap. Fardplaner
Upplysningar om en flygning
Allméant om FPL /GAT
Vad en FPL/GAT ska innehalla
Allméant om FPL/OAT
Vad en FPL/OAT ska innehalla
Efterlevnad av en fardplan
Aktivering av en fardplan
Andring i en fardplan
Avslutande av en fardplan
Forsenat landningsmeddelande

kap. Visuellflygregler (VFR)
VFR-flygning under morker ..
Speciell VFR-flygning
VFR-flygning nér operativa behov foreligger

kap. Instrumentflygregler (IFR)

kap. Luftrum och luftrumsklasser

kap. Klareringar och anvisningar
Andrad klarering
VMC- klarering
Klarering i belagd 6vningssektor .......

kap. Sarskilda trafikbestammelser ...
Trafikinformationsomraden- och zoner
Flygning 6ver restriktionsomraden och farliga omraden ...
Bogsering
Véderrapportering fran luftfartyg
Avancerad flygning och formationsflygning i kontrollerat
luftrum
Marschhdjd och héjdmaétarinstéllning
Féllning och dumpning
Ovning i instrumentflygning

kap. Kommunikation och transponder
Kommunikation
Motlédsning
Transponder

kap. Signaler
Nodsignaler, ilsignaler och andra bradskande meddelanden ...
Signaler vid radiobortfall
Marksignaler och rangeringssignaler

kap. Undantag

Begreppsforklaringar
Typ av flygning och krav i respektive luftrumsklass ................

Tillampningsbestammelser Trafikregler for militar luftfart
(1 Mars 2022)

11
13
17

19
19
19
20
21
21
22
23
23
24
25

27
28
29
29

31
33

37
38
39
39

41
41
41
41
42

42
43
44
45

47
47
49
50

51
51
51
52

65

67






1 kap. Inledande bestammelser

FFS 2020:4 - 1 kap. Inledande bestammelser

1§ Denna forfattning innehdller foreskrifter om trafikregler for militir luftfart.

Forfattningen giller dven utanfOr svenskt territorium for svensk militir luftfart
om det dr forenligt med den frammande lag som dr tillimplig. Om den frimmande

lagens bestiammelser dr mer restriktiva ska de bestammelserna foljas.

Forfattningen giller ocksd for utlindsk militir luftfarts verksamhet i Sverige i

enlighet med 14 kap. 3 § luftfartsforordningen (2010:770).

Forfattningen reglerar obemannade luftfartygssystem endast i den utstrickning

som Forsvarsmaktens flygsikerhetsinspektor (FSI) bestimmer.

Trafikregler for militdr luftfart foljer i sa lang utstrackning som mojligt
de civila bestimmelserna som aterges i the Standardised European
Rules of the Air (SERA) och Transportstyrelsens foreskrifter och hand-
bocker for trafikregler.

1.1.1 Vid ombaseringar 6ver nationsgrdnser ska dven “EUROCON-
TROL Specifications for harmonized Rules for Operational Air Traffic
(OAT) under Instrument Flight Rules (IFR) inside controlled Airspace
of the ECAC Area (EUROAT)” foljas i tillampliga delar.

1.1.2 I de fall diplomatiskt tillstdnd krdvs ska befdlhavare sikerstilla att
detta inhdmtats fore flygning.

1.1.3 For dessa flygningar ska fardplan for operationell flygtrafik (FPL/
OAT) normalt anvidndas.

1.1.4 For obemannade luftfartygssystem (RPAS) giller samtliga kapitel
utom kapitel 6 och 7. Dessa tva kapitel ska beaktas utifran de separatio-
ner som finns beskrivna samt det tankta utnyttjandet av ett RPAS i det
gemensamma luftrummet.

Tillampning av militéra trafikregler for utlandsk militér luftfart och viss
annan luftfart

1.1.5 Punkt 1.1.6 -1.1.13 géller utlandsk militdr luftfart och viss annan
luftfart enligt beskrivna forutsattningar i respektive punkt, forutsatt att
berord luftfart inte har restriktivare regler i sin egen nationella regler-
ing.

1.1.6 Utlandsk militar luftfart som erhallit ett tilltradestillstand for in-
trade i svenskt luftrum utan villkoret “enligt Férsvarsmaktens ndrmare
bestimmande”, ska folja de civila trafikreglerna och omfattas déarmed
inte av punkterna 1.1.7-1.1.13.

1.1.7 Luftfart enligt 1.1.8-1.1.13 ska under Overforingen 6ver svenskt
luftrum folja de civila trafikreglerna om inget annat éverenskommits
med beslutande instans (svensk verksamhetsutvare eller Flygl).
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1 kap. Inledande bestdmmelser

1.1.8 Utldndsk militdr luftfart, som omfattas av 14 kap. 3§ punkt la
eller 1b i luftfartsférordningen, och som genomfors i samverkan med
svensk militar luftfart ur Forsvarsmakten, FMV eller SAAB, ska folja de
trafikregler som FSI godkédnt i respektive svensk verksamhetsutdvares
FOM, med de eventuella restriktioner respektive verksamhetsutdvare
(Forsvarsmakten, FMV eller SAAB) bestimmer.

Finsk militdr luftfart som omfattas av samma paragraf, punkten 2, ska
folja de trafikregler som FSI godként i Férsvarsmaktens FOM, med de
eventuella restriktioner Férsvarsmakten bestimmer.

1.1.9 Om utldndsk militar luftfart enligt 1.1.8 har operativa behov av
trafikregler som inte omhdndertas av den svenska verksamhetsuttva-
rens FOM, maste en ansokan innefattande forslag pa trafikregler skick-
as till FLYGI av berord CF i Forsvarsmakten, FMV eller SAAB for att
kunna erhalla ett godkdnnande av FSI. I FFS 2020:4, 2§ med tillhoran-
de tillimpningsbestimmelser framgar forutsdttningarna for en sadan
ansokan.

1.1.10 Utlandsk militdr luftfart enligt 1.1.8, som inte samverkar med
svensk militar luftfart ur Forsvarsmakten, FMV eller SAAB, ska fol-
ja FFS 2020:4 Trafikregler for militdr luftfart med tillhorande tillamp-
ningsbestimmelser.

1.1.11 Utlandsk luftfart som omfattas av 14 kap. 5§ i luftfartsférord-
ningen (2010:770) ska sjdlv ansdka om tillstdnd hos FLYGI, enligt FFS
2019:10 15 kap. 1§, om att folja FFS 2020:4 Trafikregler for militar luft-
fart med tillhorande tillimpningsbestimmelser.

1.1.12 Viss luftfart som omfattas av 14 kap. 23§ i luftfartsférordningen
(2010:770) ska, om sédrskilda skal foreligger, sjdlv ansdka om tillstdnd
hos FLYGI, enligt FFS 2019:10 15 kap. 2§, om att folja FFS 2020:4 Trafik-
regler for militdr luftfart med tillhérande tillaimpningsbestammelser.

1.1.13 Om luftfart enligt 1.1.10 — 1.1.12 har operativa behov av tra-
fikregler, som inte inryms i FFS 2020:4 med tillhérande tillimpnings-
bestammelser, maste en ansokan innefattande forslag pa trafikregler
skickas in av verksamhetsutovaren sjilv for att kunna erhélla ett god-
kdannande av FSI. I FFS 2020:4, 2§ med tillhérande tillimpningsbestdm-
melser framgar férutsattningarna for en sddan ansokan.

2§ Nir det foreligger operativa behov ska bestimmelserna i denna forfattning
tillimpas under de forutsittningar som regleras i respektive kapitel.

1.2.1 For andra verksamhetsutdvare utover Forsvarsmakten kravs, for
ett godkdnnande av FSI, att Forsvarsmakten stodjer behovet av sddana
andra regler.

Nér operativa behov foreligger kan andra regler, &n de har atergivna,
tilldtas. Forutsattningarna for detta framgar av respektive kapitel. Verk-
samhetsutovaren ska da beskriva forutsittningar och villkor fér hur
respektive bestimmelse tillimpas. Det aligger verksamhetsutdvaren att
bevisa att regeln/proceduren medger att en acceptabel riskniva bibe-
halls.
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1 kap. Inledande bestdmmelser

3§ Trafikregler for militir luftfart syftar till att undvika kollision mellan luftfartyg,
samt mellan luftfartyg och terring eller andra hinder.

4§ De ord och uttryck som definieras i 14 kap. luftfartslagen (2010:500) har
samma betydelse i denna forfattning.

I bilaga 1 till denna forfattning definieras dvriga begrepp och forkortningar som
anvinds i forfattningen.

5§ I Forsvarsmaktens reglementen och handbocker om trafikregler for militir luft-
fart finns nirmare bestidmmelser om tillimpningen av denna forfattning.

I Forsvarsmaktens reglemente “Reglemente Militar luftfart” framgar
gdllande tillaimpningsbestammelser, i vilka bestimmelser om tilldimp-
ningen av denna forfattning framgar.

Syftet med tillimpningsbestimmelser dr att for verksamhetsutévarna
ange krav, godtagbara sétt och vdgledande material avseende tillamp-
ningen av foreskrifterna i forfattningen for att verksamhetsutovarna
dérigenom ska kunna erhalla, av FSI, godkdnda verksamhetsomraden
eller tillstand.

Forsvarsmakten avser inte ge ut handbdcker i detta avseende.

I forordet till respektive tillimpningsbestimmelse framgar vidare hur
dessa ska tillampas.

1.5.1 Driften av ett luftfartyg under flygning, pa en flygplats fardomra-
de eller pd en utelandningsplats ska, utover dessa tillimpningsbestdm-
melser, dven folja tillimpliga lokala bestdimmelser.
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2 kap. Grundlaggande bestammel-
ser

FFS 2020:4 - 2 kap. Grundliggande bestimmelser

1§ Ett militirt luftfartyg far inte mandvreras pd ett sidant sitt att andras liv eller
egendom utsitts for fara.

Niir det foreligger operativa behov giiller inte bestdmmelsen i forsta stycket.

2§ Vid tillimpning av denna forfattning ska vederborlig hinsyn tas till den civila
luftfartens sikerhet, samt till skyddet for liv, hilsa och personlig sitkerhet.

2.2.1 Léagsta tilldtna hojd vid flygning med ljud eller 6verljudsfart ar
normalt:

1 FL300 over land och kustomrade.
2 FL150 over hav.

2.2.2 Foreligger operativa behov far lagre hdjder anvédndas.

Bangprognos bor inhdmtas innan flygning i ljud och 6verljudsfart och
ligga till grund for vilka ldgsta hojder som tillats vid flygning.

3§ Ett militirt luftfartyg ska vara utrustat for den verksamhet som ska genomfo-
ras.

2.3.1 Detta giller d4ven de som inte opererar militdra luftfartyg men
som efter tillstdnd flyger enligt militdra flygregler.

4§ De personer som omfattas av denna forfattning ska vara utbildade for den
verksamhet som de avser att genomfora.

2.4.1 Verksamhetsutdvarens krav pa och utformning av utbildning ska
framga i verksamhetsutovares operationella styrningar.

5§ Ett gemensamt sprik samt gemensamma mdttenheter ska anvindas vid tillimp-
ning av trafikregler for militir luftfart.

Vid planering och genomférande av flygning ska koordinerad universell tid (UTC)
anvindas som tidsreferens. Vid genomférande av dvning far man i 6vningsbestim-
melser reglera att en annan tidsreferens ska anvindas.
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2 kap. Grundldggande bestdmmelser

2.5.1 Pa flygtrafiklednings- eller flygstridsledningsfrekvens ska nedansta-
ende mattenheter anvdndas. Det ska sédkerstillas att gemensamma enheter
anvands i gemensamt luftrum eller vid deltagande i samma 6vning.

Avstand Meter (m), kilometer (km) eller nautiska mil (NM)

Hojd Meter (m), flygnivaer (FL) eller fot (ft). Hojdskikt
kan dven anges i kilometer (km)

Horisontell hastighet | Kilometer per timme (km/h), knop (kt) eller Mach-
tal (M)

Vertikal hastighet Meter per sekund (m/s) eller fot per minut (ft/
min)

Hojdmatarinstéllning | Hektopascal (hPa)

2.5.2 En flygtrafikledningsenhet lamnar pa begdran rétt tid till en pilot
som ndarmaste hel eller halv minut. Hel minut anges fran 15 sekunder
fore hel minut till 14 sekunder efter hel minut. Halv minut anges fran
15 sekunder efter hel minut till 16 sekunder foére hel minut.
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3 kap. Undvikande av kollision

FFS 2020:4 — 3 kap. Undvikande av kollision

1§ Ett militirt luftfartyg fir inte framforas si nira ett annat luftfartyg att risk for
kollision kan uppstd.

Niir det foreligger operativa behov giiller inte bestimmelsen i forsta stycket.

2§ Bestimmelserna i denna forfattning frantar aldrig en befilhavare dennes ansvar
for att vidta dtgirder, inbegripet mandvrar baserade pad foreslagna undanmandéorar
frin Airborne Collision Avoidance System (ACAS-system), for att undvika kolli-
sion pd bista siitt.

3§ Militira luftfartyg ska folja bestimmelserna om vijningsskyldighet till undvi-
kande av kollision (vijningsreglerna) i aktuell lydelse av Genomforandeforordning-
en! med de tilligg som anges i 4 och 5 §§.

3.3.1 Véjningsskyldighet (ur EU genomforandeférordningen 923:2012)

1 Ett luftfartyg som inte dr skyldigt att vdja for annat luftfartyg ska
behalla kurs och hastighet.

2 Ett luftfartyg som dr medvetet om att mandverformagan hos ett
annat luftfartyg ar begransad ska vija for ett sddant luftfartyg.

3 Det luftfartyg som enligt foljande regler ar skyldigt att véja for ett
annat luftfartyg ska undvika att passera dver, under eller framfor
det andra luftfartyget, sdvida det inte kan ske pa sédkert avstand och
med hénsyn till effekten av @ndvirvlar.

i Motsatta kurser. Nar tva luftfartyg mots pa rakt motsatta eller
ndstan rakt motsatta kurser, och det finns risk for kollision,
ska bada luftfartygen dndra sin kurs at hoger.

i Skdrande kurser. Nar tva luftfartyg pa samma eller ndstan
samma flyghojd haller kurser som skér varandra ska det luft-
fartyg som har det andra pa sin hogra sida védja, utom i foljan-
de fall:

a. Motordrivet luftfartyg som &r tyngre dn luften ska véja
for luftskepp, segelflygplan samt ballonger.

b.  Luftskepp ska vija for segelflygplan samt ballonger.

C. Segelflygplan ska vdja for ballonger.
Motordrivet luftfartyg ska védja for luftfartyg som ses
bogsera ett annat luftfartyg eller féremal.

1. Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012
om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjdnster och forfaranden inom
flygtrafiken och om dndring av genomfoérandeférordning (EG) nr 1035/2011 och férord-
ningenarna (EG) nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033 /2006
och (EU) nr 255/2010
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3

kap. Undvikande av kollision

14

iii =~ Upphinnande. Luftfartyg anses vara upphinnande da det bak-
ifrdn ndrmar sig ett annat luftfartyg langs en linje som bildar
mindre dn 70 graders vinkel med symmetriplanet genom det
andra luftfartygets langdaxel, dvs. da det befinner sig i ett
sadant ldage, i forhallande till det andra, att man fran det
upphinnande luftfartyget under morker inte kan se nagotde-
ra av det upphunna luftfartygets vanstra eller hdgra naviga-
tionsljus. Luftfartyg som hinns upp av ett annat luftfartyg ar
inte vdjningsskyldigt, och det upphinnande luftfartyget ska,
oavsett om det befinner sig i stigning, nedgéng eller planflykt,
védja for det upphunna luftfartyget genom att dndra sin kurs
at hoger; senare intraffad forandring i luftfartygens inbordes
lagen frantar inte det upphinnande luftfartyget fran denna
skyldighet forrdn det dr helt f6rbi och klart fran det upphunna
luftfartyget.

a. Upphinnande segelflygplan. Ett segelflygplan som hin-
ner upp ett annat segelflygplan far dndra sin kurs at
hoger eller vanster.

iv  Start och Landning. Ett luftfartyg som befinner sig i luften,
eller i verksamhet pa marken eller vattnet, ska vdja for luft-
fartyg som landar eller &r i slutskedet av en inflygning for
landning.

a. Nar tva eller flera luftfartyg som dr tyngre dn luften
ndrmar sig en flygplats eller en utelandningsplats for att
landa ska luftfartyg pa hogre flyghojd vija for luftfarty-
get pa lagre flyghojd; luftfartyg som ar pa lagre flyghojd
far dock inte utnyttja denna regel och flyga in framfor
eller passera forbi luftfartyg som é&r i slutskedet av en
inflygning for landning. Motordrivna luftfartyg som ar
tyngre dn luften ska dock alltid véja for segelflygplan.

b.  Nodlandning. Ett luftfartyg ska védja for annat luftfartyg
som man vet dr tvingat att landa.

C. Ett luftfartyg som taxar pa en flygplats mandveromrade
ska véja for luftfartyg som startar eller just ska starta.

d.  ett luftfartyg ska, med undantag for ballonger, utféra
alla sviangar at vanster vid inflygning till landning och
efter start, om inte annat foreskrivits eller medgivits av
flygkontrollenheten.

4 Luftfartygs rorelser pd marken eller vattnet.

i Om det finns risk for kollision mellan tva luftfartyg som taxar
pa en flygplats firdomrade eller motsvarande del av en ute-
landningsplats géller foljande:
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3 kap. Undvikande av kollision

a. Nar tva luftfartyg mots pa rakt motsatta eller néstan
rakt motsatta kurser ska bada luftfartygen stanna eller,
om sa dr mdojligt, andra sin kurs at hoger sa att ett be-
tryggande avstand hélls mellan dem.

b.  Nar tva luftfartyg haller kurser som skir varandra ska
det luftfartyg som har det andra pa sin hogra sida véja.

C. Ett luftfartyg som hinns upp av ett annat luftfartyg ar
inte vdjningsskyldigt, och det upphinnande luftfartyget
ska halla sdkert avstand till det upphunna luftfartyget.

i Ett luftfartyg som taxar pd mandveromradet pa en kontrolle-
rad flygplats ska stanna och vénta vid varje vintplats, om inte
klarering for att kora in pd eller passera banan uttryckligen
utfardats av flygplatskontrollen.

iii ~ Ett luftfartyg som taxar pa mandveromradet ska stanna och
véanta vid varje tant stoppljus (stop bar) och far fortsitta taxa i
enlighet med punkt 2 nér stoppljuset sldckts.

4§ Utover vad som siigs i bestimmelserna om vijningsskyldighet i Genomforande-
forordningen avseende skiivande kurser giller ocksa foljande.

Nir tvd militidra luftfartyg pd samma eller nistan samma flyghojd hdller kurser
som skir varandra, ska det luftfartyg vija som har det andra pd sin hogra sida,
om inte det militdra luftfartyget hdller undan for en formationsenhet eller for en
helikopter.

5§ Niir det foreligger operativa behov fir andra vijningsregler in de som regleras
i 3 och 4 §§ tillimpas. Vijningsreglerna ska dokumenteras for alla typer av luftfar-
tyg och godkinnas av Forsvarsmaktens flygsikerhetsinspektor (FSI).

TillAmpningsbestdmmelser Trafikregler for militar luftfart 15
(1 Mars 2022)






4 kap. Ljus pa luftfartyg

FFS 2020:4 — 4 kap. Ljus pd luftfartyg

Luftfartygets APU betraktas i detta avseende inte som motor.

1§ Ett militirt luftfartyg ska fora kollisionsvarningsljus nir motorn dr i gang.

2§ Ett militirt luftfartyg ska fora navigationsljus under mérker. Detsamma giller
i dagsljus ndr forhdllandena sd kriver. Andra ljus som kan forvixlas med naviga-
tionsljusen fir inte foras.

3§ Ar ett luftfartyg utrustat med taxningsljus ska dessa vara tinda vid taxning
under marker.

4§ Landningsstrilkastaren ska under mérker vara tind i samband med start och
landning, eller da forhillandena sd kriver. Landningsstrilkastaren ska ocksd vara
tind vid taxning, om luftfartyget saknar taxningsljus.

5§ Kollisionsvarningsljus, navigationsvarningsljus, taxningsljus och landnings-
strdlkastaren far vara slickta om det dr foranlett av operativa behov.

Detsamma giiller om sitkerheten sd kriiver for att ljuset

1. hindrar piloten, eller en besittningsmedlem som bistdr piloten, frin att utfora
sina arbetsuppgifter pd ett tillfredsstillande sitt, eller

2. utsiitter personer utanfor luftfartyget for farlig blindning
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5 kap. Fardplaner

FFS 2020:4 - 5 kap. Firdplaner Upplysningar om en flygning

5.1 Upplysningar om en flygning

1§ Upplysningar om en flygning ska limnas in till en flygtrafikledningsenhet eller
en annan enhet for uppfoljning av en flygning. En sidan upplysning ska limnas in
i form av en firdplan.

For en operationell flygning limnas en sddan upplysning in i form av en operatio-
nell firdplan (FPL/OAT), ett flygprogram eller en order.

En fiirdplan ska aktiveras och avslutas.

Nir det foreligger operativa behov fir upplysningar om en flygning limnas pd
annat sitt dn genom en firdplan. Upplysningarna ska dokumenteras for alla typer
luftfartyg och godkinnas av Forsvarsmaktens flygsikerhetsinspektor (FSI).

Sista meningen i 5.kap 1§ ovan skall tolkas som att FSI ska godkédnna
metoden for hur upplysningar dokumenteras.

En fardplan kan avse antingen operationell flygtrafik/Operational Air
Traffic (OAT) eller General Air Traffic (GAT).

Det civila regelverket for en GAT fardplan &r framtaget for en flygning
fran en flygplats till en annan. Da luftfart inom det militdra luftfartssys-
temet inkluderar andra behov som inte omfattas av det civila regelver-
ket for GAT sa nyttjas i normalfallet firdplaner enligt OAT fér denna
luftfart. Exempel pa sddana militdra behov &r lufttankning, formations-
flygning, 1agflygning, luftstrid etc. For fardplaner enligt OAT géller
dessutom andra regler dn for GAT vad géller exempelvis foretradesratt
och krav pa flodesrestriktioner.

Da operativa krav medfor att nedanstdende regler ej kan uppfyllas bor
alternativa metoder formuleras av verksamhetsutovaren och delges

flygtrafikledningen, exempelvis vid insats.

52 Allmant om FPL /GAT

2§ En fardplan (FPL/GAT) ska limnas in till foljande mottagare:

1. Fére avging: till Stockholm/Arlanda Flight Planning Center (FPC).
2. Under pigdende flygning: till vederborande flygtrafikledningsenhet.

Om en flygning genomfors lokalt, fir fardplanen limnas in till flygtrafiklednings-
enheten vid avgingsflygplatsen.
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3§ Avseende tidpunkter for inlimning av firdplan (FPL/GAT) ska bestimmelserna
om firdplaners innehdll i Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rid om
trafikregler for luftfart tillimpas.

5.3.1 En fardplan far ldmnas in tidigast 120 timmar fore berdknad av-
gangsblocktid (EOBT). Om fardplanen ldmnas in tidigare &n 24 timmar
fore EOBT ska datum for flygningen anges i fdlt 18 efter DOF/.

5.3.2 Fardplanen ska ldmnas in senast 60 minuter fore beraknad EOBT.
For en flygning som &r foremadl for flodesplanering (ATFM) ska far-
dplanen lamnas in senast 3 timmar fére EOBT.

5.3.3 For en flygning enligt VFR som kommer att utforas mellan svens-
ka flygplatser och i sin helhet utférs inom svensk FIR far firdplanen
ldmnas in senast 30 minuter fére EOBT.

5.3.4 For flygningar av bradskande natur som sjuktransporter och fly-
gande rdddningsenheter, flygningar utférda av Polis eller Kustbevak-
ning samt for flygningar av lokal natur kan en senare inldmning accep-
teras.

5.3 Vad en FPL/GAT ska innehalla

4§ Avseende innehillet i en firdplan (FPL/GAT) ska bestammelserna i Transport-
styrelsens foreskrifter och allminna rdad om trafikregler for luftfart tillimpas.

| | 5.4.1 FPL/GAT (ur TSFS 2020:59)

1 Luftfartygets beteckning
Flygregler

Flygningens art

Antal luftfartyg

Typ av luftfartyg
Turbulenskategori

Utrustning och dess anvandbarhet
Avgangsflygplats och tid

O 00 NI O U b= W DN

Marschhastighet, marschhdjd och flygvég

10 Destinationsflygplats och total berdknad flygtid samt alternativflyg-
plats(er)

11 Ovriga upplysningar

12 Kompletterande uppgifter

13 Aktionstid

14 Antal personer ombord

15 N6d- och rdddningsutrustning

16 Fardplanen inlimnad av

5.4.2 Ytterligare instruktioner for ifyllande av en FPL/GAT finns i TSFS
(Transportstyrelsens foreskrifter)
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5 kap. Fardplaner

54-55

5.4 Allmant om FPL/OAT

5§ En operationell firdplan (FPL/OAT) ska ldmnas in fore avging till startflyg-
platsens flygtrafikledningsenhet. Om en sidan enhet inte finns ska en operationell
fardplan (FPL/OAT) i forsta hand ldmnas in till en flygtrafikledningsenhet vid en
flottiljflygplats och i andra hand till ett Flight Planning Center (FPC).

En fardplan kan vara fullstindig, forkortad eller vara integrerad i fore-
tagsorder eller flygprogram och bor, i férekommande fall, fortlopande
kompletteras med uppgifter om t.ex. senare beslutad starttid eller flyg-
plats for landning.

En forkortad fardplan far inldmnas for flygning i trafikinformations-
zon/trafikinformationsomrade (TIZ/TIA) eller néar avsikten ar att in-
hdmta klarering for en mindre del av en flygning exempelvis for flyg-
ning i kontrollzon (CTR) eller terminalomrdde (TMA). En forkortad
fardplan bor minst innehdlla uppgifter om luftfartygets beteckning,
flygregel, typ av luftfartyg, flygvdg, flyghojd och antal personer om-
bord.

6§ En operationell firdplan (FPL/OAT) ska limnas in senast 30 minuter fore
beriknad starttid.

Under flygning limnas en operationell firdplan (FPL/OAT) in senast 5 minuter
fore inpassering i kontrollomride och senast 2 minuter fore inpassering i en kon-
trollzon (CTR).

For lokala flygningar eller flygningar av bridskande natur kan senare inlimnings-
tider accepteras.

5.5 Vad en FPL/OAT ska innehalla

7§ En operationell fardplan (FPL/OAT), ett flygprogram eller en order ska innehil-
la foljande uppgifter:

Luftfartygets beteckning.

Flygregler och flygningens art.

Antal luftfartyg, luftfartygstyp och turbulenskategori.

Avgingsflygplats.

Beriknad starttid.

Marschfart/marschfarter.

Marschhdjd/marschhajder.

Firdvig eller flygovningsomride.

¥ 0N E PN

Destinationsflygplats.
. Totalt beriknad flygtid.
. Alternativflygplats/alternativflygplatser.

—_ =
N = O

. Antal personer ombord.
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Termen flygplats i punkterna 4 och 11 kan ocksd avse andra start- och landnings-
platser.

88§ En operationell fiardplan (FPL/OAT) ska, nir det ir relevant, innehdlla:

1. Uppgifter om laddat luftfartyg.
2. Uppgifter om snabbtankning.
3. Andra visentliga upplysningar.

9§ Ytterligare instruktioner for ifyllande av en operationell fiardplan (FPL/OAT)
finns i aktuell Military Aeronautical Information Publication (MIL AIP) respekti-
ve Aeronautical Information Publication Sweden (AIP Sweden).

5.6 Efterlevnad av en fardplan

10§ Om inte en flygkontrollenhet medger eller foreskriver annat, ska i mdjligaste
min, en kontrollerad flygning pd en upprittad ATS>-flyguig ske lings flyguigens
angivna centrumlinje. Pid varje annan flyguig ska flygningen ske direkt mellan
navigeringshjilpmedel och/eller mellan de punkter som definierar flyguigen.

11§ Under en kontrollerad flygning som genomfors lings ett ATS-flyguigsavsnitt
som definieras av VOR3-stationer, ska ett luftfartyg i mojligaste mdn, om inte en
flygkontrollenhet medger annat, dndra sin primdidra navigationsreferens frin det
bakomliggande hjilpmedlet till det nirmaste framforliggande hjilpmedlet. Detta
ska goras nir den faststillda omstillningspunkten passeras eller si nira denna
punkt som majligt.

Har ingen omstillningspunkt faststillts forutsitts att luftfartyget dndrar sin navi-
gationsreferens mitt emellan de aktuella navigeringshjilpmedlen.

Varje avvikelse enligt forsta stycket ska meddelas flygtrafikledningsenheten.

12§ Om ett luftfartyg under en kontrollerad flygning oavsiktligt har avvikit frin
den giillande firdplanen ska foljande dtgirder vidtas.

Om avvikelsen skett frin firdlinjen ska kursen omedelbart dndras sd att luftfarty-
get dterfors till fardlinjen.

Om pd marschhojd, den genomsnittliga kurshastigheten mellan signifikanta punk-
ter avvikit eller beriknas avvika med plus eller minus 5 procent eller mera av
den kurshastighet som limnats i firdplanen (TAS), ska forhillandet meddelas
flygtrafikledningsenheten.

Om den beriknade tidpunkten Gver den forst tillimpliga av néistkommande rap-
portpunkt, FIR-grins eller destinationsflygplats visar sig vara felaktig med tre
minuter eller mer i forhillande till den tid som meddelats flygtrafiktjinsten, ska en
rittad tid meddelas till en flygtrafikledningsenhet snarast mojligt.

2. Air Traffic Services
3. Very high frequency Omnidirectional Radio range
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5.7 Aktivering av en fardplan

13§ Vid avging frin en flygplats dir flygtrafikledning inte utdvas, ska en befil-
havare aktivera firdplanen genom att sinda ett startmeddelande till den omrides-
kontroll/Area Control Center (ACC) inom vars ansvarsomrdde startflygplatsen dr
beliigen, eller om detta inte dr mojligt, till nigon annan flygtrafikledningssenhet.

Ett sidant meddelande ska meddelas per telefon omedelbart fore start eller sindas
per radio snarast mojligt efter start.

Ett startmeddelande ska innehdlla information om luftfartygets anropssignal, av-
gangsflygplats, avgingstid/Actual Time of Departure (ATD) och destinationsflyg-
plats.

Startmeddelande behover inte sindas om det har angivits vid far-
dplansinlamningen att den berdknade EOBT &ven bor betraktas som
verklig starttid, eller om ett motsvarande meddelande har lamnats
per telefon till omradeskontroll (ACC) eller till en annan flygtrafikled-
ningsenhet kort fore starten. Start-meddelandet far dven ldmnas per
telefon av en person pa marken efter en overenskommelse med befdl-
havaren.

Om den inldmnade fardplanen inte omfattar den forsta delen av flyg-
ningen, bor fardplanen aktiveras genom ett meddelande per radio till
en flygtrafikledningsenhet vid passage av den punkt varifran fardpla-
nen géller.

Vid start fran en flygplats ddr en rorlig flygtrafikledningsenhet
(ATS/R) ér uppréttad, aktiveras fardplanen genom att ATS/R lamnar
in ett startmeddelande.

5.8  Andring i en fardplan

14§ Andras planeringen for en flygning ska fiirdplanen for flygningen iindras. Alla
dndringar i en firdplan ska meddelas pa foljande sitt:

1. Fore avging: till en fiardplaneringscentral eller till en flygtrafikledningsenhet
vid avgingsflygplatsen.

2. Under flygning: till vederborande flygtrafikledningsenhet.

5.14.1 Vid dndring av flygvdg med ofordndrad destination skall foljan-
de meddelas:

1 Beskrivning av den nya flygviagen innefattande dartill horande fér-
dplandata frdn och med den position da begédrd dndring av flygvig
avses ske.

2 Andrade berdknade tider.

3 Ovriga uppgifter som kan behovas.

5.14.2 Vid andring av flygvag med férdndrad destination skall féljande

meddelas:
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1 Beskrivning av den dndrade flygvdgen till den dndrade destina-
tionsflygplatsen innefattande dartill horande fardplandata fran och
med den position da begdrd dndring av flygvag avses ske.

2 Andrade beriknade tider och alternativflygplats(er).

3 Ovriga uppgifter som kan behovas.

5.9 Avslutande av en fardplan

15§ Om den inlimnade firdplanen omfattar hela flygningen, eller den sista delen
av flygningen fram till destinationsflygplatsen, ska firdplanen avslutas genom
att befialhavaren ser till att ett landningsmeddelande limnas snarast mdojligt efter
landning, eller i vart fall senast 30 minuter efter den beriknade ankomsttiden
enligt firdplanen.

Landningsmeddelandet ska ldmnas till den ACC inom vars ansvarsomride land-
ningsflygplatsen dr beligen, annars till nigon annan flygtrafikledningsenhet.

16§ Ett landningsmeddelande ska innehdlla foljande uppgifter:

1. Luftfartygets beteckning.

2. Avgingsflygplats.

3. Destinationsflygplatsen enligt firdplan om landning har skett pi en annan
flygplats.

4. Landningsflygplats.

5. Ankomsttid.

17§ Om firdplanen har limnats in for en del av flygningen, som inte omfattar
den dterstiende delen av flygningen till destinationsflygplatsen, ska firdplanen
avslutas genom att befilhavaren ser till att ett meddelande till relevant flygtrafik-
ledningsenhet limnas.

18§ Vid landning pd en flygplats dir ATC utévas avslutas firdplanen i samband
med landningen och befilhavaren behdver inte limna nigot landningsmeddelande.

19§ Vid en landning pad en flygplats dir en rorlig flygtrafikledningsenhet (ATS/R)

dr upprittad, avslutas firdplanen genom att ATS/R limnar in ett landningsmed-
delande.
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5.10 - 5.10

5.10 FoOrsenat landningsmeddelande

20§ Om en befilhavare vid fiardplansinlimningen bedomer att en avslutning av
fardplanen inte kommer att kunna genomforas inom foreskriven tid, ska det anges i
fardplanen (s.k. forsenat landningsmeddelande).

5.20.1 Foljande forfarande ska tillimpas nér ett forsenat landningsmed-
delande ldmnas:

1 Om befdilhavare vid fardplansinlimningen beddmer att ett land-
ningsmeddelande inte kommer att hinna ldmnas till flygtrafikled-
ningen inom den forskrivna tiden ska bedémd senaste tid anges i
tardplanens failt 18.

2 Under flygning ska, om mgjligt, meddelande ldmnas per radio till
en flygtrafiklednings-enhet med f6ljande innehall:

i Luftfartygets beteckning.
ii Avgangs- och destinationsflygplatser.
iii ~ Ny berdknad ankomsttid.

Om befédlhavaren vet att forbindelserna vid landningsflygplatsen ar

otillrdckliga ska land-ningsmeddelade sidndas till en lamplig flygtrafik-

ledningsenhet sa nira inpa landning som mdajligt.
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6 kap. Visuellflygregler (VFR)

FFS 2020:4 — 6 kap. Visuellflygregler (VFR)

1§ Vid VFR-flygning ska piloten hilla sidan uppsikt att risk for kollision med
annat luftfartyg eller andra hinder undviks.

2§ VFR-flygning under dager, forutom nir den utfors som speciell VFR-flygning,
ska ske enligt minima for sikt och avstind till moln enligt foljande tabell.

Hojd Luftrumsklass Flygsikt |Avstand fran moln | Avstind fran moln
horisontellt vertikalt
Pa eller over flygniva 100 A,B,C,D,E, Foch 8 km 1500 m 1 000 ft
G
Under flygniva 100, men A,B,C,D,E, F och 5 km 1500 m 1 000 ft
over det hogsta av 3 000 ft G
AMSL eller 1 000 ft AGL
Pa eller under det hogsta A,B,C,DochE 5 km 1500 m 1 000 ft
av 3 000 ft AMSL eller 1 000
ft AGL
Pa eller under det hogsta F och G 5 km Fritt fran moln och | Fritt fran moln och
av 3 000 ft AMSL eller 1 000 med sikt till mark/ |med sikt till mark/
ft AGL vatten vatten

I luftrumsklass F och G (okontrollerat luftrum) fir VFR-flygning under dager ske
med en sikt ner till 3 km, eller i niirhet till en flygplats ner till 1 500 meter under

foljande villkor:

1. Farten fir ej dverstiga 140 kt IAS och ska ge piloten adekvata mojligheter att
uppticka annan trafik eller hinder i tillrickligt god tid for att kunna undvika

en kollision.

2. Sannolikheten for konflikt med annan trafik ska vara lig.

3. Flygningen sker fritt frin moln och med sikt till marken/vattnet.

Helikoptrar fir flyga i flygsikt ner till 800 meter vid farter som ger adekvata
mojligheter att uppticka annan trafik eller hinder i tillrickligt god tid for att
undvika kollision. Flygning fdr tillitas under 800 meter i sirskilda fall, t.ex. vid
sjuktransporter, SAR-operationer och brandbekimpning.

Texten under tabellen ovan skall ldsas som ett komplement till bestam-

melserna i tabellen.
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6.2.1 Om inte klarering erhallits for Speciell VFR-flygning, ska foljande
minima tillimpas for VFR-flygning i kontrollzon eller trafikzon, utéver
vad som giller for aktuell luftrumsklass enligt:

1 Molntidckeshdjden ska vara lagst 1 500 ft AGL.
2 Sikten vid marken ska vara lagst 5 km.

6.2.2 T en kontrollzon, om operativa behov foreligger (och i detta fall
dven traning infor), behdver dock inte krav pa vertikalt avstand till
moln enligt 2§ innehdllas sa ldnge piloten flyger fritt fran moln och
med sikt till marken.

3§ Forutom nir det dr nodvindigt for start och landning dr ligsta tilldtna flyghojd
vid VFR-flygning under dager for flygplan 1000 ft AGL dver det hogsta hindret
inom en radie pd 150 meter frin luftfartyget. For helikopter giller istillet 500 ft
AGL.

Vid flygning over titbebyggelse och stirre folksamlingar giller for flygplan och
helikopter istdllet 1000 ft AGL over det hogsta hindret inom en radie pd 600 meter.

4§ Ett militirt luftfartyg som utfor kontrollerad flygning enligt VFR bor anmiila
till vederborande flygkontrollenhet nir flygningen limnar kontrollerat luftrum.

5§ Pid en flygnivd over flygnivd 195 fir VFR-flygning endast tillimpas vid trining
i luftstrid och under avancerad flygning inom ett avdelat luftrum och nir VMC
rider.

6.1 VFR-flygning under morker

6§ Vid VFR-flygning under morker giller foljande:

1. En dubbelriktad radioforbindelse ska upprittas och uppritthillas pd laimplig
frekvens mellan luftfartyget och flygtrafikledningstjinsten, om sidan finns
tillginglig.

2. Viirdena for sikt och avstind fran moln i 2 § ska tillimpas med foljande
undantag:

i Molntédckeshdjden far inte understiga 1 500 ft.
ii.  Bestimmelserna om ldgre sikt i 2 § ska inte tillimpas

iii. P& och under det hogsta av 3 000 ft AMSL eller 1 000 ft AGL, ska
piloten uppratthalla kontinuerlig sikt till marken/vattnet.

Viirdena for sikt och avstdind frdn moln i 2 § ska ocksd tillimpas med beaktande av
undantagen i punkterna a, b och c, for helikoptrar i luftrumsklass G, pd och under
det hogsta av 3 000 ft AMSL eller 1 000 ft AGL, men di giller att flygsikten inte
fir understiga 3 km. Om piloten uppritthiller kontinuerlig sikt till marken/vattnet
och hdller en fart som ger adekvata mdjligheter att uppticka annan trafik eller
hinder i tillrickligt god tid for att undvika kollision, far dock flygsikten understiga
3 km.

7§ VER-flygning under morker fir ske med foljande ligsta flyghdjder:
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6.1-6.3

1. Over terriing hogre in 6 000 ft dver havsytan ska flyghdjden vara minst 2 000
ft dver det hogsta hindret som dr beliget inom 8 km frin luftfartygets position

2. Over andra omrdden in hig terring ska flyghdjden var minst 1 000 ft Goer det
hégsta hindret som dr beliget inom 8 km fran luftfartygets position.

6.2 Speciell VFR-flygning

8§ Med militira flygplan fir speciell VFR-flygning genomforas om flygningen
sker fritt fran moln och med sikt till mark/vatten. Sikten vid marken ska uppga till
minst 3 km under dager och till minst 5 km under morker.

Molntiickeshdjden fir vara ligst 1 000 ft.

9§ For militira helikoptrar fir speciell VFR-flygning genomfiras om flygningen
sker fritt fran moln och med sikt till mark/vatten. Sikten vid marken ska uppga till
minst 1 500 meter under dager och till minst 3 km under mérker.

Flygning under dager fir ocksi genomforas dven om flygsikten endast uppgadr till
500 meter, om hastigheten dr si 1ig att det finns goda mdjligheter att uppticka
hinder i tid for att undvika en kollision.

6.3 VFR-flygning nar operativa behov
foreligger

10§ Niir det foreligger operativa behov fir andra virden idn de som anges i kapitlet
tillampas. Virdena och Ovriga forutsittningar och villkor ska dokumenteras for
alla typer av luftfartyg och godkinnas av Forsvarsmaktens flygsikerhetsinspektor
(FSI).
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7 kap. Instrumentflygregler (IFR)

FFS 2020:4 — 7 kap. Instrumentflygregler (IFR)

1§ Flygning ska ske enligt IFR niir det rider

1. instrumentuviderforhdllanden (IMC),

2. wisuella viderforhdillanden/visual meteorological conditions (VMC) pi en flyg-
hojd dver flygnivd 195, eller

3. VMC pi en flyghojd under flygnivi 195 di VFR-flygning inte fir utforas.
Punkt 2 giiller inte inom avdelat luftrum enligt 6 kap. 7 §.
2§ IFR-flygning fir inte utforas pd ligre hojder dn foljande:

1. 2 000 ft over det hogsta hindret inom 4,5 nm frin luftfartygets berdknande
position om hindrets hijd dverstiger 6 000 ft AMSL.

2. 1 000 ft over det hégsta hindret inom 4,5 nm frin luftfartygets beriknade
position om hindrets hdjd dr lagre dn 6 000 ft AMSL.

7.2.1 Erhéllna klareringar och instruktioner fran flygtrafikledningsen-
het eller anvisningar fran flygstridsledningsenhet befriar inte befilha-
vare/pilot fran ansvaret att forsdkra sig om att foreskriven vertikal
hinderfrihet foreligger, utom ndr en IFR-flygning radarleds eller ges en
direktroute av flygtrafikledning i kontrollerat luftrum.

7.2.2 Pilot, som vid IFR-flygning erhallit klarering foér plané mot plats
over flygplatsen eller annat sdrskilt angivet ldge eller radarleds for
visuellinflygning, bér anmaéla "markorienterad" eller "filtet i sikte" till
flygtrafikledningen, beroende pa vilket som intraffar foérst. Sddan an-
madlan innebér att piloten begér klarering for visuellinflygning och &r
beredd att 6verta ansvaret for fortsatt navigering fram till landning.

7.2.3 Uppgift om position och flyghojd samt annan begérd uppgift bor

snarast lamnas till vederborande flygtrafikledningsenhet pa begéran.

3§ De hdjder som anges i 2 § far underskridas nir det foreligger operativa behov.

Forutsittningar och villkor for hojdunderskridande ska dokumenteras for alla typer
av luftfartyg och godkinnas av Forsvarsmaktens flygsikerhetsinspektor (FSI).

4§ Ett luftfartyg som flyger enligt IFR och som avser att dverga till VFR ska med-
dela berord flygtrafikledningsenhet att IFR-flygningen avslutas och de dndringar
som ska goras i den gillande firdplanen.

7.4.1 Ett luftfartyg som under IFR-flygning flyger under eller méter vi-
suella vaderforhéllanden, bor fortsdtta att flyga enligt IFR, om det inte
kan antas att flygningen under ldngre tid oavbrutet kan genomféras
under visuella viderforhallanden och avsikten ér att flyga enligt VFR.
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8 kap. Luftrum och luftrumsklas-
ser

FFS 2020:4 — 8 kap. Luftrum och luftrumsklasser

1§ Luftrum, inom vilken flygtrafiktjinst utdvas, dr indelat och klassificerat i luft-
rumsklasser enligt tabell i bilaga 2.

Nedan framgar principiell indelning av det Svenska luftrummet.

G G
FL 660 FL 660
c SUECIA CTA c
FL 125 FL 125
G
FL 95 FL 95
Area
G TMA G L3 G
* ] c E *
G TIA
G
G CTR TIZ G
c ATZ G
G
GND GND

*= Hogsta av 5000 ft AMSL eller 3000 ft AGL (genomgangshdjd)

1 Inom TIA och TIZ krévs fardplan och dubbelriktad radioférbindelse
med ATS.

2 Inom luftrumsklass G krévs fardplan och dubbelriktad radioforbin-
delse med ATS 6ver den hogsta av: 5 000 ft AMSL och 3 000 ft GND,
vid Visuellflygning under morker samt vid instrumentflygning.

3 RONNE TMA:
i 1 500 ft AMSL-4 500 ft AMSL: Luftrumsklass D
ii 4 500 ft AMSL-FL 95: Luftrumsklass E

4 KASTRUP CTR (delvis beldgen inom SWEDEN FIR, Malm6é AOR)
och Ronne CTR: Luftrumsklass D.

5 Undersidan pa SUECIA CTA &r FL 125 i nordvéstra delen av SWE-
DEN FIR 6ver hoglant terrdng.
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8 kap. Luftrum och luftrumsklasser

8.1.1 Internationellt forekommer RMZ (Radio Mandatory Zone) som
stdller krav pa dubbelriktad radioférbindelse. Fore intrdde i RMZ ska
piloten gora ett forsta anrop pa foreskriven frekvens och lamna uppgift
om den anropade stationens beteckning, anropssignal, typ av luftfar-
tyg, position, hojd, flygningens syfte och annan information som fore-
skrivs av den behoriga myndigheten.

8.1.2 Internationellt forekommer TMZ (Transponder Mandatory Zone)
som stdller krav pd att alla flygningar ska ha SSR-transpondrar med
mod A och C eller mod S, om inte alternativa bestaimmelser foreskrivits
av den berérda myndigheten.

8.1.3 Vid flygning pa den flyghojd som bildar grans i hojdled mellan
tva ATS-luftrum som tillhor olika luftrumsklasser bor de trafikregler
tillampas, som géller i den for visuellflygning minst restriktiva av de
bada luftrumsklasserna. Darvid géller att klass A betraktas som den
mest restriktiva och G som den minst restriktiva.

8.1.4 For stridsflygplan i terminalomrdde med avsikt att landa bor

hastigheten normalt vara 300 kt.

2§ Av 1 kap. 8 § luftfartslagen (2010:500) framgdr att regeringen eller den myn-
dighet som regeringen bestdmmer fir meddela foreskrifter eller i ett enskilt fall
besluta om inskrinkningar av eller forbud mot luftfart inom viss del av landet, s.k.
restriktionsomride (R-omride).

Av 1 kap. 4 och 5 §§ luftfartsforordningen (2010:770) framgdr att Transportsty-
relsen fir meddela foreskrifter om restriktionsomriden. Av 1 kap. 6 § samma
forordning framgdr att Transportstyrelsen fir meddela foreskrifter om eller i ett
enskilt fall besluta att ett omride ska vara farligt omride (D-omrdide). Flygning
inom sidana omrdden eller platser fir endast utforas pdi de villkor som giiller
for omrddet eller platsen i friga eller efter sirskilt tillstind fran den for omridet
ansvariga myndigheten.

Sadana inskrinkningar publiceras pd foreskrivet sitt genom den ansvariga myn-
digheten.

8.2.1 Vid aktivering ska den specifika verksamhet som ska bedrivas i
omradet anges, exempelvis skjutning, sprangning, malbogsering, CAS,
UAS, hédnglast med helikopter etc. Omradet skall aktiveras enligt fast-
stalld skjutfaltsrutin.

Permanenta inskrankningar i rétten till flygning eller landning publi-
ceras i Aeronautical Information Publification AIP-SVERIGE eller AIP-
SUP. Tillfdlliga inskrdnkningar kan publiceras i Notice to Airmen NO-
TAM. For militar luftfart MIL AIP och MIL NOTAM.

LFV har betonat att det vid aktivering tydligt behover framga vilken
verksamhet som ska bedrivas da det paverkar den separation som
flygtrafikledningen tar ut till omrddets yttre grians vilket anges i TSFS
2019:126 5 kap 35 §. Dér framgér det att en minsta separation i sidled
till ett omrdde inom kontrollerat luftrum som har avgransats for speci-

fik verksamhet och dér det finns ett luftfartyg ska utgoéras av 3 NM.
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8 kap. Luftrum och luftrumsklasser

Om verksamheten inom omradet inte omfattar nagot luftfartyg eller
endast omfattar obemannade luftfartyg som flyger upp till 120 m 6ver
marken far ett minsta avstand av 1 NM tillimpas. Transportstyrelsen
beslutar darfor att man vid aktivering ska ange specifik verksamhet,
exempelvis skjutning, sprangning, malbogsering, CAS, UAS etc som
ska bedrivas i omradet.

Déarutover ar flygning inom omradet dven tilldten for polis, ambulans
och SAR (search and rescue) efter att klarering inhdmtats.
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9 kap. Klareringar och anvisningar

FFS 2020:4 - 9 kap. Klareringar och anvisningar

1§ En befilhavare dr skyldig att folja erhillna klareringar frin en flygtrafikled-
ningsenhet samt anvisningar frin vederborlig flygstridsledningsenhet.

Befiilhavarens skyldighet enligt forsta stycket giller inte om det pd grund av en
tringande situation dr nédvindigt att vidta en dtgdrd i strid mot klareringen
eller anvisningen. Befilhavaren ska sd snart det dr praktiskt mojligt informera
vederborlig flygtrafikledningsenhet eller flygstridsledningsenhet om den uppkomna
situationen.

9.1.1 Instruktioner fran flygtrafikledningsenhet om kurs och hojd i
okontrollerat luftrum ska f6ljas som en klarering. Dessa undantar dock
inte befdlhavaren fran att undvika kollision med marken eller 6vriga
okontrollerade luftfartyg.

2§ Fore flygning i kontrollerat luftrum eller en del av en flygning som utfors
som en kontrollerad flygning ska en klarering for flygningen inhimtas frin den
behoriga flygtrafikledningsenheten.

En klarering ska ocksd inhidmtas fore taxning inom ett mandveromrdide pd en
flygplats dir flygplatskontrolltjinst utdvas.

Aven om klarering utfirdas for flygning fran avgangs- till destinations-
flygplats, géller den endast de delar av flygningen som utférs inom
kontrollerat luftrum samt pa och i ndrheten av kontrollerade flygplat-
ser. En klarering kan dven inhdmtas via flygstridsledningstjdnsten, an-
tingen som enskild klarering eller genom beldggning av 6vningsomra-
de.

9.2.1 Da rorlig flygtrafikledingsenhet (ATS/R) dr upprattad utovas
flygkontrolltjanst inom det tillfalligt upprattade mandveromradet. Ett
luftfartyg far inte taxa pa mandveromradet utan klarering och ska folja
de instruktioner ATS/R ldmnar.

3§ Vid en forbandsflygning dr det formationsledaren som dr ansvarig for att en
klarering/anvisning erhdlles for samtliga enheter i forbandet.

9.3.1 Vid begdran anges antal flygplan/ enheter samt formationens
utstrdckning i hojd, langd och sida. Vid formationsledarens kvittens av
klarering for form-ationen, eller andring av klarering, bor det framga
att kvittensen avser hela formationen. Det &r av storsta vikt att hela
forbandet direkt foljer/intar erhallen hojdklarering - 4ven om férban-
det dr utdraget i lingdled. For forband som flyger i kolonn galler
att forbandsmedlemmarna foljer formationsledarens flygbanor for att
bibehdlla formationen.
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9

kap. Klareringar och anvisningar

4§ En befilhavare ska, om radartjinst inte utovas, meddela en flygtrafiklednings-
enhet eller en flygstridsledningsenhet nir hojd enligt en klarering/anvisning har
intagits.

5§ En klarering for flygning in i ett kontrollerat luftrum ska begiras av en pilot
eller en flygstridsledare om mdjligt senast tvd minuter fOre inpassering.

Vid en sidan begiiran ska foljande uppgifter limnas:

AN

Liige eller riktning och avstind till en navigeringsfyr eller landningsplats.
Hajd och kurs.

Awvsikt med fortsatt flygning.

Onskemdl att Gvergd frin IFR till VFR eller vice versa.

Ovrig relevant information.

Om piloten avser att landa ska en begéiran om klarering ocksd innehilla:

1.

2
3.
4

9

Onskad inflygnings- och landningsmetod.

. Forekomst av ammunitionslast.

Begriinsning med hinsyn till kvarvarande brinsle.

. Ovrig relevant information.

1 Andrad klarering

6§ Om en klarering/anvisning inte ir tillfredsstillande ska befilhavaren begira en
dndrad klarering/anvisning.

9.6.1 En begdran om dndring av klarering bor utéver luftfartygets be-
teckning innehalla foljande uppgifter:

1 Andring av marschhéjd,

2 begird ny marschhojd,

3 marschhastighet pd denna flyghtjd om den avviker plus eller minus
fem procent fran den tidigare marschhastigheten, och

4 i tillampliga fall 4ndrad berdknad tid over foljande rapportpunkt
eller FIR-gréns.

38

9.6.2 Forfarande vid nodplané under kontrollerad flygning:

Om ett luftfartyg rakar ut for plotslig dekompression eller ett (liknan-
de) fel, som krédver nddplané, bor luftfartyget, om mojligt:

1 Ansidtta svang bort fran den tilldelade flygvédgen eller fardlinjen
innan nddplanén pabdrjas.

2 Snarast informera vederbérande flygtrafikledningsenhet eller flyg-
stridsledningsenhet om nédplanén.

3 Stélla in transpondern pa kod 7700 och, om sa ar tillampligt, stélla

in moden for trangande situation pa systemet for ADS/datalankfor-
bindelse flygledare - pilot (ADS/CPDLC).

4 Tanda yttre ljus pa luftfartyget.
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9 kap. Klareringar och anvisningar

9.1-93

5 Halla utkik efter konfliktande trafik, bade visuellt och med hjélp av
flugburet kollisionsavvarjande system (ACAS) (om luftfartyget har
sddan utrustning).

6 Samordna sina ytterligare avsikter med flygtrafikledningen eller
flygstridsledningen.

Luftfartyg bor inte sjunka under den ldgsta publicerade minimiflyg-
hojd som ger minsta vertikala hinderfrihet av 1 000 ft eller, i definiera-
de bergomréden, 2 000 ft 6ver alla hinder inom angivet omrade.

Sa snart en flygtrafik- eller flygstridsledningsenhet har uppfattat att ett
luftfartyg utfor nddplané kvitteras denna nodsituation pé radiotelefoni
och alla nddvédndiga atgarder vidtas for att trygga sdkerheten for alla
berorda luftfartyg.

Beroende pa vad situationen krdver agerar normalt tillimplig enhet
enligt foljande:

1 Foreslar en kurs for det luftfartyg som utfér nédplanén for att upp-
na atskillnad frdn berérda luftfartyg.

2 Anger minimiflyghojd for det berérda omradet samt det aktuella
QNH-vérdet, om den hojd pa vilken piloten meddelat att luftfarty-
get kommer att plana ut pa &r ldgre 4n denna minimiflyghdjd.

3 Uppriéttar separation till trafik som star i konflikt med det luftfartyg
som utfor nddplané, eller lamnar trafikupplysning om sadan trafik,
beroende pa vad som dr lampligt.

4 Sdnder, om det dr lampligt, ett nddmeddelande (CQ-) till andra luft-
fartyg om att det pagar en nodplané, eller anmodar andra enheter
att sinda ett sdidant meddelande, for att varna dem for det luftfartyg
som utfér nodplanén.

9.2 VMC- klarering

7§ En pilot som flyger enligt IFR och har erhillit en VMC-klarering ska

1. sjilv ta ut separation sd att kollisionsrisk inte uppstdr, och

2. meddela en flygtrafikledningsenhet eller en flygstridsledningsenhet om vider-
forhdllandena inte med sikerhet medger flygning under visuella viderforhil-
landen.

9.3 Klarering i belagd ovningssektor

8§ En pilot som vill limna ett belagt dvningsomride i kontrollerat luftrum ska
anmila sin avsikt att limna dvningsomrddet till flygstrids- eller flygtrafiklednings-
enheten. En sidan anmilan ska om mdjligt gbras 5 minuter innan men inte senare
dn 1 minut innan, piloten avser att limna dvningsomridet.
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9 kap. Klareringar och anvisningar

1

9.8.1 Vid sddan begéran ldamnas féljande uppgifter:

Lage eller riktning och avstand till navigeringsfyr eller landnings-
plats och annan tillimplig information.

Hojd och kurs.

Avsikt med fortsatt flygning.

Onskema@l att 6vergd fran instrumentflygning till visuellflygning el-
ler vice versa.

Vid avsikt att landa anges 6nskad inflygnings- och landningsmetod,
antal enheter, typ av formationen, férekomst av ammunitionslast
och eventuell begransning med hénsyn till kvarvarande brénslelast.
Flygtrafikledningen kan, da trafik- och/ eller vaderforhallanden sa

krédver, anvisa den inflygnings- och landningsmetod som bor anvan-
das.

9§ 1 ett belagt duningsomride inom ett kontrollerat luftrum fir flygning utforas

intill 2,5 nm frin en i en klarering angiven omridesgrins.

I ett belagt dvningsomride inom ett okontrollerat luftrum bor flygning inte ske

ndrmare dn 2,5 nm frin en i en klarering angiven omrddesgrins.

10§ I ett belagt ovningsomride i ett kontrollerat luftrum fir en pilot flyga intill

angiven hojdgrins eller angivna hjdgrinser i en klarering.

Flygstridsledare kan i vissa fall ge pilot hjdlp med omrddeshallning
vid radarledning eller radarféljning varvid piloten forblir ansvarig for
hojdhallning.

40

Tillampningsbestdmmelser Trafikregler fér militar luftfart
(1 Mars 2022)

9.3-9.3



10-10.3

10 kap. Sarskilda trafikbestammel-
ser

FFS 2020:4 — 10 kap. Sirskilda trafikbestimmelser

10.1  Trafikinformationsomraden- och
zoner

1§ Fore flygning i ett trafikinformationsomride (TIA) och en trafikinformations-
zon (TIZ) ska en pilot uppritta en dubbelriktad radioforbindelse med vederbirlig
flygtrafikledningsenhet. Forbindelsen ska upprittas i si god tid att trafikinforma-
tion hinner inhdmtas.

Enstaka flygningar in eller ut ur en TIZ fir goras utan dubbelriktad radioférbin-
delse forutsatt att ett tillstind inhidmtats fran vederborlig flygtrafikledningsenhet.

2§ Efter upprittande av en dubbelriktad radioforbindelse ska en pilot anmila
geografiskt lige, flyghdjd och avsikt.

I undantagsfall far en anmilan ske pd annat sitt fore flygningen, men inte enbart i
firdplanen.

Den anmilda flyghdjden eller flyguigen fir inte dndras under flygningen forrin
flygtrafikledningsenhet har mottagit och kvitterat ett meddelande om dndring.

3§ En anmiilan enligt 1 och 2 §§ kan dven ske direkt mellan en flygstridslednings-
enhet och berdrd flygtrafikledningsenhet. I dessa fall behdver piloten inte uppritta
ndgon dubbelriktad radioforbindelse med den vederborliga trafikledningsenheten.

10.2  Flygning Over
restriktionsomraden och farliga
omraden

4§ Vid flygningar over restriktionsomrdden (R-omriden) och farliga omriden (D-
omraden) fir flygning ske intill 500 ft dver den for omridet publicerade hojden.
Om den publicerade hdjden dverstiger FL 290 giiller istillet 1 000 ft.

10.3 Bogsering

5§ Ett luftfartyg eller ett annat foremdl fir bogseras efter luftfartyg.
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Forutsittningar och villkor for bogsering ska dokumenteras och godkinnas av
Forsvarsmaktens flygsikerhetsinspektor (FSI).

10.4  Vaderrapportering fran luftfartyg

6§ Meteorologiska forhillanden som observeras i luften och som kan pdverka flyg-
sikerheten ska rapporteras till Forsvarsmaktens flyguidertjinst eller till vederbor-
lig flygtrafikledningsenhet.

10.6.1 Exempel pa férhallanden som bor rapporteras:

1 Mattlig eller svar turbulens.

2 Mattlig eller svar isbildning.

3 Kraftiga lavagor.

4 Askvider, utan hagel, som &r dolda, insprangda, utbredda eller i
linjebyar.

a1

Askvider, med hagel, som &r dolda, inspriangda, utbredda eller i
linjebyar.

Vindskjuvning.

Kraftig stoftstorm eller kraftig sandstorm.

Vulkanisk aska.

Vulkanisk aktivitet fore eller under ett vulkanutbrott.

O 0 3 O

10.5 Avancerad flygning och
formationsflygning i kontrollerat
luftrum

7§ Avancerad flygning inom kontrollerat luftrum fir endast utforas efter tillstand
frin vederborlig flygtrafikledningsenhet.

8§ Avancerad flygning fir ske under dager och under morker.
Under dager ska flygningen genomforas med yttre referenser.

Under morker, utan yttre referenser, fir avancerad flygning endast genomforas
med luftfartyg vars instrumentering medger erforderlig kontroll av liget i hojd
(tipp-) och rolled.

9§ En formation ska upptrida som en enhet avseende navigering och ligesrappor-
tering.

10§ Formationsledaren och befilhavarna pi de luftfartyg som ingdr i formationen
ansvarar for inbordes separation mellan luftfartygen sdvil under formationsflyg-
ningen som ndr formationen samlas och nir den uppdelas.

10.10.1 Vid utebliven, tappad 6gonkontakt ska formationsledare anma-
la detta till berort kontrollorgan.

42 Tillampningsbestdmmelser Trafikregler fér militar luftfart
(1 Mars 2022)

10.3-10.5



10 kap. Séarskilda trafikbestdmmelser

10.5-10.6

10.10.2 Luftfartyg i radarkolonn och dér en pilot har tappat radarkon-
takten, ska anmadla detta till berort kontrollorgan.

10.10.3 Uppdelning av formation med hjdlp av flygtrafiklednings- och
flygstridsledningsenheter far ske enligt 6verenskomna procedurer.

11§ En verksamhetsutovare ska dokumentera forutsittningar och procedurer for
avancerad flygning och formationsflygning inom kontrollerat luftrum. Sddana
forutsittningar och procedurer ska uppfylla de krav som Forsvarsmaktens flygsi-
kerhetsinspektor (FSI) har godkint.

10.6  Marschhojd och
hojdmatarinstallning

12§ En verksamhetsutdvare ska dokumentera tillimpningen av marschhéjd och
héjdmitarinstillning. Sddana forutsittningar och procedurer ska uppfylla de krav
som Forsvarsmaktens flygsikerhetsinspektor (FSI) har godkint.

13§ Marschhojd, pd vilken en flygning eller en del av en flygning utfors, ska
uttryckas som

1. flygnivi om flygningen utfors pa eller dver ligsta anvindbara flygnivd, eller

2. hdjd dver havet (QNH), om flygningen utfors under ligsta anvindbara flygni-
vd.

Genomgingshdjden i okontrollerat luftrum dr den higsta av 5 000 ft MSL eller 3
000 fr AGL.

14§ Inom avdelat luftrum fir en gemensam tryckreferens anvindas och tillimpas
istillet for vad som anges i 13 §.

15§ Kan inte radiokontakt upprittas med en flygstridsledningsenhet eller en flyg-
trafikledningsenhet, ska en marschhojd enligt tabell 6ver marschhdjder i tilligg 3
till Genomforandeforordningen anvindas.

10.15.1 Tabell 10:1 (sida 44) utvisande marschhojder enligt §15 ovan.
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FARDLINJE (*)
Tabell 10:1 Tabell.

Fran 000 grader till 179 grader

Fran 180 grader till 359 grader

IFR-flygning VFR-flygning IFR-flygning VFR-flygning
Flyghojd Flyghojd Flyghojd Flyghojd

FL Fot Meter FL Fot Meter FL Fot Meter FL Fot Meter
010 |1 000 300 - - - 020 |2000 600 - - -
030 |3000 900 035 | 3500 1050 040 |4 000 1200 045 |4 500 1350
050 |5000 1500 055 | 5500 1700 060 |6 000 1850 065 | 6500 2000
070 |7 000 2150 075 |7500 2 300 080 |8000 2 450 085 | 8500 2 600
090 |9 000 2750 095 | 9500 2900 100 |10000 |3050 105 |10500 |3200
110 |11 000 |3350 115 |11 500 |3500 120 |12000 |3650 125 |12500 |3800
130 |13000 |3950 135 | 13500 |4 100 140 |14000 |4250 145 |14500 |4400
150 |15000 |4 550 155 | 15500 |4 700 160 |16000 |4 900 165 |16500 |5050
170 |17000 |5200 175 |17500 |5350 180 |18000 |5500 185 |18500 |5650
190 |19000 |5800 195 |19500 |5950 200 |20000 |6100 205 |20500 |6250
210 |21000 |6400 215 |21500 |6550 220 |22000 |6700 225 |22500 |6850
230 |23000 |7000 235 |23500 |7150 240 |24 000 |7 300 245 | 24500 |7450
250 |25000 |7600 255 |25500 |7 750 260 |26000 |7900 265 |26500 |8100
270 |27000 |8250 275 |27500 |8400 280 |28000 |8550 285 |28500 |8700
290 |29000 |8850 300 |30000 |9150
310 |31000 |9450 320 32000 |9750
330 33000 |10050 340 |34000 |10350
350 |35000 |10650 360 |36000 |10950
370 |37000 |11300 380 |38000 |11600
390 [39000 |11900 400 |40000 |12200
410 |41000 |12500 430 (43000 |13100
450 |45000 |13700 470 |47000 |14350
490 |49000 |14950 510 |51000 |15550
etc. |etc. etc. etc. |etc. etc.

(*) Magnetisk fardlinje, eller i vissa polaromraden rutndtsfardlinjer. De
berérda polaomradena ligger pa latituder hogre dn 70 grader och inom
sadana forldngningar av sddana omraden som kan bestdimmas av behori-
ga myndigheter. Rutndtsfardlinjerna faststills av ett ndtverk som ar paral-
lellt med Greenwichmeridianen, placerad pa en stereografisk karta dar
riktningen mot nordpolen anvands som rutndtsnord.

Flyghojder I fet kursiv stil avser RVSM-luftrum (Reduced Vertical Separa-
tion Minimum)

10.7  Fallning och dumpning

16§ Foremadl eller dmnen som kan fororsaka skador, sjukdom eller oligenheter for
miénniskors hilsa fir inte kastas, spridas eller slippas ut frin ett luftfartyg.
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10 kap. Sarskilda trafikbestdmmelser

10.7-10.8

Forbudet omfattar inte proviant och utrustning till nodstillda, ballast i form av
vatten eller fin sand, spridning av vatten eller andra medel for brandbekimpning
eller fillning av bogserlina frdn lig hojd i samband med landning.

17§ Oaktat forbudet i 16 § fir brinsle dumpas av ett luftfartyg ndr det dr nodvin-
digt av flygsikerhetsskil.

Innan dumpningen ska befilhavaren anmila till flygtrafikledningsenheten eller
flygstridsledningsenheten att brinsledumpning mdste utforas. Dumpningen ska
direfter utforas enligt anvisningar frin flygtrafikledningsenheten eller flygstrids-
ledningsenheten.

Uppstir en tringande situation, som innebir att brinsledumpning mdste utforas
omedelbart, ska flygtrafikledningsenheten eller flygstridsledningsenheten underriit-
tas om dumpningen sd snart som underrittelse kan ske efter att dumpningen har
gjorts.

18§ Forbudet i 16 § forsta stycket giller inte vid nddsituationer eller nir operativa
behov kriiver det.

I detta sammanhang avses med operativa behov utbildning, 6vning,
forevisning samt insatser dar féallning och skjutning av vapen/system
for vapnad strid genomfors.

10.8  Ovning i instrumentflygning

19§ Ovning i instrumentflygning fir endast genomforas i luftfartyg utrustade
med dubbelkommando.

En befilhavare som dr behdrig att framfora ett luftfartyg utrustat med dubbelkom-
mando ska tjinstgora som sikerhetspilot for den person som dvar instrumentflyg-
ning.

Sikerhetspiloten ska ha tillrickligt synfilt framdt och dt sidorna eller ha forbindelse
med en observatdr som dr sd placerad att dennes synfilt pd limpligt sitt komplette-
rar sikerhetspilotens.
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11-11.1

11 kap. Kommunikation och trans-
ponder

FFS 2020:4 — 11 kap. Kommunikation och transponder Kommunikation

11.1 Kommunikation

1§ Kommunikation mellan ett luftfartyg och en enhet pd marken ska kunna upp-
rittas utifrin den verksamhet som ska utforas.

Vad som sigs i forsta stycket giller oavsett om verksamheten utfors i kontrollerad
eller okontrollerad luft.

11.1.1 Nér en ATS-enhet vid en flygplats ar tillfalligt staingd ska ett
luftfartyg passa publicerad frekvens for flygplatsen. Ddr foreskriven
frekvens saknas ska 123,450 MHz passas. Vid bada fallen ska normalt
C-meddelande sidndas.

Flygtolk far vid behov anvédndas.

Avsteg fran krav pa radioforbindelse bor ske enligt 6verenskommelse
med flygtrafikledningsenhet eller flygstridsledningsenhet.

Luftfartyg bor lamna ldgesrapport 6ver hav och ddemarksomraden,
enligt foljande:

1 For jetflygplan utom militdra transportflygplan var 20:e minut.

2 For militdra transportflygplan och helikoptrar var 40:e minut.

2§ Anvindning av transponder och annan identifieringsutrustning samt hand-
lingsregler vid avbrott i radioforbindelse (s.k. radiobortfall), ska dokumenteras
av verksamhetsutdvaren utifrin den verksamhet som avses utforas i kontrollerad
respektive okontrollerad luft.

Handlingsreglerna ska uppfylla de krav som Forsvarsmaktens flygsikerhetsinspek-
tor (FSI) har godkint.

En verksamhetsutdvare ska informera flygtrafikledningsenheten och flygstridsled-
ningsenheten om sina handlingsregler.

11.2.1 Vid avbrott i radioférbindelsen ska ett luftfartyg som utgor flyg-
platstrafik vara uppmarksamt pa optiska signaler.

11.2.2 Vid flygning pa FPL/GAT giller:

Under VMC vid en flygning enligt IFR som har avbrott i radioférbin-
delsen ska piloten
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48

1 stédlla in transpondern pa SSR-koden 7600 som anger radiobortfall,

och

2 landa pa ndrmast lampliga flygplats samt meddela sin ankomst
pa snabbast mdjliga sitt till ATS-enheten eller fortsitta flygningen
enligt nedan om det bedéms lampligt.

Under IMC eller dér piloten bedémer att flygningen inte kan fullféljas
i enlighet med punkten 2 ovan ska piloten vid avbrott i radioférbindel-
sen istéllet agera enligt foljande:

1 Stdlla in transpondern pa SSR-koden 7600 som anger radiobortfall
och genomfora atgarder enligt a, b eller ¢ nedan.

i

ii

iii

Om ATS-enheten inte anvander dvervakningsutrustning; om
det dr mdjligt under en period av 20 minuter behalla senast
tilldelad fart och flyghdjd eller ldgsta hinderfria héjd over
havet om den ér hogre. Tjugominutersperioden borjar vid den
tidpunkt da sdndning av positionsrapport har misslyckats.
Darefter ska flyghdjd och fart anpassas till vad som angivits i
den inldmnade fardplanen.

Om ATS-enheten anvander overvakningsutrustning; om det
ar mojligt bibehalla senaste tilldelade fart och flyghojd eller
lagsta hinderfria hojd 6ver havet om denna dr hogre dn senast
tilldelade flyghojd under en period av sju minuter. Sjuminu-
tersperioden borjar vid den senaste av foljande tidpunkter:

a. Den tidpunkt dd den senast tilldelade flyghdjden eller
den lagsta hinderfria héjden 6ver havet uppnas.

b. Den tidpunkt da transpondern stills in pd SSR-koden
7600.

C. Den tidpunkt da sdndningen av en positionsrapport har
misslyckats.

Darefter ska flyghdjd och fart anpassas till vad som angivits i

den inldmnade fardplanen.

Om luftfartyget vektoreras eller framfors pa offset-fardlinje

parallell med angiven flygvig enligt RNAV utan angiven kla-

reringsgrans; pa snabbaste sdtt aterga till den flygvdg som

anges i den gillande fardplanen for att angdra denna senast

vid nésta signifikanta punkt, med beaktande av lagsta hinder-

fria flyghojd.

2 Fortsdtta flygningen ldngs den flygvdg som anges i den géillande
fardplanen till ett navigationshjdlpmedel vid destinationsflygplat-
sen, och ndr sd krdvs enligt 3. vanta 6ver hjdlpmedlet till dess att
sjunk paborjas.

3 Péborja sjunk vid det navigationshjdlpmedel som anges i 2. vid se-
nast meddelad och kvitterad berdknad inflygningstid, eller sa néra
denna som mgjligt. Har den berdknade inflygningstiden inte med-
delats ska luftfartyget paborja sjunk vid den berdknade ankomsttid
enligt gdllande fardplan, eller sa ndra denna tid som mojligt.
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11.1-11.2

4 Fullfolja instrumentinflygningsforfarandet som har publicerats for
navigationshjdlpmedlet.

5 Landa inom 30 minuter efter den senaste av foljande tidpunkter:
den berdknade ankomsttiden enligt 5. eller den senast kvitterade
berdknade inflygningstiden.

11.3.3 Vid flygning pa FPL/OAT géller

1 Stéll in transpondern pa SSR-koden 7600 som anger radiobortfall.

2 Fortsitt flygningen under VMC och landa pa ndrmast beldgna
lampliga flygplats. Meddela efter landning snarast ATS om det in-
tréffade.

Om flygningen inte kan fullféljas under VMC till landning kan upp-
maéarksamhet pakallas pa ndgot av nedanstdende satt.

1 Vid 6gonkontakt med annat luftfartyg:
i Piloten flyger pa parallellkurs vid sidan av det andra luftfar-

tyget.
ii Under dager med vingtippningar; under mérker med uppre-
pade regelbundna blinkningar med navigationsljusen.

iii ~ Pilot som uppméarksammar nddsignalerna kvitterar med sam-
ma signal och leder luftfartyget till landning pa lamplig plats.

2 Vid utebliven 6gonkontakt med annat luftfartyg:

i Piloten soker upp lampligt omradde och hojd ddr luftfartyget
beddéms kunna upptédckas av radar. Lampligt omrdde med
tanke pa radartackning och annan trafik ar i G-luft strax utan-
for ett TMA eller CTR.

ii Piloten flyger med brénsleekonomisk fart i ett véantldge i ca 3
minuter om brénslesitutation och 6vriga forhdllanden medger
detta.

iii ~ Véantlaget flygs i vanstervarv om bade sidndare och mottagare
ar ur funktion. I hogervarv om endast sindaren ar ur funk-
tion.

iv  Piloten fortsdtter darefter flygningen enligt fardplan/klarer-
ing till tillampligt navigeringshjdlpmedel vid destinations-
flygplatsen och genomfdr instrumentinflygningsforfarande
for detta navigeringshjalpmedel.

Flygtrafikledningen och flygstridsledningen uppratthéller separation
mellan det luftfartyg som drabbats av radiobortfall och 6vriga luftfar-

tyg.

11.2  Motlasning

3§ En befilhavare/formationsledare ska alltid motlisa de sikerhetsrelaterade delar-
na av en klarering, instruktion eller en anvisning.
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kap. Kommunikation och transponder

Foljande information ska alltid motlisas:

1.
2.

Klarering av flyguag.

Klarering for och instruktioner om att kora ut pd, landa pd, starta frin, hilla
fore, korsa, taxa och taxa tillbaka pd alla banor.

Bana i anvindning, hojdmitarinstillning, SSR-koder och tilldelade frekvenser.

4. Klareringar avseende flyghdjd, kurs- och fartinstruktioner.

y

48

Genomgingsnivd.
Genomgingsnivier enligt 5 ska motlisas oavsett om sidan utfirdats av flygle-
dare eller ingdr i en ATIS-utsindning.

1.3  Transponder

Transponder mod A+C ska normalt vara tillslagen vid flygning om inte annat

meddelas eller medges av flygtrafiktjinsten.

En befiilhavare som inte tilldelats individuell kod av flygtrafiktjinsten ska fore start
stilla in foljande koder:

1.
2.

7400 i Stockholm AOR.
7300 i Malmio AOR.

Vid nédlige ska foljande transponderkoder anvindas:

1.
2.
3.

Allmiint nédlige: 7700.
Avbrott i radioforbindelse: 7600.
Luftfartyget utsatt for olaglig handling: 7500.

ATS/Stri kan vid behov begdra till- och franslag av transponder samt
IDENT och héjdrapportering (mod C).

11.4.1 For att undvika omotiverad kollisionsvarning bor transponder
mod A utnyttjas (transponder mod C stéllas i ldge fran) vid planerad
flygning ndarmare dn 6 NM och hgjdskillnad mindre dn 1000 ft till

luftfartyg som bedéms vara utrustat med kollisionsvarningssystem.

5§
6§

Vid fel pd transponderutrustningen ska befilhavaren anmiila felet pd radio.

Vid flygning i forband ska formationsledaren ha transpondern tillslagen med

tilldelad individuell kod. Om avstindet mellan luftfartygen dr mindre in 300
meter ska dvriga forbandsmedlemmar ha transpondern frinslagen, med individuell
kod instilld. Forbandsmedlem ska utan anmaning ha transpondern tillslagen om
avstindet mellan enheterna dverstiger 300 meter.

7§

Nir det foreligger operativa behov fir transpondern vara avslagen.

11.7.1 Verksamhetsutovare kan restriktivt besluta om avsteg fran nor-
mal anvdndning av transponder. Anmilan om avsteg anges dérvid i
fardplan eller pa radio. Beslutsniva och kriterier ska beskrivas av verk-
samhetsutdvare i deras operationella styrningar (FOM eller motsvaran-

de) och godkdnnas av FSL.

50
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12 kap. Signaler

FFS 2020:4 — 12 kap. Signaler

12.1  Nodsignaler, ilsignaler och andra
bradskande meddelanden

1§ Nir ett luftfartyg befinner sig i allvarlig fara ska en pilot pdkalla omedelbar

hjilp (nodsignal) pd nigot av foljande siitt:

1. Med radiotelegrafi eller annan signaleringsmetod signalen SOS (morsetecknet
)

2. Med radiotelefoni ordet "M AYDAY ", helst uttalat tre ginger.

3. Ett nédmeddelande via datalink som siinder avsikten med ordet MAYDAY.

4. Roda signalskott eller raketer avgivna en dt gingen med korta mellanrum samt
ett rott fallskiarmsljus.

Om siirskilda omstindigheter foreligger fir hjilp pikallas pd andra siitt.

2§ Niir en pilot onskar meddela att luftfartyget befinner sig i sddana svdrigheter att
det dr tvingat att landa, utan att omedelbar hjilp enligt 1 § erfordras, ska nigon av
foljande ilsignaler anvindas:

1. Upprepade blinkningar med strilkastarna.

2. Upprepade blinkningar med navigationsljusen, utforda pd sitt som skiljer sig
frin navigationsljus med blinkande sken.

3§ Nir ett luftfartyg har ett mycket bridskande meddelande att sinda angdende
sikerheten for ett annat luftfartyg, fartyg, fordon eller for ndgon person ombord
pd sddana fartyg eller fordon eller en person inom synhill ska nigon av foljande
ilsignaler anvindas:

1. Radiotelegrafi eller annan signaleringsmetod som innehiller gruppen XXX
(-m =m =)

2. radiotelefoni som innehdiller de uttalade orden PAN PAN, helst uttalat tre
ganger.

3. datalink som sinder avsikten med orden PAN PAN.

12.2  Signaler vid radiobortfall

4§ I hindelse av radiobortfall genomfors kommunikation mellan luftfartyg och
flygtrafikledningsenhet via optiska signaler.

Ett luftfartyg ska folja de signaler som kommer frin flygtrafikledningstjinsten.
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12.4.1 Tabell 12:1 (sida 52) nedan anger signaler och dess betydelse fran

ATS till flygplan.

Tabell 12:1 .
Riktad ljussignal mot flyg- | Flygplan i luften Flygplan pa marken
plan
Fast gront sken Klart att landa Klart starta
Fast rétt sken Lamna plats fér annat flyg- Stopp
plan och ga runt faltet
Serie gréna blinkningar Atervand for landning Klart kéra pa marken
Serie réda blinkningar Flygplatsen olamplig fér Lamna banan (landningsom-
landning, landa inte rade)
Serie vita blinkningar Landa pé flygplatsen Atervand till uppstéllnings-
plats
Rétt signalskott Landa tillsvidare inte (oavsett
tidigare tillstand)
Blinkningar med ban och Dra pé& och g4 om
taxiljus

12.4.2 Kvittens fran luftfartyg till ATS pa mottagen signal enligt ovan
sker enligt nagot av foljande alternativ:

1 TIluften under dager, genom vingtippning.

2 I luften under morker, genom att tva ganger tinda och sldcka
landningsstralkastare eller om sddan saknas, genom att tvd ganger
sldcka och tdnda navigationsljusen.

3 P& marken under dager, genom rorelser med skev och sidoroder.
4 Pa marken under morker, pd samma sitt som i luften under morker.

5§ Ett luftfartyg ska vid begiran om utkdrningstillstind ge signaler till flygtrafik-
ledningstjinsten i form av korta blinkningar med strilkastare.

12.3  Marksignaler och
rangeringssignaler

6§ For militir luftfart giller de mark- och rangeringssignaler som anges i Genom-
forandeforordningen.

Nedan framgar marksignaler enligt genomforandeférordningen.
1 Marksignaler
1.1 Landning férbjuden

1.1.1 En horisontal r6d kvadrat med gula diagonaler (Bild 12:1 (sida
53)) utlagd pa en signalplats innebédr att landning pa flygplatsen ar

forbjuden och att férbudet avses komma att vara linge.
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Bild 12:1 .

1.2 Skdrpt uppmarksamhet vid inflygning och landning

1.2.1 En horisontal rod kvadrat med en gul diagonal (Bild 12:2 (sida
53)) utlagd pa signalplats innebdr att skdrpt uppmérksamhet pa
grund av déligt skick pa manoveromradet eller annan orsak ska iakttas
vid inflygning och landning.

Bild 12:2..

1.3 Anvidndning av banor och taxibanor

1.3.1 En horisontal vit “dumb-bell” (Bild 12:3 (sida 53)) utlagd pa en
signalplats innebar att start, landning och taxning endast far ske pa
banor och taxibanor.

=0

Bild 12:3..

1.3.2 Samma vita “dumb-bell” men med ett svart band tvirs dver varje
cirkelyta (Bild 12:4 (sida 53)) utlagd pda signalplats innebar att start
och landning endast far ske pa en bana, men att dvriga rorelser inte
behover utféras pa banor och taxibanor.

=D

Bild 12:4 .

1.4 Stangda banor eller taxibanor

1.4.1 Horisontala enfdrgade kors av kontrasterande farg, gula eller vita,
(Bild 12:5 (sida 53)) utlagda pa banor och taxibanor eller delar déarav,
markerar granserna for omrdden som ar oanvandbara for luftfartyg.

Bild 12:5 .

1.5 Start- och landningsriktning

1.5.1 Ett horisontalt vit- eller orangefdrgat landnings-T (Bild 12:6 (sida
54)) anger att luftfartyg ska starta och landa i en riktning som ar pa-
rallell med stapeln pa T mot tvdrarmen. Nar ett landnings-T anvéands
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under morker dr det antingen belyst eller ocksa utmérks dess konturer
av ljus i vit farg.

=

Bild 12:6 .

1.5.2 Ett tvasiffrigt tal (Bild 12:7 (sida 54)) som &r vertikalt placerat pa
eller i narheten av flygplatskontrollen anger startriktningen uttryckt i
dekagrader for luftfartyg pa mandveromrdadet.

09

Bild 12:7 .

1.6 Hogervarv

1.6.1 En pil som ar vinklad till hoger (Bild 12:8 (sida 54)), och som
har en i6gonfallande farg, och som ar placerad pa signalplatsen eller
ar utlagd vid dnden av géllande bana eller landningsstrak, anger att
svangar ska goras at hoger fore landning och efter start.

[

Bild 12:8..

1.7 Flygtrafikledningstjanstens rapportplats

1.7.1 Ett vertikalt “C” i svart farg pa gul botten (Bild 12:9 (sida 54))
anger laget for ATS rapportplats.

Bild 12:9.

1.8 Pagaende segelflygning

1.8.1 Ett dubbelt vitt kors utlagt pa signalplatsen (Bild 12:10 (sida 54))
innebdr att flygplatsen anvands av segelflyg och att segelflygning pa-
gar.

I

Bild 12:10 .

1.9 Helikopterlandningsplats (ej publicerad i Genomférandeforord-
ningen)
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12.3-12.3

1.9.1 Horisontal vit kvadrat med rétt “H” eller r6d kvadrat med gult
"H"” (Bild 12:11 (sida 55)) anger landningsplats for helikopter.

m )

Bild 12:11 .

Rangeringstecken enligt genomférandeférordningen framgar enligt bil-
der nedan. Allmént géller:

1 Dessa tecken dr avsedda att anvdndas av teckengivaren/rangeraren
till flygplan/helikopter.
2 Vid behov ska ndgon form av ljuskélla i hinderna anvdndas for att
tecknet ldttare ska kunna iakttas av piloten pa luftfartyget.
3 Teckengivaren/rangeraren ska sta vand mot luftfartyget och vara
placerad enligt foljande:
i For flygplan: till vanster om flygplanet, dédr teckengivaren
bast kan iakttas av piloten.
ii For helikopter: dér teckengivaren/rangeraren bast kan iakttas
av piloten.
4 Teckengivaren/rangeraren ska forvissa sig om att det omrdde inom
vilket ett luftfartyg ska guidas ar fritt frdn foremal som luftfartyget
annars kan stéta emot.
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kap. Signaler

Tecken fran luftfartygets pilot till teckengivare/rangerare enligt ge-
nomférandeférordningen beskrivs nedan. Allmént géller:

1 De tecken som beskrivs nedan &r avsedda att anvindas av piloten i
cockpit.

2 Pilotens hdnder ska kunna iakttas av teckengivare/rangerare och
om sd krdvs, for att underldtta teckengivares/rangerares observa-
tion, vara forsedda med nagon form av belysning eller vara belysta.

Bromsar:
a Bromsarna ansitts: héj med handens fingrar utstrackta underarmen
vagratt framfor ansiktet och knyt sedan naven.

b Bromsarna lossas: héj med knuten ndve underarmen vagratt fram-
for ansiktet och strdack sedan ut fingrarna.

Bromsklossar:
a Ansitt bromsklossar: armarna utstrackta med handflatorna utat;
hinderna fors inat och korsas framfor ansiktet.

b Ta bort bromsklossar: hdnderna korslagda framfér ansiktet med
handflatorna utat; armarna fors utat.

Klart att starta motor:

Strack upp relevant antal av den ena handens fingrar for att ange
numret pa den motor som avses startas.

Vid teknik och service ska manuella tecken endast anvandas nér verbal
kommunikation inte dr méjlig. Teckengivare/rangerare ska sdkerstélla
att en bekréftelse tas emot fran flygbesdttningen med avseende pa
manuella tecken vid teknik och service.

Tecken for nodsituationer enligt genomférandeférordningen framgar
enligt bilder nedan.

Tecknen utgor grundlaggande minimikrav for kommunikation fran in-
satsledare/raddningstjanstpersonalen till cockpit/kabinbesittning vid
nodsituationer. Tecknen ska, om mgjligt, ges fran luftfartygets framre
vanstra del.
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12.3-12.3

7§ En verksamhetsutovare fir besluta om ytterligare mark- och rangeringssignaler.
Sddana signaler ska dokumenteras och godkinnas av Forsvarsmaktens flygsiker-
hetsinspektir (FSI).
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13-13

13 kap. Undantag

FFS 2020:4 — 13 kap. Undantag

1§ Forsvarsmakten fir medge undantag frin foreskrifterna i denna forfattning.

Overbefilhavaren, eller den dverbefiilhavaren bestimmer, fattar beslut i drenden om

undantag.
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B1 - B1

Bilaga 1 Begreppsforklaringar

FFS 2020:4 — B 1 Begreppsforklaringar

AFIS (eng.)

AGL (eng.)

ACAS (eng.)

AMSL (eng.)

Allmiin flygtrafik

ATC (eng.)
ATS-flyguiig

ATIS (eng.)

Flight information service, flyginformationstjinst
for flygplats, tjanst med uppgift att ge rad och
upplysningar av betydelse for luftfartens sikerhet
och effektivitet.

Above Ground Level, det vertikala avstindet frin
underliggande terring till en nivd, en punkt eller
ett foremdl betraktat som en punkt

Airborne Collision Avoidance System, i luftfar-
tyg installerat system som utnyttjar signaler frin
SSR- transpondrar oberoende av markplacerad ut-
rustning, for att forse piloten med ridgivande in-
formation om SSR-transponderutrustade luftfar-
tyg som kan utgora en kollisionsrisk. SSR stir for
Secondary Surveillance Radar.

Above Mean Sea Level, det vertikala avstindet
fran havsytans medelnivd till en nivd, en punkt
eller ett foremdl betraktat som en punkt

General Air Traffic (GAT), avser alla rorelser av
civilt luftfartyg si vil som alla forflyttningar med
statsluftfartyg (inklusive militira luftfartyg, luft-
fartyg for tull och polis) niir dessa forflyttning-

ar utfors i Overensstimmelse med forfaranden ut-
firdade av ICAO. [fr med operationell flygtrafik
(OAT).

Air Traffic Control Service, se flygkontrolltjinst.

Angiven flyguig som upprittats for att kanalisera
flygtrafik dir sd behovs for att tillhandahilla flyg-
trafikledningstjinst

Automatic Terminal Information service, automa-
tisk sindning av gillande rutinupplysningar till
ankommande och avgdende luftfartyg under hela
eller en del av dygnet pd ndgot av foljande sitt:

1. datalink-ATIS (D-ATIS): ATIS-utsindning
via datalink.

2. talad ATIS (voice-ATIS): ATIS-utsindning
genom kontinuerligt upprepade rdstsind-
ningar.

TillAmpningsbestdmmelser Trafikregler for militar luftfart 67

(1 Mars 2022)



Bilaga 1 Begreppsforklaringar

Avancerad flygning Awvsiktligt utforda manovrer med ett luftfartyg
som innebir en plétslig forindring av dess lige,
ett onormalt lige eller en onormal variation i has-
tighet, som inte krivs vid normal flygning eller
vid utbildning for andra certifikat eller behorighe-
ter iin behdrigheten for avancerad flygning. Pi
engelska benidmns avancerad flygning aerobatic
flight.

Belagt dvningsomride Samlingsbegrepp for de olika typer av sirskilt
avdelade omrdiden inom vilka det bedrivs flygov-
ningar.

Farligt omrdde D-omrdde, avgrinsat luftrum dir det tidvis kan
forekomma verksamhet som dr farlig for luftfartyg

under flygning.

FIR (eng.) Flight Information Region, avgrinsat luftrum
inom vilket flyginformations- och alarmerings-
tjanst tillhandahdlls.

Flygning av lokal natur En flygning som utfors pd hogst 5 000 ft
AMSL, inom terminalomrddets sidogrinser eller,
dir TMA saknas, inom hogst 25 NM frin flyg-
platsen

Flyginformationstjinst Flight Information Service (FIS), tjinst med upp-
Qift att ldmna rad och upplysningar av betydelse
for luftfartens sikerhet och effektivitet.

Flygkontrolltjinst Tjanst som tillhandahdlls i syfte att forebygga
kollisioner mellan luftfartyg och mellan luftfar-
tyg och hinder inom mandveromridet. Samt
friamja och bibehdlla ett vilordnat flygtrafikflo-
de. Flygkontrolltjinst omfattar omradeskontroll-
tjanst, inflygningskontrolltjinst och flygplatskon-
trolltjinst.

Flygnivd Flight Level (FL), yta med konstant atmosfiriskt
tryck vilket dr relaterat till tryckvirde 1013,2 hPa,
och som dr separerad frin andra sidana ytor ge-
nom sdrskilda tryckintervall.

Flygplats Pd land, pd statsfartyg eller pd vatten angivet
omrdde med byggnader, anliggningar och utrust-
ning, som helt eller delvis avses for luftfartygs
landning, start och andra rorelser.

Flygplatskontrolltjinst Aerodrome Control Service, flygkontrolltjinst for
flygplatstrafik.
Flygstridsledningstjinst Flygstridsledningsenhet av flygande enheter och

luftbe vakning som omfattar bl.a. ledningens an-
svar, resursstyrning, processtyrning och forbiitt-
ring av denna verksamhet.

Flygtrafik Luftfartyg under flygning eller i verksamhet pi en
flygplats mandveromride.
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Flygtrafikledningsenhet

Flygtrafikledningstjinst

Flygtrafiktjinst

Firdplan

Forband
Forbandsmedlem

GAT (eng.)
Genomforandefdrordningen

Hjd

IFR (eng.)
IMC (eng.)

Instrumentinflygning

Klarering

Kontrollerad flygning

Air Traffic Control unit (ATC-unit), sammanfat-
tande bendmning pd omrdideskontrollcentral, in-
flygningskontrollenhet och flygplatskontroll.

Air Traffic Services (ATS), omfattar flyginforma-
tions-, alarmerings-, flygradgivnings- och flyg-
kontrolltjinst.

Air Navigation Services (ANS), omfattar flyg-
trafikledningstjinst, flyguidertjinst, flygbriefing-
tjanst samt kommunikations-, navigations- och
dvervakningstjinster.

Sirskilda upplysningar avsedda for flygtrafikled-
ningsenheter rorande avsedd flygning eller del av
denna.

Sammansittning av tvd eller flera luftfartyg som
framfors tillsammans som en enhet.

Luftfartyg ingdende i ett forband.

General Air Traffic, allmin flygtrafik
Kommissionens genomforandeforordning (EU)
nr 923/2012 av den 12 september 2012 om
gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser
for tjanster och forfaranden inom flygtrafiken
och om dndring av genomforandeforordning
(EG) nr 1035/2011 och forordningarna (EG)
nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr
73072006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr
255/2010.

Height, det vertikala avstindet frin en angiven
referens till en nivd, en punkt eller ett foremdl
betraktat som en punkt.

Instrument Flight Rules, beteckning for instru-
mentflygreglerna.

Instrument Meteorological Conditions, instru-
mentvd derforhdllanden.

Pa forhand faststillda mandorer som utfors med
referens till flyginstrumenten for att med fast-
stilld vertikal hinderfrihet fora ett luftfartyg frin
det inledande inflygningsfixet, eller dir tillimp-
ligt, fran borjan av den definierade inflygnings-
striickan (Standard Arrival Route - STAR) till ett
lige varifrin landning kan utforas och direfter,
om landning inte sker, till ett lige dir kriterier for
hinderfrihet vid vintning eller pd stricka giller.
Tillstdnd enligt villkor som anges av en flygtrafik-
ledningsenhet.

Flygning i kontrollerat luftrum
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Kontrollerat luftrum Avgrinsat luftrum dir flygkontrolltjinst utdvas i
enlighet med de regler som foljer av luftrumsklas-
sificeringen.

Kontrollzon Control Zone (CTR), kontrollerat luftrum som
stricker sig frin jordytan upp till en angiven dore
grins.

Luftfartyg Anordning som kan fi birkraft i atmosfiren ge-
nom luftens reaktioner med undantag av dess
reaktioner mot jordytan och dr avsedd att dteran-
vindas.

Luftrumssystem Det luftrum som tillgodoser behovet for luftfar-
tygs mandorering och verksamhetsutdvare inklu-
sive personal, materielsystem och 6vriga luftfarts-
produkter, mark, anliggningar och lokaler.

Laddat luftfartyg Luftfartyg utrustat med minst ett laddat integre-
rat eller integrerade vapensystem.
Manégveromride Den del av en flygplats som dr avsedd for ett luft-

fartygs start, landning eller taxning. I mandver-
omrddet ingdr inte plattor, uppstillningsplatser,
klargoringsomrdden eller flygplanvigar.

Marschhojd Flyghdjd som bibehills under betydande del av
flygning.
Morker Timmarna mellan den borgerliga kvillsskymning-

ens slut och den borgerliga gryningens borjan.
Den borgerliga koillsskymningen slutar dd sols-
kivans centrum befinner sig 6 grader under hori-
sonten; den borgerliga gryningen borjar dd sols-
kivans centrum befinner sig 6 grader under hori-

sontalplanet.
Okontrollerad flygplats Flygplats diir ingen flygplatskontrolltjinst utovas.
Operationell flygtrafik Awvser alla flygningar dir regler om allmiin flyg-

trafik (GAT) inte giller och for vilka regler och
forfaranden har angivits av vederbérande natio-
nella myndigheter.

Obemannat luftfartygssystem System bestiende av obemannat luftfartyg (RPAS/
UAV) och dvriga komponenter som dr nodvindi-
ga for att det obemannade luftfartyget ska kunna
kontrolleras pi avstind av en eller flera personer.

Speciell VFR-flygning VFR-flygning som efter klarering utfors inom
kontrollzon i viderforhdillanden som dr simre dn
VMC.

Svenskt territorium Sveriges landomrdden, Sveriges sjoterritorium

med inre vatten och territorialhavet samt Sveriges

luftrum éver landomrdidena och sjéterritorierna.
TAS (eng.) True Air Speed, ett luftfartygs verkliga fart i for-

hillande till luften, anges normalt i knop.
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B1 - B1

Trafikinformationsomrdde

Trafikinformationszon

Uppfiljningsenhet

Vederborande ATS-myndighet

Verksamhetsutévare

VER (eng.)
VMC (eng.)

VOR-station

Traffic Information Area (TIA), avgrinsat okon-
trollerat luftrum som stricker sig uppdt frin en
angiven ovanfor jordytan beligen grins i hojdled
inom vilket flyginformationstjinst for flygplats
(AFIS) utdvas.

Traffic Information Zone (T1Z), avgrinsat okon-
trollerat luftrum som stricker sig frian jordytan
upp till en angiven dvre grins inom vilket flygin-
formationstjinst for flygplats (AFIS) utovas.

Sammanfattande benimning pd flyginforma-
tions-, alarmerings-, flygradgivnings- och flyg-
kontrolltjinsterna och flygstridsledningstjinsten.
Flygkontrolltjinsten utgérs av omrideskontroll-,
inflygningskontroll- och flygplatskontrolltjinster-
na.

Appropriate ATS Authority, myndighet som har
utsetts av en stat och som dr ansvarig for att
flygtrafikledningstjinst utdvas i aktuellt luftrum.
Myndighet, organisation eller enskild som ingir

i det militira luftfartssystemet och som tillhanda-
haller luftfartsrelaterade tjanster for utveckling,
anskaffning, nyttjande, vidmakthdllande och/eller
avveckling.

Visual Flight Rules, beteckning for visuellflygreg-
lerna

Visual Meteorological Conditions, visuella vider-
forhillanden.

Very High Frequency (VHF) Omnidirectional ra-
dio range, en sorts radiofyr.
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Bilaga 2 Typ av flygning och krav i
respektive luftrumsklass

FFS 2020:4 — B 2 Typ av flygning och krav i respektive luftrumsklass

Tabellen beskriver vilken typ av flygning som fir genomforas inom respektive luft-
rum, vilka krav som giller avseende flygtrafikedning och pd verksamhetsutovaren.

Luftrumsklass VFR/IFR Separation ska ske genom | Krav pa flygtrafik- | Krav pé klarering Krav pa oavbruten
flygtrafikledning ledningstjdnst RA-forbindelse
VFR | IFR | IFR- | IFR- | VFR-| VFR-
IFR | VFR | IFR | VFR
A NEJ | JA JA | NNA | NA | NA JA JA JA
B JA JA JA JA JA JA JA JA JA
c JA | JA | VA | JA | JA | NER JA JA JA
D JA JA JA | NA | NA | NA JA JA JA
E JA JA JA | NA | NA | NA For IFR Fér IFR For IFR
F JA JA | NA | NA | NJA | NA NEJ N/A IFR ska kunna upp-
rétta
G JA JA | NA | NA | NJA | N/A NEJ N/A IFR ska kunna upp-
rétta
a) VFR-VFR separeras under morker.
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