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Forsvarsmaktens foreskrifter om trafikregler fér militar luftfart

beslutade den 18 december 2020.

Forsvarsmakten foreskriver med stdd av 14 kap. 3 och 12 8§ luftfartsfor-

ordningen (2010:770) och efter att ha hort Transportstyrelsen féljande.

1 kap. Inledande bestammelser

1 § Denna forfattning innehaller foreskrifter om trafikregler for militar luft-
fart.

Forfattningen géller dven utanfor svenskt territorium for svensk militar
luftfart om det &r forenligt med den frammande lag som &r tillamplig. Om den
fraimmande lagens bestammelser &r mer restriktiva ska de bestimmelserna
foljas.

Forfattningen galler ocksa for utlandsk militar luftfarts verksamhet i Sve-
rige i enlighet med 14 kap. 3 § luftfartsforordningen (2010:770).

Forfattningen reglerar obemannade luftfartygssystem endast i den ut-

strackning som Forsvarsmaktens flygsakerhetsinspektor (FSI) bestammer.

2 § Nér det foreligger operativa behov ska bestammelserna i denna forfattning

tillampas under de férutsattningar som regleras i respektive kapitel.

3 § Trafikregler for militar luftfart syftar till att undvika kollision mellan luft-

fartyg, samt mellan luftfartyg och terrang eller andra hinder.
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4 8§ De ord och uttryck som definieras i 14 kap. luftfartslagen (2010:500) har
samma betydelse i denna forfattning.
| bilaga 1 till denna forfattning definieras 6vriga begrepp och forkortningar

som anvands i forfattningen.

5 8§ | Forsvarsmaktens reglementen och handbdcker om trafikregler for militar

luftfart finns ndrmare bestammelser om tillampningen av denna forfattning.

2 kap. Grundlaggande bestammelser

1 § Ett militart luftfartyg far inte mandvreras pa ett sddant satt att andras liv
eller egendom utsétts for fara.

Nér det foreligger operativa behov géller inte bestammelsen i forsta stycket.

2 8 Vid tillampning av denna forfattning ska vederborlig hansyn tas till den
civila luftfartens sékerhet, samt till skyddet for liv, hélsa och personlig séker-
het.

3 § Ett militart luftfartyg ska vara utrustat for den verksamhet som ska genom-

foras.

4 § De personer som omfattas av denna forfattning ska vara utbildade for den

verksamhet som de avser att genomfora.

5 § Ett gemensamt sprak samt gemensamma mattenheter ska anvandas vid
tillampning av trafikregler for militar luftfart.

Vid planering och genomforande av flygning ska koordinerad universell tid
(UTC) anvandas som tidsreferens. Vid genomforande av dvning far man i 6v-

ningsbestammelser reglera att en annan tidsreferens ska anvandas.
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3 kap. Undvikande av kollision

1 § Ett militart luftfartyg far inte framforas sa néra ett annat luftfartyg att risk
for kollision kan uppsta.
Nér det foreligger operativa behov géller inte bestammelsen i forsta styck-

et.

2 § Bestammelserna i denna forfattning frantar aldrig en befilhavare dennes
ansvar for att vidta atgarder, inbegripet mandvrar baserade pa foreslagna un-
danmandvrar fran Airborne Collision Avoidance System (ACAS-system), for

att undvika kollision pa bésta sétt.

3 § Militéra luftfartyg ska folja bestdimmelserna om véjningsskyldighet till
undvikande av kollision (vajningsreglerna) i aktuell lydelse av Genomfdran-
deférordningen® med de tillagg som anges i 4 och 5 §8.

4 § Utdver vad som sdgs i bestdmmelserna om vajningsskyldighet i Genomfo-
randeforordningen avseende skéarande kurser galler ocksa féljande.

Nar tva militara luftfartyg pa samma eller nastan samma flyghojd haller
kurser som skar varandra, ska det luftfartyg vdja som har det andra pa sin
hogra sida, om inte det militara luftfartyget haller undan for en formationsen-

het eller for en helikopter.

5 § Nar det foreligger operativa behov far andra vajningsregler an de som re-
gleras i 3 och 4 88§ tillampas. Véjningsreglerna ska dokumenteras for alla typer

av luftfartyg och godkénnas av Forsvarsmaktens flygsakerhetsinspektor (FSI).

! Kommissionens genomfarandeforordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om
gemensamma luftfarts- och driftsbestdmmelser for tjdnster och forfaranden inom flygtrafiken
och om &ndring av genomférandeférordning (EG) nr 1035/2011 och férordningarna (EG) nr
1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010.
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4 kap. Ljus pa luftfartyg

1 § Ett militart luftfartyg ska fora kollisionsvarningsljus nar motorn &r i gang.

2 § Ett militart luftfartyg ska fora navigationsljus under morker. Detsamma
galler i dagsljus nar forhallandena sa kraver. Andra ljus som kan forvéaxlas med

navigationsljusen far inte foras.

3 § Ar ett luftfartyg utrustat med taxningsljus ska dessa vara tanda vid taxning

under morker.

4 § Landningsstralkastaren ska under mérker vara tand i samband med start
och landning, eller da forhallandena sa kraver. Landningsstralkastaren ska

ocksa vara tand vid taxning, om luftfartyget saknar taxningsljus.

5 § Kollisionsvarningsljus, navigationsvarningsljus, taxningsljus och land-
ningsstralkastaren far vara slackta om det ar foranlett av operativa behov.
Detsamma géller om sakerheten sa kraver for att ljuset
1. hindrar piloten, eller en besattningsmedlem som bistar piloten, fran att
utfora sina arbetsuppgifter pa ett tillfredsstallande sétt, eller

2. utsatter personer utanfor luftfartyget for farlig blandning.

5 kap. Fardplaner

Upplysningar om en flygning

1 § Upplysningar om en flygning ska lamnas in till en flygtrafikledningsenhet
eller en annan enhet for uppféljning av en flygning. En sadan upplysning ska
lamnas in i form av en fardplan.

For en operationell flygning lamnas en sadan upplysning in i form av en
operationell fardplan (FPL/OAT), ett flygprogram eller en order.

En fardplan ska aktiveras och avslutas.



FFS 2020:4 Sida 5

Nar det foreligger operativa behov far upplysningar om en flygning lamnas
pa annat satt an genom en fardplan. Upplysningarna ska dokumenteras for alla
typer luftfartyg och godké&nnas av FoOrsvarsmaktens flygsékerhetsinspektor
(FSI).

Allmant om FPL/GAT

2 8 En fardplan (FPL/GAT) ska ld&mnas in till féljande mottagare:

1. Fore avgang: till Stockholm/Arlanda Flight Planning Center (FPC).

2. Under pagaende flygning: till vederbérande flygtrafikledningsenhet.

Om en flygning genomfors lokalt, far fardplanen lamnas in till flygtrafik-
ledningsenheten vid avgangsflygplatsen.

3 § Avseende tidpunkter for inlamning av fardplan (FPL/GAT) ska bestdm-
melserna om fardplaners innehall i Transportstyrelsens foreskrifter och all-
manna rad om trafikregler for luftfart tillampas.

Vad en FPL/GAT ska innehalla

4 § Avseende innehallet i en fardplan (FPL/GAT) ska bestammelserna om
innehdll i fardplaner i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om

trafikregler for luftfart tillampas.

Allmant om FPL/OAT

5 § En operationell fardplan (FPL/OAT) ska lamnas in fore avgang till start-
flygplatsens flygtrafikledningsenhet. Om en sadan enhet inte finns ska en
operationell fardplan (FPL/OAT) i forsta hand I&mnas in till en flygtrafikled-
ningsenhet vid en flottiljflygplats och i andra hand till ett Flight Planning
Center (FPC).
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6 § En operationell fardplan (FPL/OAT) ska ldmnas in senast 30 minuter fore
beréknad starttid.

Under flygning lamnas en operationell fardplan (FPL/OAT) in senast 5
minuter fore inpassering i kontrollomrade och senast 2 minuter fore inpasse-
ring i en kontrollzon (CTR).

For lokala flygningar eller flygningar av bradskande natur kan senare in-

lamningstider accepteras.

Vad en FPL/OAT ska innehélla

7 8 En operationell fardplan (FPL/OAT), ett flygprogram eller en order ska
innehalla foljande uppgifter:
1. Luftfartygets beteckning.
. Flygregler och flygningens art.
. Antal luftfartyg, luftfartygstyp och turbulenskategori.
. Avgangsflygplats.
. Beréknad starttid.
. Marschfart/marschfarter.
. Marschhdjd/marschhojder.
. Fardvag eller flygévningsomrade.

© 00 N o O B~ wWwDN

. Destinationsflygplats.

10. Totalt beraknad flygtid.

11. Alternativflygplats/alternativflygplatser.

12. Antal personer ombord.

Termen flygplats i punkterna 4 och 11 kan ocksa avse andra start- och

landningsplatser.

8 8 En operationell fardplan (FPL/OAT) ska, nar det ar relevant, innehalla:
1. Uppgifter om laddat luftfartyg.
2. Uppgifter om snabbtankning.
3. Andra vésentliga upplysningar.
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9 § Yiterligare instruktioner for ifyllande av en operationell fardplan
(FPL/OAT) finns i aktuell Military Aeronautical Information Publication
(MIL AIP) respektive Aeronautical Information Publication Sweden (AIP

Sweden).

Efterlevnad av en fardplan

10 8 Om inte en flygkontrollenhet medger eller foreskriver annat, ska i moj-
ligaste méan, en kontrollerad flygning pé& en upprattad ATS2-flygvag ske langs
flygvagens angivna centrumlinje. P& varje annan flygvag ska flygningen ske
direkt mellan navigeringshjalpmedel och/eller mellan de punkter som definie-

rar flygvagen.

11 8 Under en kontrollerad flygning som genomfors langs ett ATS-
flygvagsavsnitt som definieras av VOR3-stationer, ska ett luftfartyg i mojlig-
aste man, om inte en flygkontrollenhet medger annat, &ndra sin primara navi-
gationsreferens fran det bakomliggande hjalpmedlet till det narmaste framfor-
liggande hjalpmedlet. Detta ska goras nar den faststallda omstéllningspunkten
passeras eller sa nara denna punkt som majligt.

Har ingen omstéllningspunkt faststéllts forutsatts att luftfartyget &ndrar sin
navigationsreferens mitt emellan de aktuella navigeringshjalpmedlen.

Varje avvikelse enligt forsta stycket ska meddelas flygtrafikledningsenhet-

en.

12 § Om ett luftfartyg under en kontrollerad flygning oavsiktligt har avvikit
fran den gallande fardplanen ska foljande atgarder vidtas.

Om avvikelsen skett fran fardlinjen ska kursen omedelbart &ndras sa att
luftfartyget aterfors till fardlinjen.

Om pa marschhojd, den genomsnittliga kurshastigheten mellan signifi-

kanta punkter avvikit eller berdknas avvika med plus eller minus 5 procent

2 Air Traffic Services
3 Very high frequency Omnidirectional Radio Range
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eller mera av den kurshastighet som lamnats i fardplanen (TAS), ska forhal-
landet meddelas flygtrafikledningsenheten.

Om den berdknade tidpunkten dver den forst tillampliga av ndstkommande
rapportpunkt, FIR-gréns eller destinationsflygplats visar sig vara felaktig med
tre minuter eller mer i foérhallande till den tid som meddelats flygtrafiktjans-

ten, ska en rattad tid meddelas till en flygtrafikledningsenhet snarast mojligt.

Aktivering av en fardplan

13 § Vid avgang fran en flygplats dar flygtrafikledning inte utévas, ska en be-
falhavare aktivera fardplanen genom att sdnda ett startmeddelande till den om-
radeskontroll/Area Control Center (ACC) inom vars ansvarsomrade startflyg-
platsen ar belagen, eller om detta inte & mojligt, till nagon annan flygtrafik-
ledningssenhet.

Ett sadant meddelande ska meddelas per telefon omedelbart fore start eller
séndas per radio snarast mojligt efter start.

Ett startmeddelande ska innehalla information om luftfartygets anropssig-
nal, avgangsflygplats, avgangstid/Actual Time of Departure (ATD) och desti-
nationsflygplats.

Andring i en fardplan

14 § Andras planeringen for en flygning ska fardplanen for flygningen and-
ras. Alla andringar i en fardplan ska meddelas pa foljande satt.

1. Fore avgang: till en fardplaneringscentral eller till en flygtrafiklednings-
enhet vid avgangsflygplatsen.

2. Under flygning: till vederborande flygtrafikledningsenhet.

Avslutande av en fardplan

15 § Om den inlamnade fardplanen omfattar hela flygningen, eller den sista

delen av flygningen fram till destinationsflygplatsen, ska fardplanen avslutas
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genom att befdlhavaren ser till att ett landningsmeddelande lamnas snarast
mojligt efter landning, eller i vart fall senast 30 minuter efter den beréknade
ankomsttiden enligt fardplanen.

Landningsmeddelandet ska lamnas till den ACC inom vars ansvarsomrade
landningsflygplatsen ar belégen, annars till nagon annan flygtrafiklednings-

enhet.

16 § Ett landningsmeddelande ska innehalla foljande uppgifter:

1. Luftfartygets beteckning.

2. Avgangsflygplats.

3. Destinationsflygplatsen enligt fardplan om landning har skett pa en annan
flygplats.

4. Landningsflygplats.

5. Ankomsttid.

17 8 Om férdplanen har lamnats in for en del av flygningen, som inte omfattar
den aterstaende delen av flygningen till destinationsflygplatsen, ska fardplanen
avslutas genom att befalhavaren ser till att ett meddelande till relevant flygtra-

fikledningsenhet l&mnas.

18 § Vid landning pa en flygplats dar ATC utdvas avslutas fardplanen i sam-
band med landningen och befalhavaren behdver inte lamna nagot landnings-

meddelande.

19 § Vid en landning pa en flygplats dar en rorlig flygtrafikledningsenhet
(ATS/R) ar upprattad, avslutas fardplanen genom att ATS/R lamnar in ett
landningsmeddelande.
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Forsenat landningsmeddelande

20 8 Om en befélhavare vid fardplansinlamningen beddmer att en avslutning

av fardplanen inte kommer att kunna genomféras inom foreskriven tid, ska

det anges i fardplanen (s.k. forsenat landningsmeddelande).

6 kap. Visuellflygregler (VFR)

1 8 Vid VFR-flygning ska piloten halla sadan uppsikt att risk for kollision

med annat luftfartyg eller andra hinder undviks.

2 8 VFR-flygning under dager, forutom nér den utfors som speciell VFR-

flygning, ska ske enligt minima for sikt och avstand till moln enligt foljande

tabell.

Hojd

Luftrumsklass

Flygsikt

Avstand
fran moln
horisontellt

Avstand
fran moln
vertikalt

Pa eller
over flyg-
niva 100

A, B, C, D, E,
Foch G

8 km

1500 m

1 000 ft

Under
flygniva
100, men
Over det
hogsta av
3000 ft
AMSL
eller 1 000
ft AGL

A B, C, D, E,
Foch G

5km

1500 m

1 000 ft

Pa eller
under det
hogsta av
3000 ft
AMSL

A, B, C, D och
E

5km

1500 m

1 000 ft
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eller 1 000
ft AGL

Pa eller Foch G 5 km Fritt fran Fritt fran
under det moln och moln och
hogsta av med sikt till | med sikt till
3000 ft mark/vatten | mark/vatten
AMSL
eller 1 000
ft AGL

| luftrumsklass F och G (okontrollerat luftrum) far VFR-flygning under
dager ske med en sikt ner till 3 km, eller i nérhet till en flygplats ner till 1 500
meter under foljande villkor:

1. Farten far ej dverstiga 140 kt IAS och ska ge piloten adekvata maojligheter
att upptéacka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att kunna undvika
en kollision.

2. Sannolikheten for konflikt med annan trafik ska vara lag.

3. Flygningen sker fritt fran moln och med sikt till marken/vattnet.

Helikoptrar far flyga i flygsikt ner till 800 meter vid farter som ger ade-
kvata mojligheter att upptdcka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid
for att undvika kollision. Flygning far tillatas under 800 meter i sarskilda fall,

t.ex. vid sjuktransporter, SAR-operationer och brandbekédmpning.

3 § Forutom nar det ar nodvandigt for start och landning ar lagsta tillatna
flyghojd vid VFR-flygning under dager for flygplan 1000 ft AGL 6ver det
hogsta hindret inom en radie pa 150 meter fran luftfartyget. For helikopter
géller istallet 500 ft AGL.

Vid flygning over tatbebyggelse och stérre folksamlingar géaller for flyg-
plan och helikopter istéllet 1000 ft AGL 6ver det hégsta hindret inom en radie
pa 600 meter.



FFS 2020:4 Sida 12

4 § Ett militart luftfartyg som utfor kontrollerad flygning enligt VFR bor an-
méla till vederborande flygkontrollenhet nar flygningen lamnar kontrollerat

luftrum.

5 § Pa en flygniva over flygniva 195 far VFR-flygning endast tillampas vid
traning i luftstrid och under avancerad flygning inom ett avdelat luftrum och
nar VMC rader.

VFR-flygning under morker

6 8 Vid VFR-flygning under morker géller foljande:

1. En dubbelriktad radioforbindelse ska upprattas och uppréatthallas pa
lamplig frekvens mellan luftfartyget och flygtrafikledningstjansten, om sadan
finns tillganglig.

2. Vérdena for sikt och avstand fran moln i 2 § ska tillampas med féljande
undantag:

a. Molntackeshdjden far inte understiga 1 500 ft.

b. Bestammelserna om lagre sikt i 2 § ska inte tillampas.

c. Pa och under det hogsta av 3 000 ft AMSL eller 1 000 ft AGL, ska pi-
loten uppratthalla kontinuerlig sikt till marken/vattnet.

Vardena for sikt och avstand fran moln i 2 § ska ocksa tillampas med be-
aktande av undantagen i punkterna a, b och c, for helikoptrar i luftrumsklass
G, pa och under det hogsta av 3 000 ft AMSL eller 1 000 ft AGL, men da
galler att flygsikten inte far understiga 3 km. Om piloten upprétthaller konti-
nuerlig sikt till marken/vattnet och haller en fart som ger adekvata majligheter
att upptéacka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kol-
lision, far dock flygsikten understiga 3 km.

7 8 VFR-flygning under morker far ske med féljande lagsta flyghojder:
1. Over terrang hogre an 6 000 ft 6ver havsytan ska flyghdjden vara minst
2 000 ft 6ver det hogsta hindret som ar belaget inom 8 km fran luftfartygets

position.
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2. Over andra omraden &n hog terrang ska flyghojden var minst 1 000 ft

over det hogsta hindret som &r beldget inom 8 km fran luftfartygets position.

Speciell VFR-flygning

8 § Med militara flygplan far speciell VFR-flygning genomféras om flyg-
ningen sker fritt fran moln och med sikt till mark/vatten. Sikten vid marken
ska uppga till minst 3 km under dager och till minst 5 km under morker.

Molntackeshdjden far vara lagst 1 000 ft.

9 8§ For militara helikoptrar far speciell VFR-flygning genomforas om flyg-
ningen sker fritt fran moln och med sikt till mark/vatten. Sikten vid marken
ska uppga till minst 1 500 meter under dager och till minst 3 km under mor-
ker.

Flygning under dager far ocksa genomféras dven om flygsikten endast
uppgar till 500 meter, om hastigheten ar sa lag att det finns goda mojligheter

att upptacka hinder i tid for att undvika en kollision.

VFR-flygning nar operativa behov foreligger

10 § Nar det foreligger operativa behov far andra varden &n de som anges i
kapitlet tillampas. Véardena och 6évriga forutsattningar och villkor ska doku-
menteras for alla typer av luftfartyg och godké&nnas av Forsvarsmaktens flyg-
sékerhetsinspektor (FSI).

7 kap. Instrumentflygregler (IFR)

1 § Flygning ska ske enligt IFR nar det rader
1. instrumentvaderforhallanden (IMC),
2. visuella vaderforhallanden/visual meteorological conditions (VMC) pa en

flyghojd 6ver flygniva 195, eller
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3. VMC pa en flyghojd under flygniva 195 da VFR-flygning inte far utfo-
ras.

Punkt 2 géller inte inom avdelat luftrum enligt 6 kap. 7 §.

2 § IFR-flygning far inte utforas pa lagre hojder an foljande:

1. 2000 ft 6ver det hogsta hindret inom 4,5 NM fran luftfartygets berak-
nande position om hindrets hojd 6verstiger 6 000 ft AMSL.

2. 1000 ft 6ver det hogsta hindret inom 4,5 NM fran luftfartygets berédknade
position om hindrets hojd &r lagre an 6 000 ft AMSL.

3 § De hojder som anges i 2 § far underskridas nar det foreligger operativa
behov.

Forutsattningar och villkor for héjdunderskridande ska dokumenteras for
alla typer av luftfartyg och godkannas av Forsvarsmaktens flygsakerhetsin-
spektor (FSI).

4 § Ett luftfartyg som flyger enligt IFR och som avser att 6verga till VFR ska
meddela berord flygtrafikledningsenhet att IFR-flygningen avslutas och de
andringar som ska goras i den géllande fardplanen.

8 kap. Luftrum och luftrumsklasser

1 § Luftrum, inom vilken flygtrafiktjanst utovas, &r indelat och klassificerat i
luftrumsklasser enligt tabell i bilaga 2.

2 8§ Av 1 kap. 8 § luftfartslagen (2010:500) framgar att regeringen eller den
myndighet som regeringen bestammer far meddela foreskrifter eller i ett en-
skilt fall besluta om inskrankningar av eller férbud mot luftfart inom viss del
av landet, s.k. restriktionsomrade (R-omrade).

Av 1 kap. 4 och 5 88 luftfartsforordningen (2010:770) framgar att Trans-
portstyrelsen far meddela foreskrifter om restriktionsomraden. Av 1 kap. 6 §
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samma forordning framgar att Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om
eller i ett enskilt fall besluta att ett omrade ska vara farligt omrade (D-omrade).
Flygning inom sadana omraden eller platser far endast utféras pa de villkor
som géller for omradet eller platsen i fraga eller efter sarskilt tillstand fran den
for omradet ansvariga myndigheten.
Séadana inskrankningar publiceras pa foreskrivet satt genom den ansvariga

myndigheten.

9 kap. Klareringar och anvisningar

1 8§ En befalhavare ar skyldig att folja erhallna klareringar fran en flygtrafik-
ledningsenhet samt anvisningar fran vederborlig flygstridsledningsenhet.
Befalhavarens skyldighet enligt forsta stycket galler inte om det pa grund
av en trangande situation ar nodvandigt att vidta en atgard i strid mot klare-
ringen eller anvisningen. Befalhavaren ska, sa snart det ar praktiskt mojligt,
informera vederborlig flygtrafikledningsenhet eller flygstridsledningsenhet

om den uppkomna situationen.

2 § Fore flygning i kontrollerat luftrum eller en del av en flygning som utférs
som en kontrollerad flygning ska en klarering for flygningen inhamtas fran
den behdriga flygtrafikledningsenheten.

En klarering ska ocksa inhamtas fore taxning inom ett manéveromrade pa

en flygplats dér flygplatskontrolltjanst utovas.

3 8§ Vid en forbandsflygning &r det formationsledaren som &r ansvarig for att

en klarering/anvisning erhalles for samtliga enheter i forbandet.

4 § En befélhavare ska, om radartjanst inte utévas, meddela en flygtrafikled-
ningsenhet eller en flygstridsledningsenhet nér hojd enligt en Kklare-

ring/anvisning har intagits.
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5 § En klarering for flygning in i ett kontrollerat luftrum ska begéaras av en
pilot eller en flygstridsledare om mojligt senast tva minuter fore inpassering.
Vid en sadan begéaran ska féljande uppgifter lamnas:
1. Lage eller riktning och avstand till en navigeringsfyr eller landningsplats.
2. Hojd och kurs.
3. Avsikt med fortsatt flygning.
4. Onskemal att 6verga fran IFR till VFR eller vice versa.
5. Ovrig relevant information.
Om piloten avser att landa ska en begéaran om klarering ocksa innehalla:
1. Onskad inflygnings- och landningsmetod.
2. Forekomst av ammunitionslast.
3. Begréansning med hansyn till kvarvarande bréansle.

4. Ovrig relevant information.

Andrad klarering

6 8 Om en klarering/anvisning inte dr tillfredsstéllande ska befélhavaren be-

géra en andrad klarering/anvisning.

VMC-klarering

7 8 En pilot som flyger enligt IFR och har erhallit en VMC-klarering ska

1. sjalv ta ut separation sa att kollisionsrisk inte uppstar, och

2. meddela en flygtrafikledningsenhet eller en flygstridsledningsenhet om
vaderforhallandena inte med sékerhet medger flygning under visuella véader-

forhallanden.

Klarering i belagt 6vningsomrade

8 § En pilot som vill lamna ett belagt dvningsomrade i kontrollerat luftrum

ska anmala sin avsikt att lamna 6vningsomradet till flygstrids- eller flygtrafik-
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ledningsenheten. En sadan anmalan ska om mojligt goras 5 minuter innan

men inte senare dn 1 minut innan, piloten avser att lamna dvningsomradet.

9 § | ett belagt Gvningsomrade inom ett kontrollerat luftrum far flygning utfo-
ras intill 2,5 NM fran en i en klarering angiven omradesgrans.
| ett belagt 6vningsomrade inom ett okontrollerat luftrum bor flygning inte

ske narmare an 2,5 NM fran en i en klarering angiven omradesgrans.

10 § | ett belagt 6vningsomrade i ett kontrollerat luftrum far en pilot flyga intill

angiven hojdgrans eller angivna héjdgranser i en klarering.

10 kap. Sarskilda trafikbestammelser

Trafikinformationsomraden- och zoner

1 8 Fore flygning i ett trafikinformationsomrade (TIA) och en trafikinformat-
ionszon (T1Z) ska en pilot uppratta en dubbelriktad radioférbindelse med ve-
derborlig flygtrafikledningsenhet. Forbindelsen ska upprattas i sa god tid att
trafikinformation hinner inhdmtas.

Enstaka flygningar in eller ut ur en TIZ far goras utan dubbelriktad radio-
forbindelse forutsatt att ett tillstand inhamtats fran vederborlig flygtrafikled-

ningsenhet.

2 § Efter upprattande av en dubbelriktad radioforbindelse ska en pilot anmala
geografiskt lage, flyghdjd och avsikt.

| undantagsfall far en anmalan ske pa annat satt fore flygningen, men inte
enbart i fardplanen.

Den anmdlda flyghojden eller flygvagen far inte &ndras under flygningen
forran flygtrafikledningsenhet har mottagit och kvitterat ett meddelande om

andring.
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3 § En anmalan enligt 1 och 2 88 kan dven ske direkt mellan en flygstridsled-
ningsenhet och berdrd flygtrafikledningsenhet. | dessa fall behtver piloten
inte uppratta nagon dubbelriktad radioférbindelse med den vederbérliga tra-

fikledningsenheten.

Flygning 6ver restriktionsomraden och farliga omraden

4 8§ Vid flygningar 6ver restriktionsomraden (R-omraden) och farliga omraden

(D-omraden) far flygning ske intill 500 ft 6ver den for omradet publicerade

hdjden. Om den publicerade hojden 6verstiger FL 290 galler istéllet 1 000 ft.

Bogsering

5 § Ett luftfartyg eller ett annat foremal far bogseras efter luftfartyg.
Forutsattningar och villkor for bogsering ska dokumenteras och godkannas

av Forsvarsmaktens flygsékerhetsinspektor (FSI).

Vaderrapportering fran luftfartyg

6 § Meteorologiska forhallanden som observeras i luften och som kan paverka

flygsakerheten ska rapporteras till Forsvarsmaktens flygvéadertjanst eller till

vederbdrlig flygtrafikledningsenhet

Avancerad flygning och formationsflygning i kontrollerat luftrum

7 8§ Avancerad flygning inom kontrollerat luftrum far endast utforas efter till-

stand fran vederborlig flygtrafikledningsenhet.

8 8 Avancerad flygning far ske under dager och under morker.

Under dager ska flygningen genomfdras med yttre referenser.
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Under morker, utan yttre referenser, far avancerad flygning endast genom-
foras med luftfartyg vars instrumentering medger erforderlig kontroll av laget i
hojd (tipp-) och rolled.

9 8 En formation ska upptrdda som en enhet avseende navigering och lages-

rapportering.

10 § Formationsledaren och befalhavarna pa de luftfartyg som ingar i format-
ionen ansvarar for inbordes separation mellan luftfartygen saval under format-

ionsflygningen som nar formationen samlas och nér den uppdelas.

11 § En verksamhetsutOvare ska dokumentera forutsattningar och procedurer
for avancerad flygning och formationsflygning inom kontrollerat luftrum. Sad-
ana forutsattningar och procedurer ska uppfylla de krav som Férsvarsmaktens

flygsakerhetsinspektor (FSI) har godkant.

Marschhdjd och héjdmatarinstallning

12 § En verksamhetsutOvare ska dokumentera tillampningen av marschhojd
och hojdmatarinstéllning. Sadana forutsattningar och procedurer ska uppfylla

de krav som Forsvarsmaktens flygsékerhetsinspektor (FSI) har godként.

13 § Marschhojd, pa vilken en flygning eller en del av en flygning utférs, ska
uttryckas som

1. flygniva om flygningen utfors 6ver genomgangshojden, eller

2. hojd 6ver havet (QNH), om flygningen utférs pa eller under genom-
gangshojden.

Genomgangshojden i okontrollerat luftrum ar den hogsta av 5 000 ft MSL
eller 3000 fr AGL.

14 § Inom avdelat luftrum far en gemensam tryckreferens anvandas och

tillampas istéllet for vad som anges i 13 8.
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15 § Kan inte radiokontakt upprattas med en flygstridsledningsenhet eller en
flygtrafikledningsenhet, ska en marschhojd enligt tabell Gver marschhgjder i

tillagg 3 till Genomforandeférordningen anvandas.

Fallning och dumpning

16 § Foremal eller amnen som kan fororsaka skador, sjukdom eller oldgenheter
for manniskors halsa far inte kastas, spridas eller slappas ut fran ett luftfartyg.
Forbudet omfattar inte proviant och utrustning till nédstéllda, ballast i form
av vatten eller fin sand, spridning av vatten eller andra medel for brandbe-
kampning eller fallning av bogserlina fran Iag hojd i samband med landning.

17 § Oaktat forbudet i 16 § far bransle dumpas av ett luftfartyg nar det ar nod-
vandigt av flygsakerhetsskal.

Innan dumpningen ska befélhavaren anmala till flygtrafikledningsenheten
eller flygstridsledningsenheten att bransledumpning maste utforas. Dumpning-
en ska darefter utforas enligt anvisningar fran flygtrafikledningsenheten eller
flygstridsledningsenheten.

Uppstar en trangande situation, som innebér att bransledumpning maste ut-
foras omedelbart, ska flygtrafikledningsenheten eller flygstridsledningsenheten
underrattas om dumpningen sa snart som underrittelse kan ske efter att dump-

ningen har gjorts.

18 § Forbudet i 16 § forsta stycket galler inte vid nddsituationer eller nar ope-

rativa behov kréaver det.

Ovning i instrumentflygning

19 § Ovning i instrumentflygning far endast genomforas i luftfartyg utrustade

med dubbelkommando.
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En befdlhavare som &ar behorig att framfora ett luftfartyg utrustat med dub-
belkommando ska tjanstgéra som sékerhetspilot for den person som 6var in-
strumentflygning.

Sékerhetspiloten ska ha tillrackligt synfalt framat och at sidorna eller ha
forbindelse med en observator som &r sa placerad att dennes synfalt pa lamp-

ligt satt kompletterar sékerhetspilotens.

11 kap. Kommunikation och transponder

Kommunikation

1 § Kommunikation mellan ett luftfartyg och en enhet pa marken ska kunna
upprattas utifran den verksamhet som ska utforas.
Vad som ségs i forsta stycket galler oavsett om verksamheten utfors i kon-

trollerad eller okontrollerad luft.

2 8 Anvéndning av transponder och annan identifieringsutrustning samt hand-
lingsregler vid avbrott i radioforbindelse (s.k. radiobortfall), ska dokumenteras
av verksamhetsutovaren utifran den verksamhet som avses utféras i kontrolle-
rad respektive okontrollerad luft.

Handlingsreglerna ska uppfylla de krav som Forsvarsmaktens flygsaker-
hetsinspektdr (FSI) har godkant.

En verksamhetsutovare ska informera flygtrafikledningsenheten och flyg-
stridsledningsenheten om sina handlingsregler.

Motlasning

3 8§ En befalhavare/formationsledare ska alltid motlésa de sékerhetsrelaterade
delarna av en Kklarering, instruktion eller en anvisning.
Foljande information ska alltid motl&sas:

1. Klarering av flygvag.



FFS 2020:4 Sida 22

2. Klarering for och instruktioner om att kéra ut pa, landa pa, starta fran,
halla fore, korsa, taxa och taxa tillbaka pa alla banor.

3. Bana i anvéndning, hojdmatarinstalining, SSR-koder och tilldelade fre-
kvenser.

4. Klareringar avseende flyghdojd, kurs- och fartinstruktioner.

5. Genomgangsniva.

Genomgangsnivaer enligt 5 ska motlasas oavsett om sadan utfardats av
flygledare eller ingar i en ATIS-utsandning.

Transponder

4 § Transponder mode A+C ska normalt vara tillslagen vid flygning om inte
annat meddelas eller medges av flygtrafiktjansten.

En befélhavare som inte tilldelats individuell kod av flygtrafiktjansten ska
fore start stélla in foljande koder:

1. 7400 i Stockholm AOR.

2. 7300 i Malmd AOR.

Vid nodlage ska foljande transponderkoder anvandas:

1. Allmént nédlage: 7700.

2. Avbrott i radioforbindelse: 7600.

3. Luftfartyget utsatt for olaglig handling: 7500.

5 § Vid fel pa transponderutrustningen ska befalhavaren anmala felet pa radio.

6 8 Vid flygning i forband ska formationsledaren ha transpondern tillslagen
med tilldelad individuell kod. Om avstandet mellan luftfartygen ar mindre an
300 meter ska 6vriga forbandsmedlemmar ha transpondern franslagen, med
individuell kod instélld. Forbandsmedlem ska utan anmaning ha transpondern

tillslagen om avstandet mellan enheterna 6verstiger 300 meter.

7 8 Nar det foreligger operativa behov far transpondern vara avslagen.
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12 kap. Signaler

Nodsignaler, ilsignaler och andra bradskande meddelanden

1 § Nar ett luftfartyg befinner sig i allvarlig fara ska en pilot pakalla omedelbar
hjalp (nddsignal) pa nagot av foljande sétt:

1. Med radiotelegrafi eller annan signaleringsmetod signalen SOS (morse-
tecknet ... --- ...).

2. Med radiotelefoni ordet "MAYDAY", helst uttalat tre ganger.

3. Ett nddmeddelande via dataldnk som sander avsikten med ordet
MAYDAY.

4. Roda signalskott eller raketer avgivna en at gangen med korta mellanrum
samt ett rott fallskarmsljus.

Om sarskilda omstandigheter foreligger far hjalp pakallas pa andra satt.

2 8 Nar en pilot 6nskar meddela att luftfartyget befinner sig i sddana svarighet-
er att det ar tvingat att landa, utan att omedelbar hjalp enligt 1 § erfordras, ska
nagon av foljande ilsignaler anvandas:

1. Upprepade blinkningar med stralkastarna.

2. Upprepade blinkningar med navigationsljusen, utférda pa satt som skiljer

sig fran navigationsljus med blinkande sken.

3 § Nar ett luftfartyg har ett mycket bradskande meddelande att sanda anga-
ende sékerheten for ett annat luftfartyg, fartyg, fordon eller for nagon person
ombord pa sadana fartyg eller fordon eller en person inom synhall ska nagon
av foljande ilsignaler anvéndas:

1. Radiotelegrafi eller annan signaleringsmetod som innehaller gruppen
XXX (.m =m =),

2. Radiotelefoni som innehaller de uttalade orden PAN PAN, helst uttalat
tre ganger.

3. Dataléank som séander avsikten med orden PAN PAN.
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Signaler vid radiobortfall

4 § | héndelse av radiobortfall genomfors kommunikation mellan luftfartyg
och flygtrafikledningsenhet via optiska signaler.
Ett luftfartyg ska folja de signaler som kommer fran flygtrafikledningstjans-

ten.

5 § Ett luftfartyg ska vid begaran om utkérningstillstand ge signaler till flygtra-

fikledningstjansten i form av korta blinkningar med stralkastare.

Marksignaler och rangeringssignaler

6 8 FOr militar luftfart galler de mark- och rangeringssignaler som anges i Ge-

nomfdrandeférordningen.

7 8 En verksamhetsut6vare far besluta om ytterligare mark- och rangeringssig-
naler. Sadana signaler ska dokumenteras och godkannas av Forsvarsmaktens

flygsakerhetsinspektor (FSI).

13 kap. Undantag

1 8§ Forsvarsmakten far medge undantag fran foreskrifterna i denna forfatt-
ning.

Overbefilhavaren, eller den dverbefalhavaren bestimmer, fattar beslut i

arenden om undantag.

Denna forfattning trader i kraft den 1 mars 2021.

Micael Bydeén
Carin Bratt
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Begreppsforklaringar

AFIS (eng.)

AGL (eng.)

ACAS (eng.)

AMSL (eng.)

Allman flygtrafik

ATC (eng.)

ATS-flygvag

ATIS (eng.)

Bilaga 1

Flight information service, flyginformationstjénst for
flygplats, tjanst med uppgift att ge rad och upplysning-
ar av betydelse for luftfartens sékerhet och effektivitet.

Above Ground Level, det vertikala avstandet fran un-
derliggande terrang till en niva, en punkt eller ett fo-
remal betraktat som en punkt

Airborne Collision Avoidance System, i luftfartyg
installerat system som utnyttjar signaler fran SSR-
transpondrar oberoende av markplacerad utrustning,
for att forse piloten med radgivande information om
SSR-transponderutrustade luftfartyg som kan utgora
en kollisionsrisk. SSR star for Secondary Surveillance
Radar.

Above Mean Sea Level, det vertikala avstandet fran
havsytans medelniva till en niva, en punkt eller ett
foremal betraktat som en punkt

General Air Traffic (GAT), avser alla rorelser av civilt
luftfartyg sa val som alla forflyttningar med statsluft-
fartyg (inklusive militara luftfartyg, luftfartyg for tull
och polis) nér dessa forflyttningar utfors i dverens-
stdimmelse med forfaranden utfardade av ICAO. Jfr
med operationell flygtrafik (OAT).

Air Traffic Control Service, se flygkontrolltjanst.

Angiven flygvdg som uppréttats for att kanalisera flyg-
trafik dar sa behovs for att tillhandahalla flygtrafikled-
ningstjanst

Automatic Terminal Information service,
automatisk sandning av géllande rutinupplysningar till
ankommande och avgaende luftfartyg under hela eller
en del av dygnet pa nagot av foljande sétt:
a) datalank-ATIS (D-ATIS): ATIS-utséandning via
datalank.
b) talad ATIS (voice-ATIS): ATIS-utsandning
genom kontinuerligt upprepade roéstsandningar.
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Avancerad flygning

Belagt 6vningsomrade

Farligt omrade

FIR (eng.)

Flygning av lokal natur

Flyginformationstjanst

Flygkontrolltjanst

Flygniva

Flygplats

Flygplatskontrolltjanst

Flygstridsledningstjanst

Avsiktligt utférda mandvrer med ett luftfartyg som
innebér en plotslig forandring av dess l4ge, ett onor-
malt lage eller en onormal variation i hastighet, som
inte krdvs vid normal flygning eller vid utbildning for
andra certifikat eller behdrigheter an behdrigheten for
avancerad flygning. Pa engelska benamns avancerad
flygning aerobatic flight.

Samlingsbegrepp for de olika typer av sarskilt avde-
lade omraden inom vilka det bedrivs flygévningar.

D-omrade, avgransat luftrum dar det tidvis kan fore-
komma verksamhet som ar farlig for luftfartyg under

flygning.

Flight Information Region, avgransat luftrum inom
vilket flyginformations- och alarmerings tjanst tillhan-
dahalls.

En flygning som utfors pa hogst 5 000 ft AMSL, inom
terminalomradets sidogranser eller, dar TMA saknas,
inom hogst 25 NM fran flygplatsen

Flight Information Service (FIS), tjanst med uppgift att
lamna rad och upplysningar av betydelse for luftfar-
tens sakerhet och effektivitet.

Tjanst som tillhandahalls i syfte att férebygga kollis-
ioner mellan luftfartyg och mellan luftfartyg och hin-
der inom manéveromradet. samt

framja och bibehalla ett valordnat flygtrafikflode.
Flygkontrolltjanst omfattar omradeskontrolltjanst, in-
flygningskontrolltjanst och flygplatskontrolltjanst.

Flight Level (FL), yta med konstant atmosfariskt tryck
vilket ar relaterat till tryckvérde 1013,2 hPa, och som
ar separerad fran andra sadana ytor genom sarskilda
tryckintervall.

Pa land, pa statsfartyg eller pa vatten angivet omrade
med byggnader, anldggningar och utrustning, som helt
eller delvis avses for luftfartygs landning, start och
andra rorelser.

Aerodrome Control Service, flygkontrolltjanst for
flygplatstrafik.

Flygstridsledningsenhet av flygande enheter och luftbe
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Flygtrafik

Flygtrafikledningsenhet

Flygtrafikledningstjanst

Flygtrafiktjanst

Fardplan

Forband

Forbandsmedlem
Kontrollerad flygning
GAT (eng.)

Genomforandeférordningen

Hojd

IFR (eng.)

IMC (eng.)

vakning som omfattar bl.a. ledningens
ansvar, resursstyrning, processtyrning och forbattring
av denna verksamhet.

Luftfartyg under flygning eller i verksamhet pa en
flygplats man6veromrade.

Air Traffic Control unit (ATC-unit), sammanfattande
benamning pa omradeskontrollcentral, inflygningskon-
trollenhet och flygplatskontroll.

Air Traffic Services (ATS), omfattar
flyginformations-, alarmerings-, flygradgivnings- och
flygkontrolltjanst.

Air Navigation Services (ANS), omfattar flygtrafik-
ledningstjanst, flygvadertjanst, flygbriefingtjanst samt
kommunikations-, navigations- och dvervakningstjans-
ter.

Sarskilda upplysningar avsedda for flygtrafiklednings-
enheter rorande avsedd flygning eller del av denna.

Sammanséttning av tva eller flera luftfartyg som fram-
fors tillsammans som en enhet.

Luftfartyg ingaende i ett forband.
Flygning i kontrollerat luftrum
General Air Traffic, allmén flygtrafik

Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr
923/2012 av den 12 september 2012 om gemensamma
luftfarts- och driftsbestammelser for tjanster och forfa-
randen inom flygtrafiken och om andring av genomfo-
randeforordning (EG) nr 1035/2011 och férordningar-
na (EG) nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr
730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010.

Height, det vertikala avstandet fran en angiven refe-
rens till en niva, en punkt eller ett foremal betraktat
som en punkt.

Instrument Flight Rules, beteckning for instrument-
flygreglerna.

Instrument Meteorological Conditions, instrumentva-
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Instrumentinflygning

Klarering

Kontrollerat luftrum

Kontrollzon

Luftfartyg

Luftrumssystem

Laddat luftfartyg

Manoveromrade

Marschhgjd

Morker

derforhallanden.

Pa forhand faststallda mandvrer som utfors med refe-
rens till flyginstrumenten for att med faststalld vertikal
hinderfrihet fora ett luftfartyg fran det inledande in-
flygningsfixet, eller dar tillampligt, fran borjan av den
definierade inflygningsstrackan (Standard Arrival
Route — STAR) till ett lage varifran landning kan utfo-
ras och darefter, om landning inte sker, till ett lage dar
kriterier for hinderfrihet vid véantning eller pa stracka
géaller.

Tillstand enligt villkor som anges av en flygtrafikled-
ningsenhet.

Avgransat luftrum dar flygkontrolltjanst utévas i en-
lighet med de regler som foljer av luftrumsklassifice-
ringen.

Control Zone (CTR), kontrollerat luftrum som stracker
sig fran jordytan upp till en angiven Gvre grans.

Anordning som kan fa barkraft i atmosfaren genom
luftens reaktioner med undantag av dess reaktioner
mot jordytan och &r avsedd att ateranvandas.

Det luftrum som tillgodoser behovet for luftfartygs
mandvrering och verksamhetsutdvare inklusive perso-
nal, materielsystem och ovriga luftfartsprodukter,
mark, anlaggningar och lokaler.

Luftfartyg utrustat med minst ett laddat integrerat eller
integrerade vapensystem.

Den del av en flygplats som &r avsedd for ett luftfar-
tygs start, landning eller taxning. I manéveromradet
ingar inte plattor, uppstallningsplatser, klargéringsom-
raden eller flygplanvagar.

Flyghojd som bibehalls under betydande del av flyg-
ning.

Timmarna mellan den borgerliga kvéllsskymningens
slut och den borgerliga gryningens bérjan. Den borger-
liga kvallsskymningen slutar da solskivans centrum
befinner sig 6 grader under horisonten; den borgerliga
gryningen borjar da solskivans centrum befinner sig 6
grader under horisontalplanet.
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Okontrollerad flygplats

Operationell flygtrafik

Obemannat
luftfartygssystem

Speciell VFR-flygning

Svenskt territorium

TAS (eng.)

Trafikinformationsomrade

Trafikinformationszon

Vederbodrande ATS-myndighet

Verksamhetsutdvare

VOR-station

Uppfoljningsenhet

Flygplats dar ingen flygplatskontrolltjanst utovas.

Avser alla flygningar dar regler om allmén flygtrafik
(GAT) inte géller och for vilka regler och forfaranden
har angivits av vederbdrande nationella myndigheter.

System bestaende av obemannat luftfartyg
(RPAS/UAV) och évriga komponenter som ar nod-
vandiga for att det obemannade luftfartyget ska kunna
kontrolleras pa avstand av en eller flera personer.

VFR-flygning som efter klarering utférs inom
kontrollzon i vaderforhallanden som &r samre &n
VMC.

Sveriges landomraden, Sveriges sjoterritorium med
inre vatten och territorialhavet samt Sveriges luftrum
over landomradena och sjoterritorierna.

True Air Speed, ett luftfartygs verkliga fart i forhal-
lande till luften, anges normalt i knop.

Traffic Information Area (TIA), avgransat okontrolle-
rat luftrum som stracker sig uppat fran en angiven
ovanfor jordytan belédgen grans i hgjdled inom vilket
flyginformationstjanst for flygplats (AFIS) utdvas.

Traffic Information Zone (T1Z), avgransat okontrolle-
rat luftrum som stracker sig fran jordytan upp till en
angiven 6vre grans inom vilket flyginformationstjanst
for flygplats (AFIS) utovas.

Appropriate ATS Authority, myndighet som har ut-
setts av en stat och som &r ansvarig for att flygtrafik-
ledningstjanst utovas i aktuellt luftrum.

Myndighet, organisation eller enskild som ingar i det
militara luftfartssystemet och som tillhandahaller luft-
fartsrelaterade tjanster for utveckling, anskaffning,
nyttjande, vidmakthallande och/eller avveckling.

Very High Frequency (VHF) Omnidirectional radio
range, en sorts radiofyr.

Sammanfattande benamning pa flyginformations-,
alarmerings-, flygradgivnings- och flygkontrolltjans-
terna och flygstridsledningstjansten. Flygkontroll-
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tjansten utgors av omradeskontroll-, inflygningskon-
troll- och flygplatskontrolltjansterna.

VFR (eng.) Visual Flight Rules, beteckning for visuellflygreglerna

VMC (eng.) Visual Meteorological Conditions, visuella vaderfor-
hallanden.
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Bilaga 2

Tabellen beskriver vilken typ av flygning som far genomféras inom respek-

tive luftrum, vilka krav som géller avseende flygtrafikedning och pa verk-

samhetsutdvaren.

Luftrums- VFR/IFR Separation ska ske genom Krav pa Krav pa Krav pa

klass flygtrafikledning flygtrafikled- klarering oavbruten

ningstjanst RA-férbindelse
VFR IFR IFR-IFR IFR-VFR VFR-IFR VFR-VFR

A NEJ | JA A N/A N/A N/A JA JA A

B A JA A A JA JA JA JA A

C A JA A A JA NEJ i) JA JA A

D A JA A N/A N/A N/A JA JA A

E A JA A N/A N/A N/A For IFR For IFR For IFR

F JA JA N/A N/A N/A N/A NEJ N/A IFR ska kunna
uppratta

G A | A N/A N/A N/A N/A NEJ N/A IFR ska kunna
uppratta

i) VFR-VFR separeras under morker.



